Dziatka 55. Sposo6b obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy: PKP CARGO S.A. Slaski Zaktad Spétki w Tarnowskich Gérach punkt
utrzymania taboru w Tarnowskich Gérach

2. Potozenie bocznicy:

a) bocznica odgatezia sie na km 34,279 od toru stacyjnego nr 49 rozjazdami nr 53, 56, 181, 184,
194 oraz od toru stacyjnego nr 111 rozjazdem nr 195, 196

b) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 0 %o z najwiekszym spadkiem w kierunku bocznicy
wynoszgcym 0 %o, tory zdawczo - odbiorcze lezg na pochyleniu 0 %o

C) odlegtos$¢ punktu zdawczo — odbiorczego od rozjazdu odgateziajgcego bocznice wynosi:

odlegtos$¢ nastawni TGA6 od zwrotnicy odgateziajgcej wynosi 100 m,
odlegto$¢ nastawni TGB14 od zwrotnicy odgateziajacej wynosi 350 m.

d) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej znajduje sie: nie dotyczy.
€) obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby.
Bocznica w czasie obstugi w nocy jest oswietlona.
3. Warunki techniczne obstugi bocznicy:
a) do obstugi bocznicy nie mozna uzywac pojazdow trakcyjnych serii:

Slaski Zaktad Spotki posiada wrasne $rodki trakcyjne - lokomotywy elektryczne serii: EU06, EUO7,
ET21, ET22, ET22m, ET41, ET42 oraz lokomotywy spalinowe serii: SM30, SM31, SM42, SM42m,
ST43, ST44, ST44m, ST48, SM48.

Na terenie bocznicy sg eksploatowane pojazdy kolejowe specjalne: zuraw kolejowy EDK-80 2 szt.
oraz ciggnik elektryczny manewrowy typu EL-16 — 4 szt.

b) wagony podstawiane na bocznice sg ciggnione lub pchane
C) postepowanie przy zwrocie klucza: nie dotyczy
4. Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych:

a) wykaz i przeznaczenie torow

Nr toru Przeznaczenie Dlugos¢ uzyteczna Uwagi
w metrach
1 2 4 5

50 wjazdowy na obrotnice 188

50a Jfalczmk_owy, wyjazdowy z 40
obrotnicy

51 Wqudowy na przesuwni- 151 tor zelektryfikowany
ceihale B

52 wjazdowy na myjnie 96

. . tor zakonczony koztem

53 postojowy | naprawczy 131 oporowym

54 postojowy i naprawczy 159

55 postojowy i naprawczy 175

56 postojowy i naprawczy 149

57 do sprawdzania lok. 101 tor zelektryfikowany
elektrycznych

58 do sprawdzania lok. 122 tor zelektryfikowany
elektrycznych

59a wjazdowy do sktadnicy 212 tor zakonczony koztem
Ziomu oporowym
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6p |odstawczy (tabor techn.- 02 tor zakonczony koztem
gospodarczy) oporowym, postepowa-
nie przy obstudze toréw
63 odstawczy (tabor techn.- 56 opisano w dzialce 55 —
gospodarczy) tory 62, 63
64 postojowy (ptug od- 64 tor zakonczony koztem
$niezny) oporowym
65 Egﬁgfn\’]\/)y | naprawczy (z 169 tor zelektryfikowany
66 Egﬁg?eor\rl\v)y | naprawczy (z 261 tor zelektryfikowany
67 naprawczy (wyk. préb na 231
oporniku wodnym)
Hala napraw A
10 naprawczy 45
9 naprawczy 45
8 naprawczy 45
7 przeglgdowy PO 45
6 przeglgdowy PK 45
Hala napraw B
3 przeglgdowy PO 50
4 przeglgdowy PK 50
5 naprawczy 50
6 naprawczy 50
7 naprawczy 50
8 naprawczy 50
Hala napraw C
1 wjazdowy na tokarke 90
podtorowg
2 odstawczy 90

Tarcze manewrowe, obstugiwane sg przez posterunki nastawcze TGA, TGA6. W przypadku
uszkodzenia uzytkownik zgtasza fakt odpowiedniemu posterunkowi ruchu.

Wszystkie rozjazdy z torow wyjazdowych sterowane sg centralnie przez posterunki nastawcze
TGA, TGABG, posterunek 53.. Utrzymanie ich i kontrola sprawnosci nalezy do obowigzkéw pra-
cownikow CTTMS1, wszelkie zauwazone nieprawidtowosci w ich dziataniu nalezy zgtaszaé na
posterunek ruchu obstugujgcy dany rejon.

Na torach technologicznych nr 54, 55, 56, 57, 58 w rejonie hal A, B, C w Tarnowskich Gérach
zabudowane sg reczne wykolejnice, ktére spetniajg funkcje ostonne. Obstuga ich nalezy do
obowigzkéw pracownikéw wykonujgcych manewry na tych torach. Zasadniczym potozeniem
wykolejnic jest potozenie ,natozone”. Utrzymanie techniczne, kontrola sprawnos$ci nalezy do
Sekcji CTTMSL1.

Na torze stacyjnym nr 49 zainstalowano urzgdzenia do kontroli urzgdzen SHP na pojezdzie.

b) dopuszczalna predkos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi:

po torach technologicznych w rejonie hal A, B, C - do 10 km/h, w halach napraw, przy pod-
stawianiu taboru trakcyjnego na stanowiska naprawcze, na przejsciach i przejazdach w ob-
rebie rejonu Tarnowskie Géry - do 3 km/h, przy wjezdzie na przesuwnice, obrotnice, za-
padnie i tokarke podtorowg - do 3 km/h, przy wjezdzie na tory nr 65, 66 - do 3 km/h

c) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy

Przejazdy i przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu toréw z drogg wewnetrzng sg usytu-

owane w poziomie szyn i znajduja sie:

e przed bramami wjazdowymi do hali A prostopadle do toréw 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57,
58, 584,.
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e na wysokosci starej wiezy wodnej prostopadle do torow 65, 66, 67,
Przejazdy oznakowane sg krzyzami Sw. Andrzeja.
Manewry przez przejazdy i przejscia w poziomie szyn wymagajg spetnienia stosownych za-
bezpieczen przez druzyne manewrujgcyg tj. kazdorazowego podawania sygnatu ,bacznosc¢”
przez maszyniste pojazdu manewrujgcego, zmniejszania predkosci jazdy do 3 km/h oraz za-
bezpieczenia przez manewrowego drogi (przejscia, przejazdu) i zatrzymania ruchu pojazdéw
drogowych oraz pieszych.

d) Druzyna ,DEPQO” moze porozumiewac sie z nastawnig TGAG6 za pomocg radiotelefonu
na kanale 8. Dyspozytor przy sekcji CTETS1 moze sie porozumiewaé¢ za pomocg radio-
tacznosci na kanale 8 z nastawnig TGAB, druzynami ,DEPQ”, oraz druzynami odstawia-
jacymi badz wyjezdzajgcymi taborem trakcyjnym.

€) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomi¢ dyspozytora CTETS1, ktory wy-
daje polecenie na wykonanie manewrow dla druzyny ,DEPO,,

f) wjazd pojazdu trakcyjnego uzytkownika bocznicy na tory stacyjne jest dozwolony: Wa-
runkiem wjazdu jest uzgodnienie z nastawnig TGAG lub TGA (w przypadku wjaz-
du/wyjazdu na tory 65, 66)

g) Postepowanie przy podstawianiu i zabieraniu pojazdow kolejowych na i z bocznicy:
Czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy:

Manewry w obrebie torow technologicznych w rejonie hal A, B, C w Tarnowskich Gérach od-
bywajg sie z udziatem nastawni TGA, TGAG, i posterunku nr 53.
Uprawnionymi do wykonywania manewrdw na torach technologicznych sa:

e Druzyna ,DEPOQO” pracujgca calg dobe, sktadajgca sie z maszynistow lub maszynistéw i
pomocnika maszynisty.

o Obsada pojazdu trakcyjnego wymagana dla danego rodzaju lokomotywy.

Sktad druzyny DEPO:

DEPO spalinowe: dwéch maszynistéw lub maszynista + pomocnik na jedng zmiane robocza,
za wyjatkiem stuzby dziennej w niedziele, kiedy obsade stanowi jeden maszynista.

DEPO elektryczne: dwdéch maszynistdéw na zmiane roboczg zawsze.

W razie uzasadnionej potrzeby dopuszcza sie zwigkszenie liczebnosci druzyn Depo poprzez
zatrudnienie dodatkowych druzyn trakcyjnych (np. w porze zimowej w celu podgrzewania sil-
nikdw lokomotyw spalinowych podczas niskich temperatur itp.).

Polecenie na wykonanie prac manewrowych dla ,DEPO” wydaje mistrz zmianowy lub wyzna-
czony pracownik Sekcji, na rzecz ktoérej odbywajg sie w hali manewry. Pracownik ten odpo-
wiedzialny jest za:

e przygotowanie i zabezpieczenie rejonu manewréw w halach naprawczych Sekcji Na-
praw.

e przygotowanie i zabezpieczenie rejonu manewrow w halach naprawczych dla obstugi
lokomotyw na Punkcie Przegladéw Kontrolnych.

~Kierownikiem manewréw” wykonywanych na torach technologicznych jest wyznaczony ma-
szynista druzyny ,DEPO”, posiadajagcy uprawnienia manewrowego z autoryzacjg na tory tech-
nologiczne Sekcji CTETS1 w Tarnowskich Gérach.

Mistrz zmianowy lub wyznaczony przez Naczelnika Sekcji Napraw (CTTMS1) pracownik ma
obowigzek:

e ustali¢ zakres prac manewrowych niezbedny do wykonania zadan Sekcji,

e dokonac pisemnego zgtoszenia koniecznosci wykonania manewrow w “Ksigzce zlecen
prac manewrowych”, ktéra znajduje sie w pomieszczeniu druzyny ,DEPO”
i oméwi¢ zakres prac oraz kolejnos¢ ich wykonania z druzyng ,DEPO”

o kazdorazowo przed przystgpieniem do wykonywania manewréw powiadomi¢ pracow-
nikdw warsztatu o sposobie i miejscu, w ktorym zostang przeprowadzone manewry,
przerwac prace urzadzen oraz wycofaé pracownikdéw z rejonu prac manewrowych,

e sprawdzi¢ czy pracownicy opuscili stanowiska pracy i pojazdy trakcyjne,
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¢ ustnie wyrazi¢ zgode na rozpoczecie prac manewrowych druzynie ,DEPO”,
e znajdowac sie w rejonie wykonywania prac manewrowych i obserwowac¢ ich przebieg.

Wyjazdy z toréw 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58 (po uprzednim zgtoszeniu radiotelefonicz-
nym nastawniczemu nastawni TGA6) w kierunku peronéw stacji Tarnowskie Gory odbywajg
sie na sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowg podany na tarczy manewrowej przyporzgd-
kowanej do kazdego z tych toréw, czyli na Tm196, Tm194, Tm193, Tm192, Tm191,Tm190,
Tm189, Tm188, Tm187. Na wysokosci nastawni TGA6 nastepuje zatrzymanie sie w celu
omowienia dalszej pracy manewrowej z nastawniczym nastawni TGA6, a nastepnie jazda za
tarcze manewrowg nr Tm214 lub Tm215 gdzie nastepuje zmiana kierunku jazdy. Dalsza jazda
jest prowadzona torem 49 zgodnie z Regulaminem Technicznym stacji Tarnowskie Gory.
Wijazd na tory technologiczne nr 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58 odbywa sie (po uprzednim
zgtoszeniu radiotelefonicznym lub telefonicznym dyzurnemu ruchu nastawni TGA) torem nr 49
za tarcze manewrowg nr Tm214 lub Tm215. Po wys$wietleniu sygnatu zezwalajgcego na jazde
manewrowg na tarczy manewrowej nr Tm214 lub Tm215 nastepuje zmiana kierunku jazdy,
zatrzymanie na wysokosci nastawni TGA6 w celu omowienia dalszej pracy manewrowej z
nastawniczym nastawni TGAB, a dalej zjazd na poszczegdine tory technologiczne.

Wyjazd z toréw numer 64, 65, 66, 67 odbywa sie (po uprzednim zgtoszeniu telefonicznym lub
radiotelefonicznym dyzurnemu ruchu nastawni TGA) z udziatem nastawni TGA i posterunku
53 po otrzymaniu sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej przyporzad-
kowanej do kazdego z tych toréw, czyli na Tm38, Tm37, Tm36, Tm35. Natomiast wjazd na
tarcze manewrowg Tm28 obstugiwang przez nastawnie TGA

h) Sposdb zabezpieczenia lokomotyw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych
bocznicy:

Za zabezpieczenie odstawionego taboru przed zbiegnieciem na torach technologicznych rejo-
nu hal A, B, C w Tarnowskich Gérach odpowiada druzyna trakcyjna, druzyna ,DEPO” odsta-
wiajgca tabor lub manewrowy, ktéry odstawia tabor lub przesytke wagonowa. Zabezpieczenie
taboru trakcyjnego na postoj wymaga spetnienia nastepujgcych wymogoéw:

e na torach nr 50 do 58 zahamowania hamulcem recznym w kabinie maszynisty od stro-
ny hali napraw, wytgczenia wszelkich urzgdzen na pojezdzie zgodnie z instrukcjg ob-
stugi, wytozenie ptoza hamulcowego od strony hali lub przesuwnicy, jezeli lokomotywa
stoi jako pierwsza. Jezeli jest odstawiona jako druga lub nastepna — po zahamowaniu
hamulcem recznym lokomotywe nalezy potgczy¢ sprzegiem z lokomotywami juz stoja-
cymi.

e na torach nr 62 do 64 zabezpieczenie taboru wymaga wytozenia ptéz hamulcowych od
strony ,peronu”.

e na torach w halach naprawczych — zabezpieczenie na postoj taboru wymaga zahamo-
wania pojazdu hamulcem recznym w kabinie maszynisty, wytgczeniu wszystkich urza-
dzen na pojezdzie zgodnie z instrukcjg obstugi oraz wytozeniu dwoch ptéz hamulco-
wych pod koto — na przemian (skrajnie).

Ptozy hamulcowe potrzebne do wykonywania prac manewrowych i zabezpieczenia taboru na
czas postoju na torach technologicznych rejonu hal A, B, C w Tarnowskich Gérach znajdujg
sie:

¢ na hali naprawczej A oraz przed nig na stojakach na miedzytorzach usytuowanych
przy torach 50 do 58 w ilosci 22 sztuk, pomalowanych na odpowiedni kolor i ocecho-
wanych symbolami wiasciciela i kolejnym numerem ewidencyjnym. Za stan iloSciowy i
techniczny pt6éz odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik Sekcji CTTMSL1.

¢ na hali naprawczej B na stojakach na miedzytorzach 30 ptéz hamulcowych, pomalo-
wane na odpowiedni kolor i ocechowane symbolami wiasciciela i kolejnym numerem
ewidencyjnym. Za stan ilosciowy i techniczny pt6z odpowiedzialny jest wyznaczony
pracownik Sekcji CTTMSL1.

e na taborze specjalistycznym (EDK-80, wagony techniczno-gospodarcze itp.) ptozy sg
zawieszone w uchwytach i znajdujg sie na statym wyposazeniu urzadzen i taboru. Po-
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malowane sg na odpowiedni kolor, ocechowane symbolem wiasciciela oraz kolejnym
numerem ewidencyjnym. Odpowiedzialnym za ich stan i ilos¢ jest wyznaczony pra-
cownik sekcji majgcej w posiadaniu tabor na ktérym sie znajduja.
UWAGA! Plozy uszkodzone badz nietypowe winny by¢ wymienione w magazynie na nowe
lub sprawne technicznie. Ptozy pochodzenia obcego winny by¢é zwrdcone wiascicielowi we-
dtug oznakowania, badz zdane do Magazynu Zaktadowego Slaskiego Zaktadu Spotki PKP
CARGO S.A. w Tarnowskich Goérach. Odpowiedzialnymi za powyzsze sg mistrzowie zmiano-
Wi.
i) utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy na-
lezy do wtasciciela bocznicy (PKP CARGO S.A. Slgski Zaktad Spétki w Tarnowskich Go-
rach)
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