Dziatka 54. Sposob obstugi szlakowej infrastruktury prywatnej (daw-
niej: bocznicy szlakowej)

Nazwa szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej):
OLMET w Tarnowskich Gérach
Potozenie szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej):

a) szlakowa infrastruktura prywatna (dawniej: bocznica szlakowa) bocznica odgatezia sie w
km 1.988 od toru nr 1 szlaku jednotorowego miedzy stacjami Tarnowskie Géry - Twordg linii
pierwszorzednej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole

b) profil podtuzny toru na szlaku w miejscu odgatezienia sie szlakowej infrastruktury prywat-
nej (dawniej: bocznicy szlakowej) na diugosci postoju pociagdéw obstugujgcych szlakowg in-
frastrukture prywatng (dawniej: bocznice szlakowg) wynosi 8 %o od strony stacji Tarnowskie
Gory.

c) odlegto$¢ szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) od stacji ob-
stugujgcej Tarnowskie Géry wynosi 2.038 km

Klucz od zwrotnicy odgateziajgcej znajduje sie na stacji Tarnowskie Goéry na nastawni wyko-
nawczej TGA7, ktéry jest utwierdzony w zamku elektromagnetycznym. Klucz zostaje zwol-
niony po obstuzeniu przycisku pozwolenia na nastawni Tarnowskie Gory TGA

W miejscu odgatezienia szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej)

znajduje sie posterunek—ruchy: boeznicowy/pomecniczy, spetniajgcy nastepujgce czynnosci:

nie dotyczy.

Sposbéb prowadzenia ruchu na szlaku: ruch prowadzony jest zgodnie z zasadami prowadze-
nie ruchu na szlaku jednotorowym z obstugg blokady liniowej Eap (dania pozwolenia). W
czasie obstugi szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) ruch pocia-
gow do obstugi szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) prowadzi sie
jak na szlakowej infrastrukturze prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) bez posterunku ru-
chu.

Pociggi do obstugi szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) wypra-
wiane sg po torze nr 1S od strony stacji Tarnowskie Gory.

7. Po dokonaniu obstugi pociggi wracajg torem nr 1S do stacji Tarnowskie Gory.

8. Warunki techniczne obstugi szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej):

10.

11.

a) do obstugi szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) nie mozna
uzywac pojazdow kolejowych z napedem serii: elektrycznych

b) jednorazowo podstawi¢ mozna wagony o catkowitej dtugosci 461 m

c) wagony ze stacji Tarnowskie Gory podstawiane na szlakowg infrastrukture prywatng
(dawniej: bocznice szlakowg) sg pchane.

Wagony zabierane z szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) do
stacji Tarnowskie Gory sg ciggnione

Odrzucanie wagondéw na tory szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlako-
wej) jest zabronione.

Czynnosci dyzurnego ruchu stacji obstugujacej przy wyprawianiu pociggu na szlakowg infra-
strukture prywatng (dawniej: bocznice szlakowa):

Po przybyciu do stacji Tarnowskie Goéry pociggu lub lokomotywy w celu obstugi bocznicy
OLMET, dyzurny ruchu dysponujgcy nastawni Tarnowskie Gory TGA informuje telefonicznie
o tym fakcie kierownika bocznicy (nr telefonéw w pkt 13 niniejszej dziatki). Gotowos¢ przyje-
cia pociggu lub lokomotywy na bocznice OLMET przekazuje kierownik bocznicy.
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12.

13.

Przed wyprawieniem pociggu do obstugi bocznicy dyzurny ruchu pomocniczy TGA zgda po-
zwolenia na wyprawienia pociggu od stacji Twordg. Nastepnie przez obstuzenie przycisku
pozwolenia ,zwkl” dyzurny ruchu dysponujgcy TGA zwalnia klucz w zamku elektromagne-
tycznym do obstugi bocznicy na nastawni wykonawczej TGA7. Przed podaniem sygnatu ze-
zwalajgcego na semaforze wyjazdowym dyzurny ruchu dysponujgcy TGA obstuguje przy-
cisk ,Dp.Bocz.”.

Postepowanie przy zwrocie kluczy:

Klucz od rozjazdu pracownik przewoznika zwraca po powrocie na nastawnie wykonawczg
Tarnowskie Géry TGA7 za pokwitowaniem w kontrolce zdania i pobrania klucza(data, go-
dzina, nazwisko zdajgcego). Nastawniczy TGA7 umieszcza klucz w zamku elektromagne-
tycznym w potozeniu przetozonym. Zwrot klucza od rozjazdu i umieszczenie go w zamku
elektromagnetycznym jest jednoczesnie potwierdzeniem, ze pocigg wrocit z bocznicy w cato-
Sci (tzn. na szlaku nie pozostat tabor) oraz rozjazd nr 103 zostat przetozony do potozenia
plus i zabezpieczony zamkiem.

Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych:

a) obstuga moze odbywac¢ sie w porze dziennej w godzinach 9.00 -17,00 od poniedziatku do
pigtku . Przyczyng ograniczenia pory obstugi jest okresowe zamykanie posterunkéw na szla-
ku Tarnowskie Gory — Twordg,

b) najwieksza dopuszczalna predkos¢ jazdy po torach szlakowej infrastruktury prywatnej
(dawniej: bocznicy szlakowej) wynosi 10 km/h

C) sposob zabezpieczenia wagonow pozostawionych na torach szlakowej infrastruktury pry-
watnej (dawniej: bocznicy szlakowej):

Zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem dokonuje sie poprzez sprzegniecie, wytozenie
ptozow hamulcowych lub zahamowanie hamulca recznego (postojowego), i tak:

e gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazdéw nalezy:

- pierwszy wagon patrzac od rozjazdu 104 zahamowa¢ hamulcem recznym (postojo-
wym) oraz dodatkowo pod pierwszg 0$ patrzgc od rozjazdu 104 podtozy¢ ptéz ha-
mulcowy skierowany podeszwag w kierunku konca toru,

e gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10 pojazdow nalezy:

- dwa skrajne wagony zahamowac¢ hamulcem recznym (postojowym) oraz dodatkowo
pod pierwszg 0$ patrzac od rozjazdu 104 podtozy¢ ptéz hamulcowy skierowany po-
deszwa w kierunku konca toru,

e pojazd oddzielnie stojgcy nalezy zahamowaé hamulcem recznym (postojowym) oraz
dodatkowo pod pierwszg o$ patrzgc od rozjazdu 104 podtozy¢ ptéz hamulcowy skie-
rowany podeszwg w kierunku konca toru,,

Jezeli brak jest wymaganych hamulcéw recznych (postojowych), o ktérych mowa w pkt (a),
(b) i (c) nalezy wytozy¢ ptéz hamulcowy na tym samy toku szynowym, na ktérym wytozono
ptéz po pierwszg osig patrzac od rozjazdu 104.

Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest kierownik ma-
newréw licencjonowanego przewoznika Za wiasciwg gospodarke ptozami odpowiedzialny
jest kierownik szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej).

d) na torze dojazdowym do szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej)
znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 1,645, ktéry podczas manewrow
zabezpiecza druzyna manewrowa przewoznika poprzez wstrzymanie ruchu kotowego Przed
przejazdem nalezy podac¢ sygnat ,,Bacznos¢”.

e) porzadek czynnosci druzyny przy obstudze bocznicy

- postepowanie przed wyjazdem na szlakowsg infrastrukture prywatng (dawniej: bocznice
szlakowa) pracownik przewoznika przed wyjazdem na szlakowg infrastrukture prywatng
(dawniej: bocznice szlakowg) pobiera klucz z nastawni wykonawczej TGA7, kwitujgc ten
fakt w kontrolce zdania i pobrania klucza. Wyjazd ze stacji Tarnowskie Gory odbywa sie na
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sygnat zezwalajgcy. Po dojechaniu do rozjazdu nr 103, pracownik przewoznika otwiera za-
mek trzpieniowy w rozjezdzie 104. Przektada zwrotnice w rozjezdzie 104 do potozenia minus
i zamyka zamek trzpieniowy. Z kluczem udaje sie do zamka ryglowego w rozjezdzie 103,
otwiera zamek, przektada zwrotnice w potozenie minus, zamyka zamek ryglowy. Po wyko-
naniu powyzszych czynnosci pociag moze wjecha¢ na szlakowg infrastrukture prywatng
(dawniej: bocznice szlakow3).

- postepowanie przed wyjazdem ze szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy
szlakowej) na tor szlakowy: pracownik przewoznika sprawdza czy nie ma przeszkdd do jaz-
dy (ptozy usuniete itp.), czy droga przebiegu jest prawidtowo ustawiona. Po wyjezdzie na
szlak przektada rozjazdy do potozenia zasadniczego w kolejnosci odwrotnej do wjazdu na
szlakowg infrastrukture prywatng (dawniej: bocznice szlakowsg).

- pociag jadacy z powrotem ze szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlako-
wej) po torze szlakowym nr 1S przed wjazdem na stacje powinien zatrzymac¢ sie na wysoko-
Sci semafora wjazdowego i po nawigzaniu tgcznosci z nastawnig wykonawczg TGA7 lub na-
stawnig dysponujgca TGA wjechac na sygnat zezwalajgcy na semaforze N1/2. Klucz od roz-
jazdu pracownik przewoznika zwraca po powrocie na nastawnie wykonawczg TGA7 za po-
kwitowaniem w kontrolce zdania i pobrania klucza. Nastawniczy TGA7 umieszcza klucz w
zamku elektromagnetycznym w potozeniu przetozonym.

- zwrot klucza od rozjazdu i umieszczenie go w zamku elektromagnetycznym jest jednocze-
Snie potwierdzeniem, ze pocigg wrdcit ze szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocz-
nicy szlakowej) w catosci (tzn. na szlaku nie pozostat tabor) oraz rozjazd nr 103 zostat prze-
tozony do potozenia plus i zabezpieczony zamkiem,

- przewoznik ma obowigzek podania aktualnego wykazu os6b upowaznionych do pobrania
klucza z nastawni wykonawczej Tarnowskie Gory TGA7,

f) obstuge szlakowej infrastruktury prywatnej (dawniej: bocznicy szlakowej) dokonuje sie
pociggami: zdawczymi ,bocznicowymi — Olmetl, Olmet2 itd.

g) pojazd drogowy wtasciciela bocznicy powinien by¢ odstawiony poza torem 2, 1b podczas
obstugi torow zdawczo - odbiorczych przez licencjonowanego przewoznika. Prace tego po-
jazdu - przed wjazdem lokomotywy przewoznika na tory zdawczo - odbiorcze - powinien
wstrzymac wiasciciel bocznicy w rejonie torow zdawczo odbiorczych,

h) o zamierzonej obstudze nalezy powiadomié: wtasciciela bocznicy
kierownik bocznicy OLMET: 509 401 033

32249 70 83

513 140 188

507 026 045
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