53. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu z gérka

2.
oraz formowanie pociggoéw towarowych na torach grupy Dw zgodnie z planem zestawiania
pociagdw i rocznym rozktadem jazdy.

3.

4.
348, tory w rejonie gorki C/D nr 360 — 373, tory CM — SW Il nr 607 — 610.

5.
TGD31, TGD32, TGBp.

6.

rozrzadowa.

Zadania i rodzaj wykonywanej pracy w rejonie: rozrzgdzanie sktadéw pociggoéw z grupy C
Granice rejonu: tory grupy C i Dw w okregach nastawczych TGD, TGD31, TGD32, TGBp

Numery toréw nalezgcych do rejonu: tory grupy C nr 511 — 524, tory grupy D nr 311 —
Nastawnie i posterunki zwrotniczowskie obstugujgce rejon (ustalonymi skrotami) TGD,

Sktad druzyny manewrowej i podziat czynnosci z uwzglednieniem przydziatu toréw, dla
ptozowych: dwdéch ustawiaczy — sktad druzyny manewrowej moze ulec zmianie na
dorazne zarzgdzenie CTPPS1 Tarnowskie Gory; czynnosci ujete sg w dziatce 16

7. W rejonie pracuje(a) 1 pojazd(y) trakcyjny manewrowy(e) z obsadg trakcyjna pojedyncza.

8. Miejsce skfadowania ptozéw hamulcowych, ich numery, typ i liczba stojaki w rejonie

10.

11.
12.

13.

16.

17.
18.

19.

20.

TGD32 — 12 ptozéow (2 zapasowe) typu PL1 lub PL3. Dodatkowo na nastawni TGD
znajdujg sie 2 ptozy hamulcowe typu PL1, na nastawni TGD32 znajdujg sie 2 ptozy
hamulcowe typu PL1 i 2 ptozy typu PL2.

Miejsce do przechowywania uszkodzonych ptozow obok kontenera ustawiacza gorki
rozrzadowej C/D — docelowo magazyn Sekcji.

Czy sg ograniczenia, z ktorej strony przetaczanych wagondéw powinien znajdowac sie
pojazd trakcyjny: brak ograniczen.

Sposéb hamowania wagonéw odrzuconych: w rejonie gorki rozrzgdowej C/D nie stosuje
sie odrzucania wagonéw.

Wyposazenie gorki rozrzgdowej 4 hamulce ETH11 oraz 32 hamulce ETH10 wraz z

urzgdzeniami sterujgcymi i zasilajgcymi, system wspomagania operatora wolnych dtugosci
toréw, odwietlenie przeciwmgielne, 2 tarcze rozrzagdowe, radiotgczno$¢ manewrowa.

14.
15.

Czy pojazd trakcyjny moze przejezdzac przez grzbiet gorki: tak.

Maksymalna masa i dtugosc¢ sktadow, ktére mogg by¢ napychane jednorazowo na gorke
bez ograniczen.

Najmniejszy wymagany procent masy hamujgcej grupy wagonow, jaki powinien byc¢
podczas wyciggania sktadu na tor wyciggowy lub przejezdzania przez grzbiet gorki: nie
dotyczy.

Na ktore tory nie wolno stacza¢ wagondw na tory nr 360 — 364 oraz nr 369 — 373.

Sposéb hamowania wagonéw staczanych (hamulce torowe, ptozy, itp.) 2-stopniowe
hamowanie hamulcami torowymi.

lle wagondéw préznych i ile wagonow tadownych o tgcznej masie wolno stacza¢ z gérki w
jednej grupie przy nieobsadzonych hamulcach recznych 12 osi rzeczywistych — 250 ton
masy.

Jakich wagonow nie wolno staczac¢ z gorki ze wzgledu na warunki miejscowe np. rozstaw
osi: wszystkich wymienionych w instrukcji Ir-9. Kwalifikacja wagonoéw nalezy do
obowigzkéw odprawiaczy lub rewidentow taboru grupy C. Powyzsze wagony powinny
zosta¢ oznaczone nalepkg zgodnie z instrukcjg Ir-9. Fakt ten powinien zosta¢ takze



odnotowany w R7. Na tej podstawie odprawiacz pociggéw gr. C dokonuje nastepujgcego
wpisu w R711: ograniczenie w rozrzadzie ,Z”. Transmisja danych z R711 do tworzenia
R11 moze nastgpi¢ dopiero po podpisaniu R7 przez rewidenta taboru gr. C.

21. Sposéb i miejsce odstawiania wagonow, ktére nie mogg by¢ staczane z gérki lub, ktore
nie mogg przejezdzac przez grzbiet gorki: wagony nalezy odebraé¢ oddzielng lokomotywa i
odstawic na tor nr 331.

22. W jakich przypadkach ruchowych nalezy wstrzymac¢ staczanie wagonow z gorki
i na jakie tory: w czasie awarii lub zatrzymania sie odprzegu wagondw w ukresie rozjazdu
kierujacego na dany tor, skierowaé odprzegi na inny tor wyznaczony przez dyzurnego
ruchu manewrowego lub nastawniczego TGD-31; w przypadku zatrzymania sie odprzegu
na hamulcu docelowym ETH10 skierowa¢ odprzeg na inny tor. Rozrzad wagondéw nalezy
przerwac¢ w czasie burzy oraz silnych opadéw sniegu. Po zakonczonych duzych opadach
Sniegu nalezy przetrze¢ tory lokomotywg manewrowg w celu prawidlowego dziatania
izolacji torowe;.

23. Czy dozwolony jest przejazd lokomotywy przez hamulce torowe: tak, przy opuszczonym
hamulcu.

24. Na jaki czas przed odjazdem pociggu powinien by¢ zestawiony sktad pociggu, kto i kogo o
tym powiadamia: co najmniej 120 minut przed odjazdem pociggu powiadamia sie CTPD
(dziat dyspozytury), koordynator grupy D (organizator przewozéw).

25. Kto zarzgdza manewry dyzurny ruchu manewrowy TGD-31 w porozumieniu z
ustawiaczem gorki C/D oraz organizatorem przewozow Dw.

26. Kto sprawuje nadzér nad manewrami: bezposredni nadzér nad manewrami sprawuje
ustawiacz gorki C/D, dyzurny manewrowy TGD-31 koordynuje jazdy manewrowe

27. Sposbéb porozumiewania sie w czasie wykonywania manewrdw tgcznos¢ megafonowa,
radiotgcznos¢ manewrowa, elektroniczne karty rozrzgdowe.

28. Kto sporzgdza karty rozrzgdowe, w ilu egzemplarzach, komu je dorecza: karty rozrzgdowe
sporzgdza odprawiacz pociggéw gr. C, ktéry za pomocg komputerowego systemu WIP
dostarczony zostaje do dyzurnego ruchu TGD-31, ktéry po weryfikacji przekazuje za
pomocg systemu Bazkart na posterunek ustawiacza goérki C/D, oraz wydruk
nastawniczemu TGC-31. Przed rozpoczeciem rozrzadu dyzurny ruchu przekazuje
informacje nastawniczemu dotyczgce sposobu rozrzadzania poszczegolnych odprzegow
(szczegdlng uwage zwracajgc na wagony dtuzsze niz 19 metrow ze wzgledu na rozstaw
osi.

29. Gdzie powinien znajdowac¢ sie ustawiacz w czasie rozrzgdzania: na peronie rozprzegacza
odprzegow

30. Jakie informacje powinno podawacC sie przez megafony w czasie rozrzadzania: nie
dotyczy.

31. Kto i w jaki sposéb zabezpiecza ruch kotowy na przejazdach: nie dotyczy (brak
przejazdéw). W obrebie gorki C/D dostepne jest tylko przejscie stuzbowe.

32.Kto i w jaki sposob zabezpiecza wagony przed zbiegnieciem: sktady pociggdw konczgcych
bieg na grupie C zabezpiecza przed zbiegnieciem od strony TGD-32 manewrowy ukresowy,
poprzez wylozenie za ostatnig osig ptoza hamulcowego skierowanego jezykiem w kierunku
TGD. Ustawiacz informuje dyzurnego ruchu TGD o zabezpieczeniu skfadu. Dyzurny ruchu
TGD fakt zabezpieczenia sktadu odpisuje w R-138. Zgode na zjazd lokomotywy z poc. daje
dyzurny ruchu TGD po zabezpieczeniu sktadu. Po zjechaniu lokomotywy manewrowej na
sktad w celu spychania, manewrowy sprzega jg ze skladem. Po usunieciu zabezpieczen
(ptozoéw) nastepuje rozrzad.



33. Inne postanowienia miejscowe:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

9)

10)

11)

12)

13)

Rozprzeganie sktadu na grzbiecie goérki za pomocg drgzka,

Warsztat CM-SW Il na torach 603-605, 607-609 obstuguje druzyna manewrowa grupy
Dw podstawiajac wagony, a druzyna manewrowa goérki C/D zabiera wagony z torow nr
607-609.

Dopychanie sktadéw pociggowych (naciskanie do sprzegania) moze odbywacé sie
jedynie na lokomotywe pociggowg lub manewrowg przy statej obecnosci ustawiacza
gorki C/D przy lokomotywie dopychajace;.

W trakcie dokonywania obrobki pociggéw na torach grupy D zabrania sie dokonywania
rozrzadu na te tory. O rozpoczeciu i zakonczeniu obrobki na danym torze organizator
przewozow grupy Dw powiadamia dyz. ruchu manewrowego TGD 31 z odnotowaniem
tegow R 138.

Zabrania sie dawania zgody na wyjazd pociggu z grupy D w trakcie dopychania
wagonow na danej wigzce.

Mozliwe jest dopychanie wagonow w celu likwidacji luk powstatych w czasie
rozrzgdzania na tor zabezpieczony ptozem hamulcowym jedynie przy statej obecnosci
ustawiacza gorki C/D przy lokomotywie dopychajgcej. W czasie tych prac ustawiacz
gorki C/D utrzymuje statg tgcznos¢ radiotelefoniczng z manewrowym ukresowym
odpowiedzialnym za dang wigzke toréw. W przypadku braku radiotgcznosci
manewrowego ukresowego z ustawiaczem pilotujgcym lokomotywe dopychajaca,
dopuszcza sie porozumiewanie sie w/w poprzez dyz. ruchu TGD-31. W razie braku
mozliwosci takiego porozumiewania, dopuszcza sie stosowanie dopychania tylko na
lokomotywe pociggowag lub manewrows.

Wymiana ptozéw wedtug potrzeb.

Za uzytkowanie ptozéw hamulcowych na grupie C odpowiedzialny jest manewrowy
ukresowy z grupy C. Plozy oznakowane sg ,TG/C”. Za uzytkowanie ptozéow
hamulcowych w rejonie gorki C/D  odpowiedzialni sg ustawiacze Dg. Plozy
oznakowane sg ,, TG/Dg”

Odstawianie lokomotyw manewrowych z rejonu gorki C/D w czasie zmiany stuzby
powinno odbywac sie na torach nr 365 i nr 368.

Dla celdow konserwacji i przegladu urzadzen ASR, uktadu torowego, urzadzen
energetycznych w rejonie gorki rozrzadowej ustala sie codzienng przerwe
technologiczna.

Przerwe rozpoczyna i konczy upowazniony pracownik stuzby automatyki poprzez
dokonanie odpowiedniego zapisu w E 1758.

Podczas przerwy technologicznej :

- zabrania sie wykonywania pracy manewrowe;j,

- jeden pracownik obstugi (starszy nastawniczy) pozostaje w nastawnicowni celem
obstugi elementéw manipulacyjnych pulpitu zintegrowanego na zgdanie personelu
utrzymania,

- stuzba automatyki umozliwia po wczesniejszym uzgodnieniu z kierujgcym robotami
wjazd wodzkow roboczych celem zbierania usypdw w rejonie torow manewrowych i
hamulcow torowych oraz wykonywania robo6t przez inne stuzby w rejonie gorki
rozrzgdowe;j.

Podpychanie sktadéw na gorke rozrzagdowg odbywa sie na sygnat RT5 z predkoscig do
5km/h



14) Dla staczanych odprzegéw tadownych i odprzegdw mieszanych (tj. wagonéw
tadownych z wagonami préznymi ) zadawaé na hamulcach odstepowych predkosé do
5m/s w przypadku hamowania w systemie PA

15) Na gorce C/D pociggi przewoznikow spoza grupy PKP, rozrzadzane bedg na
podstawie osobnych regulacji zawartych w regulaminie tymczasowym.

16) Na gr. C zmiany trakcji i wytaczenia uszkodzonych wagondéw dokonuje druzyna
manewrowa przewoznika.

17) Czynnosci odprawy poc. gr. C ujete sg w Regulaminie ekspedycyjnym CTPPS1.

18) Wszystkie jazdy manewrowe lokomotyw manewrowych w rejonie gorki rozrzadowej
C/D (okregu nastawczego TGD31) odbywajg sie jako jazdy pilotowane przy statej
obecnosci ustawiacza.

19) W przypadku gdy kierownik manewréw (ustawiacz) nie moze poda¢ maszyniscie
sygnatéw osobiscie, to wtedy przekazuje je przez radiotelefon

20) Sposob przestawiania sktadow zdawczych z gr. OB na gr. C:

a) zestawienia i przygotowania sktadu zdawczego do przestawienia z grupy OB na grupe C
(ti. sprzegniecia, @ skompletowania listéw przewozowych, ogledzin technicznych)
dokonujg - z odpowiednim wyprzedzeniem - zespoty obrobkowe grupy OB. Uproszczong
prébe hamulcow przeprowadza ustawiacz - zgodnie z instrukcjg Ir-9. Ustawiacz
odpowiada takze za prawidtowe przygotowanie sktadu manewrowego do jazdy na
pochyleniu od 1%, do 2,5%. tj. zobowigzany jest do dopilnowania, aby skiad byt
obstugiwany 2 hamulcami zespolonymi na kazde rozpoczete 15 wagonow. Zestawione
na grupie OB sktady zdawcze ograniczone sg do dlugosci 600 metrow i do 2000 t brutta.

b) odpowiedzialnym za zestawienie sktadu zdawczego, wyznaczenie lokomotywy do
przewozu oraz za jego przewoz na catej drodze przebiegu jest kierujgcy manewrami
ustawiacz grupy OB.

c) lokomotywa manewrowa z grupy Bw zjezdza na przygotowany i zestawiony skfad
zdawczy od strony nastawni wykonawczej TGE41 i jest z nim sprzegana,

d) st. odprawiacz koordynator OB przekazuje komplet dokumentéw przewozowych na
lokomotywe manewrowag, ktore sg dostarczane na posterunek odprawy pociggéw grupy
C,

e) przed zgtoszeniem gotowoéci do rozpoczecia jazdy manewrowej z torow gr. OB.,
kierujgcy manewrami - ustawiacz gr. OB. oraz maszynista lokomotywy nawigzujg
radiotgczno$¢ miedzy sobg,

f) przed uruchomieniem sktadu zdawczego z grupy OB na grupe C ustawiacz grupy OB.
zgtasza gotowos¢ do wykonania manewrow skfadu zdawczego dyzurnemu ruchu
nastawni TGE,

g) kierownik manewréow bezposrednio przed rozpoczeciem przestawiania sktadu
zdawczego odpowiedzialny jest za zapoznanie druzyny trakcyjnej z planowang pracg
manewrowa,

h) po podaniu przez dyzurnego ruchu TGE sygnatu Ms2 ,jazda manewrowa dozwolona” na
semaforze wyjazdowym z grupy OB sktad zdawczy z grupy OB jest pchany na tory
stacyjne, gtéwne zasadnicze w rejonie TGE (perony). Pchany sktad jest pilotowany
przez ustawiacza OB. Przyjecie sktadu zdawczego z toréw gtdwnych na grupe C musi
odbywacg sie na tor wolny grupy C, po wczeéniejszym uzyskaniu zgody z nastawni TGD i
po przygotowanej drodze przebiegu, zabezpieczonej tarczami manewrowymi,

i) predkos$c¢ sktadu zdawczego na catej trasie przebiegu nie moze przekracza¢ 15 km/h,

J) po zatrzymaniu trakcji manewrowej na torze gtbwnym zasadniczym nastepuje
nawigzanie tgcznosci przez radiotelefon ustawiacza znajdujgcego sie na lokomotywie
manewrowej z ustawiaczem (pilotem) obecnym na koncu sktadu manewrowego.
Nastepuje zmiana kierunku jazdy na sygnat zezwalajgcy Ms2 na sygnalizatorze,



k) po zmianie kierunku jazdy ustawiacz (pilot) jedzie na stopniu lub podescie wagonu na
grupe C, z koniecznosci dokonania zgtoszenia dyzurnemu TGD faktu przybycia w
catosci sktadu zdawczego na grupe C,

[) ustawiacz znajdujgcy sie na koncu sktadu zdawczego informuje przez radiotelefon pilota
znajdujgcego sie na lokomotywie lub maszyniste o wjezdzie w catosci sktadu zdawczego
na grupe C. Maszynista powiadamia o tym fakcie dyzurnego ruchu TGD,

m) ustawiacz znajdujgcy sie na lokomotywie po zatrzymaniu skfadu na grupie C dokonuje
odczepienia lokomotywy manewrowej i przekazuje dokumenty odprawie pociggow,

n) w czasie prowadzenia pracy manewrowej zwigzanej z przestawianiem skladu
zdawczego z grupy OB na grupe C, w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody
do jazdy ustawiacz OB natychmiast zatrzymuje sktad manewrowy,

0) sklady zdawcze z gr. OB. na gr. C bedg przestawiane operatywnie w ramach
posiadanych wolnych toréw na gr. C,

p) w przypadku, gdy kierownik manewréw nie moze przekaza¢ maszyniscie sygnatow
osobiscie, przekazuje polecenia przez radiotelefon.



