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53. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu z gérka
rozrzadowa.

1. Oznaczenie rejonu manewrowego (ustalonym skrétem) gorka rozrzgdowa A/B

2. Zadania i rodzaj wykonywanej pracy w rejonie: rozrzadzanie sktadow pociggdw i trakcji manewro-
wej z grupy A oraz formowanie pociggéw towarowych na torach grupy B zgodnie z planem zestawia-
nia pociggoéw i rocznym rozktadem jazdy.

3. Granice rejonu : tory grupy Ai B w okregach nastawczych TGC23, TGBt, TGC, TGE41
4. Numery toréw nalezgcych do rejonu: tory A nr 80-88 , tory grupy B nr 124-155

5. Nastawnie i posterunki zwrotniczowskie obstugujgce rejon (ustalonymi skrétami): TGC23, TGC,
TGB!, TGE41

6. Sktad druzyny manewrowej i podziat czynno$ci z uwzglednieniem przydziatu toréw, dla ptozowych:
jeden ustawiacz. Sktad druzyny manewrowej moze ulec zmianie na dorazne zarzadzenie CTPPS1
Tarnowskie Gory; czynnosci ujete sg w dziatce 16.

. W rejonie pracuje(g) dwa pojazd(y) trakcyjny manewrowy(e) z obsada: SM 42 w osadzie pojedyn-
czej, lub SM 31 w obsadzie pojedynczej.

. Miejsce sktadowania ptozéw hamulcowych, ich numery, typ i liczba: stojaki na ,peronie” gérki A/B — 4
ptozy (2 zapasowe) typu PL1 lub PL3. Dodatkowo na nastawni TGC znajdujg sie 2 ptozy hamulcowe
typu PL1.

9. Miejsce do przechowywania uszkodzonych ptozéw : posterunek manewrowego zapinacza - doce-
lowo magazyn Sekcji

. Czy sg ograniczenia, z ktérej strony przetaczanych wagonéw powinien znajdowac¢ sie pojazd trakcyj-
ny: brak ograniczen.

Na ktore tory nie wolno odstawia¢ wagondw na postdj brak ograniczenh.

Sposoéb hamowania wagonéw odrzuconych: w rejonie gorki rozrzgdowej A/B nie stosuje sie odrzu-
cania wagonow.

Wyposazenie gorki rozrzgdowej : 4 hamulce ETH11 oraz 32 hamulce ETH10 wraz z urzgdzeniami
sterujgcymi i zasilajgcymi, system wspomagania operatora wolnych dtugosci toréw, system kompute-
rowy Bazkart oswietlenie przeciwmgielne, 2 tarcze rozrzagdowe, radiotgczno$¢ manewrowa.

Czy pojazd trakcyjny moze przejezdzaé przez grzbiet gorki: tak

Maksymalna masa i dtugos¢ sktadéw, ktére mogg by¢ napychane jednorazowo na gérke: masa bez
ograniczen, dlugo$¢ 120 osi, z toru 82 - 114 osi.

Najmniejszy wymagany procent masy hamujgcej grupy wagonow, jaki powinien by¢ podczas wycia-
gania skfadu na tor wyciggowy lub przejezdzania przez grzbiet gérki: nie dotyczy.

Na ktore tory nie wolno stacza¢ wagonow: na tor 134 wyznaczony do odstawiania wagonéw z mate-
riatami niebezpiecznymi - w czasie gdy jest zajety.

Sposdb hamowania wagondw staczanych (hamulce torowe, ptozy, itp.): 2-stopniowe hamowanie
hamulcami torowymi.

lle wagonéw préznych i ile wagonéw tadownych o tgcznej masie wolno staczaé z gorki w jednej gru-
pie przy nieobsadzonych hamulcach recznych: 12 osi rzeczywistych — 250 ton masy.

Jakich wagondéw nie wolno stacza¢ z gorki ze wzgledu na warunki miejscowe np. rozstaw osi:
wszystkich wymienionych w instrukciji Ir-9. Kwalifikacja wagonéw nalezy do obowigzkéw odprawiaczy
lub rewidentéw taboru grupy A. Powyzsze wagony powinny zosta¢ oznaczone nalepkg zgodnie z in-
strukcjg Ir-9. Fakt ten powinien zosta¢ takze odnotowany w R7. Na tej podstawie odprawiacz pocia-
gow gr. A dokonuje nastepujgcego wpisu w R711: ograniczenie w rozrzgdzie ,Z”. Transmisja danych
z R711 do tworzenia R11 moze nastgpi¢ dopiero po podpisaniu R7 przez rewidenta taboru gr. A.

Sposob i miejsce odstawiania wagonow, ktére nie mogg by¢ staczane z gorki lub, ktére nie moga
przejezdzac przez grzbiet gorki :
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Wagony, ktére nie mogg w ogodle przejezdzaé przez grzbiet gorki: po wylgczeniu przed grzbietem
gorki A/B powinny by¢ przewiezione torem komunikacyjnym nr 156 lub 123 w rejon Bw, Wagony,
ktére nie moga by¢ staczane: po wytgczeniu przed grzbietem lub na gérce, powinny by¢ przewie-
zione w rejon Bw lub przewiezione lokomotywg rozrzadzajgcy skiad.

W przypadku pracy jednej lokomotywy manewrowej na gérce A/B powyzsze nalezy wykonac¢ lok.
manewrowg z rejonu Bw lub wagony odstawi¢ na tory nr 821, 822 i po zakoriczonym rozrzadzie
przewiez¢ jak powyzej w rejon Bw

W jakich przypadkach ruchowych nalezy wstrzyma¢ staczanie wagondéw z  gorki
i na jakie tory: w czasie awarii lub zatrzymania sie odprzegu wagonéw w ukresie rozjazdu kierujgce-
go na dany tor, skierowaé odprzegi na inny tor wyznaczony przez dyzurnego ruchu manewrowego
lub nastawniczego TGC-23; w przypadku zatrzymania sie odprzegu na hamulcu docelowym ETH10
skierowac odprzeg na inny tor. Rozrzagd wagonow nalezy przerwac w czasie burzy oraz silnych opa-
dow $niegu.

Czy dozwolony jest przejazd lokomotywy przez hamulce torowe: tak, przy opuszczonym hamulcu..

Na jaki czas przed odjazdem pociggu powinien by¢ zestawiony skfad pociggu, kto i kogo o tym po-
wiadamia: co najmniej na 210 minut przed planowym odjazdem pociggu ustawiacz powiadamia or-
ganizatora przewozow.

Kto zarzgdza manewry: dyzurny ruchu manewrowy TGC-23 w porozumieniu z ustawiaczem gorki
A/B.

Kto sprawuje nadzér nad manewrami: bezposrednie kierownictwo sprawuje kierownik manewréw —
ustawiacz, koordynacje jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacji planu pracy manewrowej w
rejonie gorki A/’B sprawuje dyzurny ruchu TGC23.

Sposdb porozumiewania sie w czasie wykonywania manewrow: radiotgcznos¢ manewrowa, elektro-
niczne karty rozrzgdowe.

Kto sporzadza karty rozrzgdowe, w ilu egzemplarzach, komu je dorecza: karty rozrzgdowe sporzg-
dza odprawiacz pociggéw gr. A, ktéry za pomocg komputerowego systemu WIP dostarczony zostaje
do dyzurnego ruchu TGC-23 , ktory po weryfikacji przekazuje za pomocg systemu Bazkart na poste-
runek ustawiacza gorki A/B, luzowacza grupy A oraz wydruk nastawniczemu TGC-23.Przed rozpo-
czeciem rozrzadu dyzurny ruchu przekazuje informacje nastawniczemu dotyczgce sposobu rozrza-
dzania poszczegolnych odprzegéw (szczegolng uwage zwracajgc na wagony diuzsze niz 19 metrow
ze wzgledu na rozstaw osi.)

Gdzie powinien znajdowac sie ustawiacz w czasie rozrzgdzania: na peronie rozprzegacza odprze-
gow

Jakie informacje powinno podawac sie przez megafony w czasie rozrzgdzania: nie dotyczy
Kto i w jaki sposob zabezpiecza ruch kotowy na przejazdach kolejowo drogowych nie dotyczy

Kto i w jaki sposéb zabezpiecza wagony przed zbiegnieciem: sktady pociggéw konczacych bieg na
grupie A zabezpiecza przed zbiegnieciem od strony TGB manewrowy zapinacz, poprzez wytozenie
za ostatnig osig ptoza hamulcowego skierowanego jezykiem w kierunku TGC. Po wytozeniu ptoza
manewrowy zapinacz informuje przez radiotelefon o tym fakcie ustawiacza, ktéry lokomotywg pocig-
gowg naciska sktad. Po nacisnieciu, ustawiacz wykfada za ostatnig osig od strony TGC ptéz hamul-
cowy zwrécony jezykiem w strone TGB. Ustawiacz informuje dyzurnego ruchu TGC o zabezpiecze-
niu sktadu. Dyzurny ruchu TGC fakt zabezpieczenia sktadu odpisuje w R-138. Zgode na zjazd loko-
motywy z poc. daje dyzurny ruchu TGC po zabezpieczeniu skfadu. Po zjechaniu lokomotywy manew-
rowej na sktad w celu spychania, manewrowy zapinacz sprzega jg ze sktadem. Po usunieciu zabez-
pieczenh (ptozéw) nastepuje rozrzad.

33. Inne postanowienia miejscowe.

1) Prébe uproszczong sktadéw manewrowych spychanych w catosci z grupy A na grupe B doko-
nuje ustawiacz A/Tw. O dokonaniu préby zawiadamia maszyniste lok. man. i ISEDR TGC.

2) Sktady marszrutowe przestawia sie z grupy A na wolny tor grupy B trakcjg ciggniong z Vmax
do 25 km/h torem komunikacyjnym z pominieciem grzbietu gorki — na sygnat Ms2 na Tm.

3) Podpychanie sktadéw na gérke rozrzgdowg odbywa sie na sygnat RT 5 z predkoscig do 5
km/h.



4) Za uzytkowanie ptozéw hamulcowych odpowiedzialny jest manewrowy grupy A i ustawiacz
AITW, kazdy w swoim rejonie pracy.

5) Grupa B podzielona jest na podgrupy torow:

- torynr124 -131
- torynr132-139
- tory nr 140 — 147
- torynr 148 - 155

6) W czasie wyjazdu trakcji manewrowej w rejonie Bw z wagonami z danej podgrupy toréw za-
brania sie podpychania wagonow na ktérymkolwiek z toréw tej podgrupy od strony gorki roz-
rzagdowe.

7) nastawniczy TGE 41 przed wyswietleniem Tm na wyjazd trakcji manewrowej z poszczegolnych
torow grupy B — musi uzyskac¢ na powyzsze zgode od nastawniczego TGC 23. W przypadku
dopychania wagonéw na danej podgrupie toréw grupy B, nastawniczemu nie wolno wyrazic¢
zgody na wyjazd trakcji manewrowej z tej samej grupy torow.

8) W razie zaistniatej awarii lub uszkodzenia wagonéw pracownik, ktéry jg spowodowat lub spo-
strzegt, powiadamia o tym ISEDR TGC 23 lub ISEDR TGC, a ten w zalezno$ci od skutkow
i rozmiaréw — dyspozytora zakladowego i st. rewidenta grupy OB.

9) W przypadku wykolejenia na grupie B, dyzurny ruchu TGC 23 zarzgdza zabezpieczenie wszel-
kich sladéw do czasu przybycia komisji powypadkowej, powiadamiajgc o tym fakcie dyzurnego
ruchu TGC, dyspozytora Zakfadu Linii Kolejowych (tel. 7192427) oraz CTPD CARGO.

10) Odstawianie lok. manewrowej z rejonu goérki A/B w czasie zmiany dyzuru powinno sie odbywac
na torze nr 821.

11) Dla celéw konserwaciji i przegladu urzadzen ASR, ukfadu torowego, urzgdzen energetycznych
w rejonie gorki rozrzgdowej ustala sie codzienng przerwe technologiczng. Przerwe rozpoczyna
i konczy upowazniony pracownik Sekcji Eksploatacji d/s automatyki poprzez dokonanie odpo-
wiedniego zapisu w E 1758. W dni bez przerwy technologicznej dla celéw podanych powyzej
wprowadza sie przerwe technologiczng dla potrzeb ogledzin i konserwacji rozjazdow; przerwe
te nalezy odpisa¢ w D 831.

12) Podczas przerwy technologicznej :

- zabrania sie wykonywania pracy manewrowej,

- jeden pracownik obstugi pozostaje w nastawnicowni celem obstugi elementéw manipulacyj-
nych pulpitu zintegrowanego na zgdanie personelu utrzymania,

- stuzba automatyki umozliwia, po wczesniejszym kazdorazowym uzgodnieniu z kierujgcym
robotami, wjazd wozkéw roboczych celem zbierania usypdéw na miedzytorzach i w rejonie
hamulcéw torowych oraz wykonywania robot przez inne stuzby.

13) Sygnat na rozpoczecie dopychania daje maszyniscie przez radiotelefon nastawniczy TGC 23
po uzyskaniu zgody od ustawiacza w ukresach z rejonu Bw. Ustawiacz w ukresach z Bw radio-
telefonem daje sygnat na zatrzymanie trakcji manewrowe;j.

14) Dojazd lok. manewrowej do taboru na grupie B w celu dopychania oraz dojazd do sktadu poc.
do rozrzadu na grupie A odbywa sie z predkoscig 3 km/h

15) Podczas przekazywania dyzuru dyzurny ruchu nastawni TGC-23 przekazuje w R-138 zmienni-
kowi pisemnie zadania pilne do wykonania na nastepnej zmianie oraz sytuacje na torach kie-
runkowych

16) Dopychanie wagondéw na torach kierunkowych gr.B po rozrzadzie oraz podczas dociskania do
sprzegania skladow odbywa sie lokomotywg manewrowg pilotowang przez ustawiacza wy-
znaczonego przez dyzurnego TGC-23.

17) Na gorce A/B pociggi przewoznikéw spoza grupy PKP, rozrzgdzane bedg na podstawie osob-
nych regulacji zawartych w regulaminie tymczasowym.



