Dziatka 52. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu

. Teren stacji Tarnowskie Gory rejon TGA stanowi jeden rejon manewrowy - tory 1, 2, 3a, 4a,

4b, 5, 6, 8a, 8b, grupa TG, grupa PB.

Prace manewrowg wykonuje sie pojazdami kolejowymi z napedem spalinowym lub
elektrycznym.

. Wykonanie manewréw réwnoczesnie wiecej niz jednym pojazdem trakcyjnym jest

dozwolone.

. Kierowanie manewrami nalezy do obowigzkéw kierownika manewrow przewoznika

kolejowego. Przy jazdach manewrowych bez druzyny manewrowej kierownikiem manewréw
jest dyzurny ruchu lub nastawniczy w swoim rejonie.

. Wykonanie manewrdw i przerwanie ich zarzgdza kazdorazowo dyzurny dysponujgcy TGA

lub nastawniczy w swoim rejonie.

6. Bezposrednig koordynacje nad pracg manewrowg sprawuje dyzurny ruchu dysponujgcy TGA

7. Ptozy hamulcowe numer (oznaczone symbolem posterunku i nr kolejnym) typu PL1 lub PL3

10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

w liczbie 8 znajdujg sie na posterunku:

TGA — 2 ptozy hamulcowe typu PL3,

TGAT — 2 ptozy hamulcowe typu PL3,

Post. 53 — 2 ptozy hamulcowe typu PL1,

Peron — 2 ptozy hamulcowe typu PL3.

ktére wydaje i za wydang liczbe ptozéw hamulcowych odpowiedzialnym jest: dyzurny ruchu
TGA, nastawniczy TGA7, zwrotniczy posterunku 53, dyzurny ruchu peronowy.

Po zakonczeniu manewrdéw usuwanie ptozow z toréw oraz sktadowanie ich w wyznaczonym
miejscu nalezy do obowigzkdéw kierownika manewrdw przewoznika.

Podczas wykonywania pracy manewrowej, pojazd trakcyjny powinien znajdowac¢ sie na czole
lub koncu skfadu manewrowego

Wagonéw na postdj nie mozna odstawia¢ na tory nr 1, 2, 3a, 4, 5, 31, 32, 33 49.
Odrzucanie wagonow zabronione jest na wszystkie tory grupy TG.

Ograniczenie predkosci manewrowania wywotane warunkami miejscowymi na grupie TG
obowigzuje vmax 5km/h

Podczas przetaczania na tor Nr——— w Kierunku e nalezy
zachowac nastepujgce srodki ostroznosci e

Ruch na przejezdzie drogowym w Km —————= W czasie wykonywania manewrow
zabezpieczony jest przez, (w jaki sposéb) - nie dotyczy brak przejazdow .....................

Aby umozliwi¢ korzystanie z przejazdu pojazdom drogowym i pieszym, nalezy manewry
przez przejazd przerwa¢ w minutowych odstepach.

pracownikdw wykonujgcych manewry, a pozostate zwrotnice na Zzgdanie Kierujgcego
manewrami nastawiane sg przez pracownikéw posterunkéw technicznych,

Sposdb manewrowania wagonami zajetymi przez podréznych oraz srodki ostroznosci nalezy
uprzedzi¢ podréznych o planowanych manewrach, zamkng¢ drzwi, ograniczy¢ predkos¢ do
10 km/godz. Wagondw nie wolno odrzucac. Zachowac ostroznoseé.

Sprawdzanie nalezytego zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem po zakonczeniu
manewrow nalezy do obowigzkow: zgodnie z dziatkg 40 Regulaminu Technicznego.

Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych:

1) drogi przebiegu dla jazd niepilotowanych pojazdow kolejowych nastawia na Zzgdanie
kierujgcego pojazdem dyzurny ruchu dysponujgcy TGA. Dyzurny ruchu omawia prace



manewrowg z kierujgcym pojazdem trakcyjnym przez radiotelefon (na kanale
pociggowym lub utrzymania).

Regulamin jazd i manewrdéw po torach trakcyjnych w sekcji
CTTMS1 Tarnowskie Gory

1. Zasady prowadzenia ruchu po torach laczacych tory technologiczne z torami
stacyjnymi.

1.

Wyjazdy z torow 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58 (po uprzednim zgtoszeniu
telefonicznym lub radiotelefonicznym nastawniczemu nastawni TGA6) w kierunku
peronéw stacji Tarnowskie Gory odbywajg sie na sygnat zezwalajgcy na jazde
manewrowg podany na tarczy manewrowej przyporzgdkowanej do kazdego z tych torow
czyli na Tm196, Tm194, Tm193, Tm192, Tm191,Tm190, Tm189, Tm188, Tm187. Na
wysokosci nastawni TGA6 nastepuje zatrzymanie sie w celu omowienia dalszej pracy
manewrowej z nastawniczym nastawni TGAG, a nastepnie jazda za tarcze manewrowg
nr Tm214 lub Tm215 gdzie nastepuje zmiana kierunku jazdy. Dalsza jazda jest
prowadzona torem 49 zgodnie z Regulaminem Technicznym stacji Tarnowskie Gory.

. Wjazd na tory technologiczne nr 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58 odbywa sie (po

uprzednim zgtoszeniu radiotelefonicznym lub telefonicznym dyzurnemu ruchu nastawni
TGA) torem nr 49 za tarcze manewrowg nr Tm214 lub Tm215. Po wyswietleniu sygnatu
zezwalajgcego na jazde manewrowg na tarczy manewrowej nr Tm214 lub Tm215
nastepuje zmiana kierunku jazdy, zatrzymanie na wysokosci nastawni TGA6 w celu
omowienia dalszej pracy manewrowej z nastawniczym nastawni TGAG, a dalej zjazd na
poszczegdlne tory technologiczne.

Wyjazd z toru 59a odbywa sie po uprzednim zgtoszeniu telefonicznym Ilub
radiotelefonicznym nastawniczemu nastawni TGAG, nastepnie po otwarciu wykolejnicy
WK5 z jednoczesnym wysSwietleniem na tarczy manewrowej Tm186 sygnatu ,jazda
manewrowa dozwolona”. Jazda prowadzona jest za tarcze manewrowg nr Tm214 lub
Tm215, gdzie nastepuje zmiana kierunku. Dalsza jazda jest prowadzona torem 49
zgodnie z Regulaminem Technicznym stacji Tarnowskie Gory.

. Wjazd na tor 59a odbywa sie (po uprzednim zgtoszeniu telefonicznym Ilub

radiotelefonicznym dyzurnemu ruchu nastawni TGA) torem 49 za tarcze manewrowg nr
Tm214 lub Tm215. Po wyswietleniu sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg
nastepuje zmiana kierunku jazdy, zatrzymanie na wysokosci nastawni TGA6 w celu
omowienia dalszej pracy manewrowej z nastawniczemu nastawni TGA6, a dalej zjazd
na tor 59a.

Wyjazd z toru numer 62 i 63 odbywa sie (po uprzednim zgtoszeniu telefonicznym lub
radiotelefonicznym dyzurnemu ruchu nastawni TGA) z udziatem posterunku 53 i
nastawni TGA po otwarciu wykolejnicy Wk62 obstugiwanej przez posterunek TGA, a
nastepnie otrzymaniu sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowe;j
Tm39 (wspdlna dla obydwu toréw). Natomiast wjazd odbywa sie na tarcze manewrowg
Tm28 obstugiwang przez nastawnie TGA.

Wyjazd z toréw numer 64, 65, 66, 67 odbywa sie¢ (po uprzednim zgtoszeniu
telefonicznym lub radiotelefonicznym dyzurnemu ruchu nastawni TGA) z udziatem
nastawni TGA i posterunku 53 po otrzymaniu sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona” na
tarczy manewrowej przyporzgdkowanej do kazdego z tych toréw, czyli na Tm38, Tm37,



Tm36, Tm35. Natomiast wjazd na tarcze manewrowg Tm28 obstugiwang przez
nastawnie TGA. .

. Wyjazd z toru nr 123 w kierunku nastawni TGB odbywa sie po (uprzednim zgtoszeniu

telefonicznym lub radiotelefonicznym nastawniczemu nastawni TGB14) i wyswietleniu
sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg na tarczy manewrowej Tm1013. Na
wysokosci nastawni TGB14 nastepuje zatrzymanie w celu oméwienia dalszej pracy
manewrowej z nastawniczym nastawni TGB14, a nastepnie jazda na tor stacyjny nr 131
zgodnie z Regulaminem Technicznym stacji Tarnowskie Gory.

Wijazd na tor nr 123 z kierunku od nastawni TGB odbywa sie torem stacyjnym nr 131 po
otrzymaniu sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg na tarczy manewrowe;j
Tm1019. Na wysokoéci nastawni TGB14 nastepuje zatrzymanie w celu oméwienia
dalszej pracy manewrowej z nastawniczym nastawni TGB14, a nastepnie jazda na tory
technologiczne.

Wyjazd z toru nr 123 w kierunku nastawni TGAG6 odbywa sie po (uprzednim zgtoszeniu
telefonicznym lub radiotelefonicznym nastawniczemu nastawni TGB14) i wyswietleniu
sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg na tarczy manewrowej Tm1007, a
nastepnie jazda na tor stacyjny nr 112 zgodnie z Regulaminem Technicznym stacji
Tarnowskie Gory.

10.Wjazd na tor nr 123 z kierunku od nastawni TGA6 odbywa sie torem stacyjnym nr 112

po otrzymaniu sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg na tarczy manewrowej
Tm1002.

. Warunki techniczne obstugi toréw technologicznych

1.

Podczas wykonywania manewréw na torach technologicznych hal A, B, C w
Tarnowskich Goérach obowigzuje zakaz manewrowania ,odrzutem”.

. Manewry wewnatrz hal napraw A, B, C prowadzi sie zasadniczo z wykorzystaniem

ciggnika akumulatorowego. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie stosowanie
lokomotywy spalinowe;.

. Rozprzeganie i sprzeganie taboru moze nastgpi¢ tylko po zatrzymaniu manewrujgcego

taboru oraz zawieszeniu sprzegéw i wezy powietrznych na wspornikach. Nalezy to do
czynnosci pracownika druzyny manewrowej i tylko po zatrzymaniu manewrujgcego
taboru,

. Po potaczeniu sprzegu z taborem, sprzeg nalezy skrecic tak, aby nie byto luzu miedzy

zderzakami.

. Lokomotywa manewrowa moze wykonywaé manewry z nie wiecej jak trzema

lokomotywami bez potgczenia ,na przewdd hamulcowy”.

Wstawianie i wystawianie lokomotyw na stanowiska przeglgdowe nalezy do obowigzkéw
druzyny manewrowej ,DEPQO” przy obecnoéci ,zlecajgcego” wykonanie manewréw.

. Jazdy i manewry po torach technologicznych lokomotywami dwukabinowymi mogg by¢

wykonane tylko z kabiny w kierunku jazdy, w ktérej nastawnik kierunkowy ustawiony jest
W pozycji ,jazda do przodu”.

. Polozenie toréw technologicznych

1.

Tory technologiczne Slgskiego Zaktadu Spétki PKP CARGO S.A. w Tarnowskich Gérach
Sekcji Eksploatacji Taboru Trakcyjnego w Tarnowskich Gérach znajdujg sie pomiedzy



ulicami: Czestochowskg i Fabryczng oraz przy drodze wewnetrznej PKP. Stanowig
odgatezienie linii Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew.

. Tory technologiczne rejonu ograniczone sg rozjazdami:

a) od strony nastawni TGA - rozjazdem nr 53, 56,

b) od strony nastawni TGA (post.53) - rozjazdem nr 62, 72,

c) od strony nastawni TGA (TGA®6) - rozjazdem nr 181, 184, 185, 192, 194, 195,
d) od strony nastawni TGB (nast. TGB14) - rozjazdem nr 1001,

. Nastawnia TGA6 jest punktem kontrolnym dla lokomotyw wyjezdzajgcych z toréw

technologicznych i zjezdzajacych na tory technologiczne Sekcji. Odlegtos¢ nastawni
TGAG6 od zwrotnicy odgateziajgcej wynosi 100 m.

. Nastawnia TGB14 jest punktem kontrolnym dla lokomotyw wyjezdzajgcych z toru

technologicznego 123, i zjezdzajgcych na tor technologiczny 123.

. Nastawnia TGB14 jest punktem kontrolnym dla lokomotyw wyjezdzajacych z toru

technologicznego 123 i zjezdzajagcych na tor technologiczny 123. Odlegtosé¢
nastawni TGB14 od zwrotnicy odgateziajacej wynosi 350 m.

4. Wykaz i przeznaczenie torow

Dtugos¢ w Pojemnosc¢ Dodatko

Nr . metrach uzyteczna we
Przeznaczenie P . .

toru rzeczywi | uzytecz |w osiach informac

sta na obliczen. je

1 2 3 4 5 6

50 wjazdowy na obrotnice 263 188 37

50a ’faCZHIk.OW% wyjazdowy z 40 40 3
obrotnicy

51 \I/3v1azdowy na przesuwnice i hale 216 151 30 £

52 wjazdowy na myjnie 133 96 19

53 postojowy i naprawczy 185 131 26 Ko*

54 postojowy i naprawczy 186 159 31

55 postojowy i naprawczy 256 175 35

56 postojowy i naprawczy 230 149 29

57 do sprawdzania lok. 128 101 20 Ex
elektrycznych

59 do sprawdzania lok. 149 129 24 Ex
elektrycznych

59a |wjazdowy do sktadnicy ztomu 348 212 42 Ko*

62 odstaweczy (tabor techn.- 147 92 18 Ko*
gospodarczy)

63 odstaweczy (tabor techn.- 84 56 11 Ko*
gospodarczy)

64 postojowy (ptug od$niezny) 124 64 12 Ko*

65 postojowy i naprawczy (z 196 169 33 E
kanatem)

66 postojowy i naprawczy (z 315 261 50 £
kanatem)

67 naprayvczy (wyk. prob na 53 231 46
oporniku wodnym)

Rejon Stacji paliw PKP Energetyka




122 | do naboru piasku 305 210 42
Hala napraw A

10 naprawczy 50 45 9
9 naprawczy 50 45 9
8 naprawczy 50 45 9
7 przeglgdowy PO 50 45 9
6 przeglgdowy PK 50 45 9
Hala napraw B

3 przeglgdowy PO 55 50 10
4 przeglgdowy PK 55 50 10
5 naprawczy 55 50 10
6 naprawczy 55 50 10
7 naprawczy 55 50 10
8 naprawczy 55 50 10
Hala napraw C

1 wjazdowy na tokarke podtorowg |95 90 18
2 odstawczy 95 90 18

*) E - tor zelektryfikowany

Ko - tor zakonczony koztem oporowym
5. Przejazdy i przejscia dla pieszych

Przejazdy i przejscia dla pieszych sg usytuowane w poziomie torow i znajdujg sie:

1) przed bramami wjazdowymi do hali A prostopadle do toréw 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57,

58, 584, zabezpieczone sg tablicami

zabezpieczenie

ostrzegawczymi

.,Uwaga pocigg”. Za

przejsc

i przejazdow w trakcie manewrdw odpowiedzialny jest kierujgcy manewrami.

2) na wysokosci starej wiezy wodnej prostopadle do toréw 65, 66, 67, zabezpieczone sg
tablicami ostrzegawczymi ,Uwaga pociag”. Za zabezpieczenie przej$¢ i przejazdow

w trakcie manewrdw odpowiedzialny jest kierujgcy manewrami.

3) manewry przez przejazdy i przejScia w poziomie szyn wymagajg spetnienia

1) po torach technologicznych w rejonie hal A, B, C - do 10 km/h

stosownych zabezpieczeh
podawania sygnatu

,bacznos¢”

przez druzyne manewrujgca

tj. kazdorazowego

przez maszyniste pojazdu manewrujgcego,
zmniejszania predkosci jazdy do 3 km/h oraz zabezpieczenia przez ,manewrowego”
drogi (przejscia, przejazdu) i zatrzymania ruchu pojazddéw drogowych oraz pieszych.
6. Predkosci wykonywania jazd manewrowych

2) w halach napraw, przy podstawianiu taboru trakcyjnego na stanowiska naprawcze, na
przejsciach i przejazdach w obrebie rejonu Tarnowskie Goéry - do 3 km/h

3) przy wjezdzie na przesuwnice, obrotnice, zapadnie i tokarke podtorowg - do 3 km/h

4) przy wjezdzie na tory nr 65, 66 - do 3 km/h



7. Zasady obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

Wykaz rozjazdéw

Obowigzek
Nr zasad Sposéb | dokonywania ogledzin
__Inicze |Oswietle | Kto P ywania ogig Dodatkowe
rozjazd ] . .| przestaw | zewnetrznych, . .
potoze | nie obstuguje |. . ) informacje
u ) iania utrzymania
nie .
w czystosci i porzadku
1 2 3 4 5 6 7
55 +66 brak TGA e Sekcja CTTMS1
66 +63 | brak TGA, e Sekcja CTTMS1
post.53
188 +54 brak TGA6 e Sekcja CTTMS1
190 +188 |brak TGA6 e Sekcja CTTMS1
191 +189 |brak TGA6 e Sekcja CTTMS1
189 +57 brak TGA6 e Sekcja CTTMS1
Zamknieta w poz.
178 +59a |brak r Sekcja CTTMS1 +59a (wytgczona
Z ruchu)
1004a/ | nator ) Roz. 1004ab/cd
b 12 brak - - Sekcja CTTMS1 ustawiony dla jazdy z
3 roz. 1001 na tor 123 i
1004c/ |roz oduwromre,
. _ _ ; zabezpieczony
d 1001 brak Sekcja CTTMS1 zamkiem trzpieniowym
—klucz w ISE
Wykaz wykolejnic
dokompuaria
Zasad |6b yw Dodatko
Nr Na . . ., |ogledzin
nicze |przest . Oswiet we
wykole |torze . Kto obstuguje . zewnetrznych, : .
S pofoze |a- lenie . informac;j
jnicy nr . L utrzymania
nie wiani . e
a W czystosci i
porzadku
1 2 3 4 5 6 7 8
natozo Pracownik druz. .
Wk54 |54 na r DEPO” brak Sekcja CTTMS1
natozo Pracownik druz. .
WKkK55 |55 na r DEPO" brak Sekcja CTTMS1
natozo Pracownik druz. .
Wk56 |56 na r DEPO’ brak Sekcja CTTMS1
natozo Pracownik druz. .
WKk57 |57 na r DEPO” brak Sekcja CTTMS1
natozo Pracownik druz. .
Wk58 |58 na r DEPO" brak Sekcja CTTMS1
Wk59 |59a EZ"OZO e TGAG brak | PKP PLK S.A.
Wk62 22/ 6 :Z"OZO e Post. 53 oswiell | b p pLK S.A.




Tarcze manewrowe, obstugiwane przez posterunki ruchu, w przypadku uszkodzenia
uzytkownik zgtasza fakt odpowiedniemu posterunkowi ruchu.

Wszystkie rozjazdy z torow wyjazdowych sterowane sg centralnie przez posterunki
stacyjne. Utrzymanie ich i kontrola sprawnosci nalezy do obowigzkéw pracownikow
CTTMS1, wszelkie zauwazone nieprawidtowosci w ich dziataniu nalezy zgtasza¢ na
posterunek ruchu obstugujgcy dany rejon.

Na torach technologicznych nr 54, 55, 56, 57, 58 w rejonie hal A, B, C w Tarnowskich
Gérach zabudowane sg reczne wykolejnice, ktére spetniajg funkcje ostonne. Obstuga
ich nalezy do obowigzkéw pracownikow wykonujgcych manewry na tych torach.
Zasadniczym potozeniem wykolejnic jest potozenie ,natozone”. Utrzymanie techniczne,
kontrola sprawnosci nalezy do Sekcji CTTMS1.

Na torze stacyjnym nr 49 zainstalowano urzadzenia do kontroli urzadzen SHP na
pojezdzie.

Miejscowe uwarunkowania rzutujace na wykonywanie pracy manewrowej

1.

Czynnosci manewrowe lokomotywami serii ST44 i SM31 mogg by¢ wykonywane tylko
w obsadzie dwuosobowej, a wykonywanie manewréw lokomotywami serii SM42 lub
akumulatorowym ciggnikiem szynowym moze sie odbywaé w obsadzie jednoosobowej.

. Dyspozytor CTETS1 wydaje polecenie na wykonanie manewrow dla druzyny ,DEPO

elektryczne”, a ich wykonanie odbywa sie zgodnie z postanowieniami zawartymi w
punkcie 13), ppkt b) niniejszego rozdziatu.

. ,Kierownikiem manewréw” wykonywanych na torach technologicznych jest

wyznaczony maszynista druzyny ,DEPO”, posiadajgcy uprawnienia manewrowego z
autoryzacjg na tory technologiczne Sekcji CTETS1 w Tarnowskich Goérach. Przy
manewrach wykonywanych na halach naprawczych z dzwigiem EDK-80,
.Kierownikiem manewrdw” jest uprawniony pracownik obstugi dzwigu.

Wijazd i wyjazd do i z hal naprawczych — odby¢ sie moze po ,zdjeciu” z toru wykolejnicy,
otwarciu i zabezpieczeniu bram wjazdowych oraz podaniu sygnatu zezwalajgcego.

. Za zdjecie wykolejnicy z toru, otwarcie i zabezpieczenie bram i obstuge sygnatu

Swietinego na hali odpowiedzialny jest ,kierownik manewréw”. Przed podaniem
sygnatu do rozpoczecia manewrédw sprawdza i zabezpiecza droge przejazdowgq i
przejscia.

. W okresie zimowym na czas manewrdw nadzorujgcy mistrz wyznacza 2-ch

pracownikéw do zamykania i otwierania bram.

. Wjazd lub przejazd przez przesuwnice i obrotnice wymaga ich prawidlowego

ustawienia przez ,operatora” na dany tor, oraz podania sygnatu na taki wjazd przez
.Kierownika manewréw”. Obstugi powyzszych urzagdzen dokonywa¢ mogg upowaznieni
pracownicy posiadajgcy odpowiednie uprawnienia. Klucze do przesuwnic i obrotnicy
wraz z ,ksigzkami obstugi” znajdujg sie w wydawalni narzedzi.

. Po zakohczeniu jazd i manewrdw z uzyciem urzadzen trakcyjnych — urzgdzenia winny

zostac¢ ustawione w potozenie zasadnicze, zabezpieczone i pozamykane tzn.: ,mata
przesuwnica” ustawiona na tor nr 50a, ,duza przesuwnica” na tor nr 51, a obrotnica na
kierunek toru nr 65. Za wtasciwe ustawienie, zabezpieczenie, zamkniecie i zdanie
kluczy na przechowanie odpowiedzialny jest ,operator” obstugujacy urzadzenie.

. Manewry przez przejazdy i przejscia w poziomie szyn wymagajg spetnienia

stosownych zabezpieczen przez druzyne manewrujacg tj. kazdorazowego podawania
sygnatu ,bacznos¢” przez maszyniste pojazdu manewrujgcego, zmniejszania



predkosci jazdy do 3 km/h oraz zabezpieczenia przez ,manewrowego” drogi (przejscia,
przejazdu) i zatrzymania ruchu pojazdéw drogowych oraz pieszych.

10. Lokomotywa manewrowa moze znajdowa¢ sie z dowolnej strony
przetaczanego taboru.

11. Kazda lokomotywa zjezdzajgca do odstawienia na tory trakcyjne w Sekciji

CTETS1 moze by¢ odstawiona na torze wskazanym przez dyspozytora CTETS1:

a) lokomotywy spalinowe - kazda lokomotywa zjezdzajgca na postoj do CTETS1, na
naprawe, przeglad jw. musi byé dowodnie przekazana druzynie ,Depo” pod jej
opieke. Przyjmujacy pracownik druzyny ,DEPQO” dokonuje przy udziale maszynisty
odstawiajgcego sprawdzenia stanu paliwa, stanu plomb i zamknie¢, wyposazenia i
osprzetu lokomotywy, a po zamknieciu pojazdu odbiera klucze. Wynik ogledzin i
przekazanie pojazdu zdajgcy odnotowuje w ,Ksigzce pokiadowej pojazdu
napedem” - potwierdzajgc zapis wraz z ,przyjmujgcym’” Ksigzke poktadowg na czas
postoju pojazdu przechowuje sie w pomieszczeniu druzyny ,DEPQO”. Przyjmujgcy
pracownik ,DEPO” odnotowuje fakt przyjecia lokomotywy pod dozér do ,Ksigzki
zdawczej DEPQO” z zaznaczeniem celu odstawienia i godziny przyjecia, serii i
numeru, oraz nazwisk zdajgcego i przyjmujacego, a klucze zawiesza na tablicy
kluczowej w pomieszczeniu druzyny ,DEPQO”. Przy podjeciu pracy przez druzyne
trakcyjng odbidr pojazdu od druzyny ,DEPQO” nastepuje w odwrotnym porzadku f{j.
podstawag odbioru jest zapis na zdanie w ,Ksigzce poktadowej pojazdu z napedem”.
Jezeli stan jest zgodny to potwierdzajg bez uwag, a jezeli sg rozbieznosci, to nalezy
je odnotowa¢ w ,Ksigzce pokiadowej pojazdu z napedem” i dodatkowo maszynista
przyjmujacy fakt taki informuje o tym Dyspozytora CTETS1 oraz dokonuje odpisu w
.Ksiazce wydarzen” u Dyspozytora CTETS1.

b) lokomotywy elektryczne — druzyna trakcyjna po odstawieniu pojazdu na wskazanym
przez Dyspozytora CTETS1 miejscu zabezpiecza pojazd na postdj, zamyka go i
klucze zamknie¢ z lokomotywy (wraz z ,Ksigzkg poktadowa pojazdu z napedem”)
przekazuje druzynie ,DEPO” ktéra klucze zawiesza na tablicy kluczowej w
pomieszczeniu druzyny ,DEPO”. Przyjmujgcy pracownik ,DEPO” odnotowuje fakt
przyjecia lokomotywy pod dozér do ,Ksigzki zdawczej Depo” z zaznaczeniem celu
odstawienia i godziny przyjecia, serii i numeru, oraz nazwisk zdajgcego i
przyjmujgcego, a klucze zawiesza na tablicy kluczowej w pomieszczeniu druzyny
,DEPQ”. Przy podjeciu pracy przez druzyne trakcyjng odbiér pojazdu od druzyny
,DEPQO” nastepuje w odwrotnym porzadku tj. podstawg odbioru jest zapis na zdanie
w ,Ksigzce poktadowej pojazdu z napedem”. Jezeli stan jest zgodny to potwierdzaja
bez uwag, a jezeli sg rozbieznosci, to nalezy je odnotowa¢ w ,Ksigzce poktadowe;j
pojazdu z napedem” i dodatkowo maszynista przyjmujacy fakt taki informuje o tym
Dyspozytora CTETS1, oraz dokonuje odpisu w ,Ksigzce wydarzen” u Dyspozytora
CTETS1.



9. Pracownicy odpowiedzialni oraz sposéb zabezpieczania przed zbiegnigeciem taboru
odstawionego na postoj

Komu
Okreg NF Ko Czym . zg’fas'za Kto zdgijJe Dodatkpwe
. zabezpie | sposéb zabezpiecze | zabezpiecze
nastawczy | toru | zabezpiecza . . .
cza zabezpiecze | nie nie
nia
1 2 3 4 5 6 7
druzyna druzyr?a
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGA6 50 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
,Depo, lub wymi manewrami lub
manewrowy
manewrowy
druzyna druzyr.1a
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGAG6 50a |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
,Depo, lub wymi manewrami lub
manewrowy
manewrowy
druzyna druzyr.1a
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGAG6 51 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
»Depo, lub wymi manewrami lub
manewrowy
manewrowy
druzyna druzyr.wa
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGA6 52 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
,Depo, lub wymi manewrami ub
manewrowy
manewrowy
druzyna druzyha
. . S trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGA6 53 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
,Depo, lub wymi manewrami ub
manewrowy
manewrowy
druzyna druzyr.1a
. . Lo trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGAG6 54 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
,Depo, lub wymi manewrami lub
manewrowy
manewrowy
druzyna Ptozami Kierujgcem ?ri:kzcyr?r?a Hamulec
TGAG6 55 |trakcyjna, hamulco | u yna,
. . .| druzyna reczny
druzyna wymi manewrami

,Depo




Komu

Okreg NF Kio Czym . zg’fas’za Kto zdgijJe Dodatkpwe
. zabezpie | sposéb zabezpiecze | zabezpiecze
nastawczy | toru | zabezpiecza . . .
cza zabezpiecze | nie nie
nia
1 2 3 4 5 6 7
»Depo, lub lub
manewrowy manewrowy
druzyna druzyr?a
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGA6 56 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo, reczny
,Depo, lub wymi manewrami ub
manewrowy manewrowy
druzyna druzyr?a
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGA6 57 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
,Depo, lub wymi manewrami lub
manewrowy
manewrowy
druzyna druzyr.1a
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna Hamulec
TGAG6 58 |druzyna hamulco | u y
. .| ,Depo reczny
»Depo, lub wymi manewrami lub
manewrowy
manewrowy
druzyna druzyr.1a
. . L trakcyjna,
trakcyjna, Ptozami Kierujgcem druzvna
TGAG6 59a |druzyna hamulco | u De):)
,Depo, lub wymi manewrami ,I,ub P
manewrowy
manewrowy
druzyna Ptozami Kierujgcem druzyna
TGA ,Depo
62 |,Depo, lub hamulco | u
(post.-53) manewro mi manewrami lub
Wy wy manewrowy
druzyna Ptozami Kierujgcem druzyna
TGA ,Depo
63 |,Depo, lub hamulco | u
(post.53) manewro mi manewrami lub
Wy Wy manewrowy
druzyna Ptozami Kierujgcem druzyna
TGA ,Depo
64 |,Depo, lub hamulco | u
(post.53) manewro mi manewrami lub
Wy Wy manewrowy
druzyna Ptozami Kierujgcem druzyna
TGA ,Depo
65 |,Depo, lub hamulco u
(post.53) . .| lub
manewrowy wymi manewrami

manewrowy




Komu
Okreg NF Kio Czym . zg’fas’za Kto zdgijJe Dodatkpwe
. zabezpie | sposéb zabezpiecze | zabezpiecze
nastawczy | toru | zabezpiecza . . .
cza zabezpiecze | nie nie
nia
1 2 3 4 5 6 7
druzyna Ptozami Kierujgcem dlgueZ);na
TGA 66 |,Depo, lub hamulco | u rubp
manewrowy wymi manewrami manewrowy
druzyna Ptozami Kierujgcem d[;l;Z);na
TGA 67 |,Depo, lub hamulco | u ’I’ubp
manewrowy wymi manewrami manewrowy
1. Za zabezpieczenie odstawionego taboru przed zbiegnieciem na torach

technologicznych rejonu hal A, B, C w Tarnowskich Gérach odpowiada druzyna
trakcyjna, druzyna ,DEPQ” odstawiajgca tabor lub manewrowy, ktory odstawia tabor
lub przesytke wagonowg. Zabezpieczenie taboru trakcyjnego na postdj wymaga
spetnienia nastepujgcych wymogoéw:

a) na torach nr 50 do 58 zahamowania hamulcem recznym w kabinie maszynisty od
strony hali napraw, wylgczenia wszelkich urzgdzeh na pojezdzie zgodnie z
instrukcjg obstugi, wytozenie ptoza hamulcowego od strony hali lub przesuwnicy,
jezeli lokomotywa stoi jako pierwsza. Jezeli jest odstawiona jako druga lub
nastepna — po zahamowaniu hamulcem recznym lokomotywe nalezy potgczyc
sprzegiem z lokomotywami juz stojgcymi. Po zamknieciu drzwi pojazdu klucze
nalezy zda¢ w pomieszczeniu ,DEPO”.

b) na torze nr 64 zabezpieczenie taboru wymaga wytozenia pté6z hamulcowych od
strony peronu.

c) na torach w halach naprawczych — zabezpieczenie na postdj taboru wymaga
zahamowania pojazdu hamulcem recznym w kabinie maszynisty, wylgczeniu
wszystkich urzadzen na pojezdzie zgodnie z instrukcjg obstugi oraz wytozeniu
dwéch ptéz hamulcowych pod koto — na przemian (skrajnie).

2. Ptozy hamulcowe potrzebne do wykonywania prac manewrowych i zabezpieczenia
taboru na czas postoju na torach technologicznych rejonu hal A, B, C w Tarnowskich
Gorach znajdujg sie:

a) na hali naprawczej A oraz przed nig na stojakach na miedzytorzach usytuowanych
przy torach 50 do 58 w ilosci 22 sztuk, pomalowanych na odpowiedni kolor i
ocechowanych symbolami wiasciciela i kolejnym numerem ewidencyjnym. Za stan
ilosciowy i techniczny pt6z odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik
Sekcji CTTMSL.

b) na hali naprawczej B na stojakach na miedzytorzach 30 pt6z hamulcowych,
pomalowane na odpowiedni kolor i ocechowane symbolami wtasciciela i kolejnym
numerem ewidencyjnym. Za stan ilosciowy i techniczny pt6z odpowiedzialny
jest wyznaczony pracownik Sekcji CTTMSL1.

¢) nataborze specjalistycznym (EDK-80, wagony techniczno-gospodarcze itp.) ptozy
sg zawieszone w uchwytach i znajdujg sie na statym wyposazeniu urzgdzen i
taboru. Pomalowane sg na odpowiedni kolor, ocechowane symbolem wtasciciela
oraz kolejnym numerem ewidencyjnym. Odpowiedzialnym za ich stan i ilos¢




jest wyznaczony pracownik sekcji majgcej w posiadaniu tabor na ktérym sie
znajduja.

UWAGA! Ptozy uszkodzone bgdz nietypowe winny by¢ wymienione w magazynie na nowe lub
sprawne technicznie. Ptozy pochodzenia obcego winny byé zwrdécone wiascicielowi wedtug
oznakowania, bgdz zdane do Magazynu Zaktadowego Slgskiego Zaktadu Spétki PKP CARGO
S.A. w Tarnowskich Gorach. Odpowiedzialnymi za powyzsze sg mistrzowie zmianowi.

10. Regulamin pracy manewrowej

1. Rejon hal A, B, C w Tarnowskich Gérach.

a)

b)

d)

Manewry w obrebie torow technologicznych w rejonie hal A, B, C w Tarnowskich
Gérach odbywaja sie z udziatem nastawni TGA, TGAG, i posterunku nr 53.

Uprawnionymi do wykonywania manewréw na torach technologicznych sa:

(1) Druzyna ,DEPO” pracujgca catg dobe, sktadajgca sie z maszynistow lub
maszynistow
i pomocnika maszynisty.

(2) Obsada pojazdu trakcyjnego wymagana dla danego rodzaju lokomotywy.

Sktad druzyny DEPO:

(1) DEPO spalinowe: dwoch maszynistow lub maszynista + pomocnik na jedna
zmiane roboczg, za wyjatkiem stuzby dziennej w niedziele, kiedy obsade
stanowi jeden maszynista.

(2) DEPO elektryczne: dwéch maszynistdw na zmiane roboczg zawsze.

W razie uzasadnionej potrzeby dopuszcza sie zwiekszenie liczebnosci druzyn Depo
poprzez zatrudnienie dodatkowych druzyn trakcyjnych (np. w porze zimowej w celu
podgrzewania silnikow lokomotyw spalinowych podczas niskich temperatur itp.).

Zarzadzanie i nadzér w czasie manewrow.

(1) Polecenie na wykonanie prac manewrowych dla ,DEPO” wydaje mistrz
zmianowy lub wyznaczony pracownik Sekcji, na rzecz ktérej odbywajg sie w
hali manewry. Pracownik ten odpowiedzialny jest za:

(a) przygotowanie i zabezpieczenie rejonu manewréw w halach naprawczych
Sekcji Napraw.

(b) przygotowanie i zabezpieczenie rejonu manewréw w halach naprawczych
dla obstugi lokomotyw na Punkcie Przeglagdéw Kontrolnych.

(2) ,Kierownikiem manewrow” wykonywanych na torach technologicznych jest
wyznaczony maszynista druzyny ,DEPO”, posiadajgcy uprawnienia
manewrowego z autoryzacjg na tory technologiczne Sekcji CTETS1 w
Tarnowskich Goérach.

(3) Mistrz zmianowy lub wyznaczony przez Naczelnika Sekcji Napraw (CTTMS1)
pracownik ma obowigzek:

(a) ustali¢ zakres prac manewrowych niezbedny do wykonania zadan Sekgcji,

(b) dokonac¢ pisemnego zgtoszenia koniecznosci wykonania manewrow w
“Ksigzce zlecen prac manewrowych”, ktéra znajduje sie w pomieszczeniu
druzyny ,DEPO” i omoéwi¢ zakres prac oraz kolejnos¢ ich wykonania z
druzyng ,DEPOQO”

(c) kazdorazowo przed przystgpieniem do wykonywania manewrow
powiadomi¢ pracownikéw warsztatu o sposobie i miejscu, w ktérym
zostang przeprowadzone manewry,

(d) przerwa¢ prace urzadzen oraz wycofa¢ pracownikédw z rejonu prac
manewrowych,



(e) sprawdzic¢ czy pracownicy opuscili stanowiska pracy i pojazdy trakcyjne,

(f) ustnie wyrazi¢ zgode na rozpoczecie prac manewrowych druzynie ,DEPO”,

(g) znajdowac sie w rejonie wykonywania prac manewrowych i obserwowac
ich przebieg.

e) Za zabezpieczenie odstawionego taboru przed zbiegnieciem na torach
technologicznych rejonu hal A, B, C w Tarnowskich Gérach odpowiada druzyna
trakcyjna, druzyna ,DEPQO” odstawiajgca tabor lub manewrowy, ktéry odstawia tabor
lub przesytke wagonowa.

f) Gospodarka ptozami:

(1) Na hali A oraz przed nig na stojakach na miedzytorzach znajdujg sie 44 ptozy
hamulcowe. Sg odpowiednio pomalowane, oznakowane kolejnym numerem
oraz napisem CTETS1. Odpowiedzialny za stan i iloS¢ jest wyznaczony
pracownik Sekcji CTTMSL.

(2) Na hali B na stojakach na miedzytorzach znajduje sie 30 pt6z hamulcowych. Sg
odpowiednio pomalowane, oznakowane kolejnym numerem oraz napisem
CTETS1. Odpowiedzialny za stan i ilos¢ jest wyznaczony pracownik Sekciji
CTTMSL1.

Wszystkie ptozy hamulcowe sg pomalowane zgodnie z typem plozy i oznakowane

znakiem sekcji oraz kolejnym numerem.

g) tacznoscé:

(1) Jazdy manewrowe na torach technologicznych wykonuije sie na sygnaty reczne
zgodnie z postanowieniami instrukcji le-1,

(2) Druzyna lokomotywowa moze sie porozumiewac¢ z Dyspozytorem przy sekciji
CTETS1 za pomocg radiotgcznosci na kanale 8,

(3) Druzyna ,DEPO” moze porozumiewaé sie z nastawnig TGA6 za pomocag
telefonu tgcznosci stacyjnej MB znajdujgcej sie na $cianie budynku hali A przy
torze nr 52, lub radiotelefonu na kanale 8,

(4) Dyspozytor przy sekcji CTETS1 moze sie porozumiewa¢ za pomoca
radiolgcznosci na kanale 8 z nastawnig TGAB, druzynami ,DEPO”, oraz
druzynami odstawiajgcymi bgdz wyjezdzajgcymi taborem trakcyjnym,

(5) Druzyny ,Depo” porozumiewajg sie z druzyng obstugujgcg tabor trakcyjny za
pomocg sygnatow zgodnie z instrukcjg le-1 i radiotelefonu na kanale 8.

h) Miejsca niebezpieczne:

(1) tory trakcyjne na terenie Sekcji CTETS1 i hal naprawczych - z uwagi na
poruszajgcych sie pracownikow spetniajgcych czynnosci stuzbowe,

(2) przejazdy i przejscia w poziomie szyn,

(3) bramy wjazdowe do hal oraz miejsca oznakowane zwezeniem skrajni, budowli,

(4) doty przesuwnic, obrotnic, zapadni itp.

(5) miejsca  usytuowania  specjalistycznych  stanowisk  utrzymania i
diagnostycznych,

(6) tory zakonczone koztami oporowymi,

(7) tory natukach,

(8) tory pod czynng siecig trakcyjna.

UWAGA! Wszyscy pracownicy wykonujgcy czynno$ci manewrowe obowigzani sg do
posiadania wymaganych przyboréw sygnatowych oraz kamizelki ostrzegawczej.

*) niepotrzebne skresli¢



