
 

71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

1. Nazwa bocznicy Huta Pokój S.A. w Rudzie Śąskiej 9 

2. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się na km 10,903 od toru stacyjnego nr 9 zwrotnicą nr 74 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 8,5 ‰ z największym spadkiem w kierunku bocz-

nicy , w kierunku stacji*
) 
wynoszącym 16,7 ‰ tory zdawczo - odbiorcze leżą na pochyleniu*

)
 

2,5 ‰ 

3) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 1425m.  

4) klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się: zwrotnica obsługiwana jest mechanicznie z na-

stawni RCA 

5) dozwolony nacisk osi na szynę 20 ton 

3. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

2 objazdowy 617,91 575,91  

3 zdawczo-odbiorczy 656,37 614,38  

3a dojazdowy 1035,65 1035,65  

4 zdawczo-odbiorczy 667,75 625,75  

5 zdawczo-odbiorczy 580,89 538,89  

6 odstawczy 409,70 375,70  

7 Wagowy    

7a Wagowy 215,25 173,25  

8 odstawczy 268,75 226,75  

9 odstawczy 178,80 87,75  

9a odstawczy 156,75 126,75  

10 dojazdowy i ładunkowy 190,00 183,00  

11 odstawczy 111,70 104,70  

12 dojazdowy i ładunkowy 169,15 148,15  

13 dojazdowy i ładunkowy 461,70 440,70  

17 dojazdowy i ładunkowy 106,03 85,03  

17a dojazdowy i ładunkowy 249,10 228,10  



 

18 komunikacyjny 96,15 89,15  

19 komunikacyjny 139,58 118,58  

20 odstawczy 290,00 266,00  

21 odstawczy 270,40 248,40  

23 komunikacyjny 111,08 99,08  

25 dojazdowy i ładunkowy 168,90 156,90  

26 dojazdowy i ładunkowy 154,40 142,40  

27 dojazdowy i ładunkowy 136,90 124,80  

27a dojazdowy i ładunkowy 96,78 84,68  

28 dojazdowy i ładunkowy 173,40 168,40  

29 dojazdowy i ładunkowy 100,50 88,40  

30 ładunkowy 103,70 91,70  

32 wyciągowy 198,80 186,70  

40 
komunikacyjny- trójszyno-

wy 
215,29 191,29  

42 dojazdowy 76,05 52,55  

42a ładunkowy 54,50 42,50  

43 dojazdowy 216,30 202,30  

43b dojazdowy 58,00 52,00  

44 odstawczy lokomotyw 96,70 72,00  

45 napraw lokomotyw 71,20 60,00  

46 napraw lokomotyw 71,20 60,00  

47 napraw lokomotyw 91,15 78,00  

49 dojazdowy i ładunkowy 361,20 346,40  

50 dojazdowy i ładunkowy 210,10 195,60  

52 dojazdowy i ładunkowy 88,00 74,70  

56 dojazdowy i ładunkowy 88,00 74,00  

56a ładunkowy 48,90 41,90  



 

60 komunikacyjny 391,17 379,19  

65 załadunkowy 80,00 71,00  

67 ładunkowy 242,63 124,70  

68 ładunkowy 183,60 115,50  

80 komunikacyjny 58,85 46,85  

81 ładunkowy    

     

     

     

     

     

     

     

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 234 wagonów dwuosiowych. 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy przejazd kategorii D w to-

rze dojazdowym nr 3a do bocznicy,  w km 1.085. 

4. Zdawanie wagonów odbywa się na torach nr  2-5, 

a przyjmowanie wagonów na torach nr  2-5 

5. Urządzenia srk na bocznicy 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

5  Nie Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

6  Nie Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

7ab  Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

7cd  Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

8ab  Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

8cd  Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

9  Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

10  Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

WK11  Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  

WK301 nałożona Tak Ręczny –  dyżurny ruchu bocznicy  



 

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, nie istnieje*
)
 za pomocą aparatu telefonicznego 

znajdującego się na posterunku ruchu nastawnia dysponująca RCA 

na bocznicy  ........................................................................................................................................  

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona, nie oświetlona*
)
 

6. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw serii elektrycznych 

jednorazowo można podstawić 50 wagonów dwuosiowych. 

Podstawianie większej ilości wagonów jest zabronione z uwagi na długość torów zdawczo – 

odbiorczych. 

2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby, może odbywać się tylko w 

porze dziennej
*)
 

3)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 15 km/h. 

4)  wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione, pchane*
)
 W przypadku trudnej sytuacji ru-

chowej mogą być pchane po uzgodnieniu z dyżurnym ruchu bocznicy. 

5)  wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 30% 

6)  odrzucanie wagonów na tor bocznicy 2-5 jest zabronione, dozwolone *) 

7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach: przed dojazdem do przejazdu podawać 

sygnał „Baczność” 

8) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy: 

sprzęgnięcie wagonów, zahamowanie hamulcem ręcznym oraz wyłożenie płozów  hamulco-

wych pod  osie skrajnych  wagonów. Zabezpieczenia wagonów oraz usunięcie zabezpieczenia 

należy do obowiązków drużyny manewrowej Przewoźnika. 

7. Sposób podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) czynności pracowników przy obsłudze bocznicy: Podstawiania i zabierania  wagonów na i z to-

rów zdawczo – odbiorczych dokonuje drużyna manewrowa Przewoźnika. Przygotowanie skła-

du pod względem handlowym oraz załatwienie formalności związanych z podstawieniem i za-

braniem wagonów należy do obowiązku kierownika manewrów Przewoźnika i przedstawiciela 

bocznicy. Oględziny techniczne i próbę hamulca przeprowadza drużyna manewrowa Prze-

woźnika. 

2) o zamierzonej obsłudze bocznicy należy zawiadomić: dyżurnego ruchu bocznicy Huty Pokój 

S.A. i dyżurnego ruchu bocznicy Arcelor Mittal Poland. 

3) podczas obsługi torów zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny użytkownika bocznicą powinien 

być zamknięty i odstawiony na tor wyznaczoy przez dyżurnego ruchu bocznicy Huty Pokój.   

Pracę tego pojazdu przed obsługą torów zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymać dyżurny 

ruchu Huty Pokój . 

4) wjazd lokomotywy, pojazdu użytkownika bocznicą na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony, 
dozwolony*

)
. Warunkiem wjazdu jest: posiadanie zezwolenia na jazdę po torach PKP PLK i 

znajomość warunków techniczno – ruchowych stacji. 

5) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: Na 10 minut przed zakończeniem 

przygotowania trakcji manewrowej do wyjazdu z bocznicy dyżurny ruchu Huty Pokój S.A. pyta 

o wolną drogę dyżurnego ruchu RCA, który z kolei poleca dyżurnemu ruchu Arcelor Mittal Po-

land przygotować drogę przebiegu. Po otrzymaniu informacji o gotowości drogi przebiegu od 

dyżurnego ruchu Arcelor Mittal  Poland , dyżurny ruchu RCA zezwala na jazdę trakcji manew-

rowej z Huty Pokój .  Przyjazd  trakcji manewrowej do stacji dyżurny ruchu RCA zgłasza dy-

żurnemu ruchu Huty Pokój S.A. i dyżurnemu ruchu Arcelor Mittal Poland  

6) klucz od zwrotnicy odgałęziającej kierownik manewrów powinien zwrócić: zwrotnica obsługi-

wana jest mechanicznie z nastawni RCA 

8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych 

1/  Przed wyjazdem trakcji manewrowej ze stacji dyżurny ruchu RCA poleca dyżurnemu ruchu 



 

     b. Arcelor Mittal Poland przygotować drogę przebiegu i po zgłoszeniu gotowości pyta o wolną  
     drogę dyżurnego ruchu Huty Pokój. Po  wjeździe trakcji manewrowej na bocznicę  
     dyżurny ruchu Huty Pokój zgłasza przybycie dyżurnemu ruchu RCA, który z kolei  
     informuje o przybyciu dyżurnego ruchu Arcelor Mittal Poland. 
2/  Przed uruchomieniem trakcji manewrowej do i z bocznicy dyżurny ruchu Arcelor Mittal Poland   
     na polecenie dyżurnego ruchu RCA przygotowuje drogę przebiegu poprzez przełożenie  
     zwrotnic rozjazdu nr 301  w położenie minus  i zamknięcie WK301 w położeniu „ zdjęta  
     z toru”. Po przejeździe trakcji manewrowej dyż. ruchu  Arcelor Mittal Poland zamyka zwrotnice  
     rozjazdu 301 i WK 301 w położeniu zasadniczym. 
3/  Wyjazd ze stacji trakcji manewrowej odbywa się na sygnał „Jazda manewrowa  
    dozwolona” podany na semaforze O7, O13 lub O15. 

            Wjazd na stację odbywa się na sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” podany na  
            semaforze I/m. 
       4/  Wjazd trakcji manewrowej na bocznicę odbywa się na sygnał „Jazda manewrowa  
           dozwolona podany na semaforze H4/m. 
           Wyjazd trakcji manewrowej  z bocznicy odbywa się na sygnał : „Jazda manewrowa  
           dozwolona” podany na semaforze P/m. 

 

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniającym bezpieczny ruch kole-

jowy należy do Właściciela bocznicy 

 

 

 

 

*
) 
niepotrzebne skreślić  

 



 

71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

1.  Nazwa bocznicy Arcelor Mittal Poland w Świętochłowicach  

2. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się na km 1,018 od toru dojazdowego nr 3a do Huty Pokój zwrotnicą nr 

301 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 8,0 ‰ z największym spadkiem w kierunku bocz-

nicy , w kierunku stacji*
) 
wynoszącym 15,1 ‰ tory zdawczo - odbiorcze leżą na pochyleniu*

)
 

2,5 ‰ 

3) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 456 m. 

4) klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się u dyżurnego ruchu Arcelor Mittall Poland  

5) dozwolony nacisk osi na szynę 20 ton. 

3. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

1 Zdawczo - odbiorczy 560 405 81 

3 Zdawczo – odbiorczy 431 355 71 

5 Zdawczo – odbiorczy 440 385 77 

7 Zdawczo - odbiorczy 458 360 72 

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 149 wag. dwuosiowych 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy przejazd kategorii D w to-

rze dojazdowym nr 1a do bocznicy,  w km 0.070 

4. Zdawanie wagonów odbywa się na torze nr 1, 7, 

a przyjmowanie wagonów na torze nr 3, 5 

5. Urządzenia srk na bocznicy 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

1ab  Tak 
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1cd  Tak  

2  Nie  

3  Nie  

6  Nie  

7  Nie  

8  Nie  

9  Nie  

WK2 nałożona Tak  



 

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, nie istnieje*
)
 za pomocą aparatu telefonicznego 

znajdującego się na posterunku ruchu nastawnia dysponująca RCA 

na bocznicy  ........................................................................................................................................  

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona, nie oświetlona*
)
 

6. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw serii elektrycznych. 

jednorazowo można podstawić 40 wagonów dwuosiowych. 

Podstawianie większej ilości wagonów jest zabronione z uwagi na długość torów zdawczo – 

odbiorczych. 

2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby, może odbywać się tylko w 

porze dziennej
*)
 

3)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 15 km/h. 

4)  wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione, pchane*
)
 po uzgodnieniu z dyżurnym ruchu 

Mittal Stel Poland S.A. 

5)  wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 30% 

6)  odrzucanie wagonów na tor bocznicy 1,3,5,7 jest zabronione, dozwolone *) 

7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach przed dojazdem do przejazdu podawać 

sygnał „Baczność” 

8) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:  

sprzęgnięcie wagonów , zahamowanie hamulcem ręcznym oraz wyłożenie płozów  hamulco-

wych pod  osie skrajnych  wagonów.  Zabezpieczenia wagonów oraz usunięcie zabezpiecze-

nia należy do obowiązków drużyny manewrowej posiadacza bocznicy.  Usunięcie zabezpie-

czenia kierujący manewrami ustawiacz  bocznicy zgłasza kierującemu manewrami ustawia-

czowi 

7. Sposób podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) czynności pracowników przy obsłudze bocznicy: Podstawiania i zabierania  wagonów na i z to-

rów zdawczo – odbiorczych dokonuje drużyna manewrowa PKP  lokomotywą manewrową 

PKP. Przygotowanie składu pod względem handlowym oraz załatwienie formalności związa-

nych z podstawieniem i zabraniem wagonów należy do obowiązku ekspedytora PKP i przed-

stawiciela bocznicy. Oględziny techniczne i próbę hamulca przeprowadza drużyna manewro-

wa PKP. 

2) o zamierzonej obsłudze bocznicy należy zawiadomić dyżurnego ruchu Mittal  Poland . 

3) podczas obsługi torów zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny użytkownika bocznicą powinien 

być zamknięty i odstawiony na torze wyciągowym 

Pracę tego pojazdu przed obsługą torów zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymać dyżurny 

ruchu  Arcelor Mittal  Poland ., a lokomotywa winna znajdować się poza WK2. 

4) wjazd lokomotywy, pojazdu użytkownika bocznicą na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony, 
dozwolony*

)
. Warunkiem wjazdu jest: posiadanie zezwolenia na jazdę po torach PKP i znajo-

mość warunków techniczno – ruchowych stacji 

5) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: Przed wyjazdem trakcji manewro-

wej dyżurny ruchu Arcelor Mittal Poland S.A. przygotowuje drogę przebiegu / zwrotnice roz-

jazdu nr 301 w położeniu plus, WK301 nałożona i klucz na tablicy kontrolnej / i zgłasza goto-

wość wyjazdu dyżurnemu ruchu RCA. Po otrzymaniu zgody wyprawia trakcję manewrową na 

sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” podany na semaforze B/m. lub C/m. Wjazd do stacji 

odbywa się na sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” podany na semaforze J/m. 

6) klucz od zwrotnicy odgałęziającej kierownik manewrów powinien zwrócić do dyżurnego ruchu 

Arcelor Mittal  Poland . 

8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych 

1/   Przed wyjazdem trakcji manewrowej ze stacji dyżurny ruchu RCA zgłasza gotowość       



 

     wyjazdu dyżurnemu ruchu Arcelor Mittal Poland.  Po przygotowaniu drogi przebiegu przez  
     dyżurnego ruchu Arcelor Mittal Poland / zwrotnice rozjazdu nr 301 w położeniu plus, WK301  
     nałożona i klucz na tablicy kontrolnej /  i zgłoszeniu jej gotowości, dyżurny ruchu RCA 
     wyprawia trakcję manewrową na sygnał „Jazda manewrowa pdozwolona” podany na  
     semaforze O7, O13 lub O15. 
2/  Wjazd do bocznicy odbywa się na sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” podany na  
     semaforze A/m 

 

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniającym bezpieczny ruch kole-

jowy należy do Właściciela bocznicy 

 

 

 

 

*
) 
niepotrzebne skreślić  

 



 

71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

1.  Nazwa bocznicy Arcelor Mittal Distribution Solutions Poland w Bytomiu 

2. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się na km 3,408 od toru dojazdowego do bocznicy na zwrotnicy nr 101 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 21,0 ‰ z największym spadkiem w kierunku 

bocznicy , w kierunku stacji*
) 
wynoszącym 21,0 ‰ tory zdawczo - odbiorcze leżą na pochyle-

niu*
)
 0,08 ‰ 

3) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 4650 

m. 

4) dozwolony nacisk osi na szynę 19 ton 

3. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

2 Odbiorczy 354 120  

3 Zdawczo – odbiorczy 284 203  

5 Zdawczy 230 137  

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 592 wag. dwuosiowych 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy: przejazdy kategorii  D  w 

torze dojazdowym  do bocznicy:  w km  1.814; w km 2.303; w km 2.747 

4. Zdawanie wagonów odbywa się na torze nr 3,5, 

a przyjmowanie wagonów na torze nr 2,3 

5. Urządzenia srk na bocznicy 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

1ab  Tak Ręczny – manewrowy bocznicy  

1cd  Tak Ręczny – manewrowy bocznicy  

2  Tak Ręczny – manewrowy bocznicy  

3  Tak Ręczny – manewrowy bocznicy  

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, nie istnieje*
)
 za pomocą aparatu telefonicznego 

znajdującego w sekcji Cargo   

na bocznicy  ........................................................................................................................................  

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona, nie oświetlona*
)
 

6. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw  elektrycznych i ST oprócz lok ST44m o nr 

1201 i większych 

jednorazowo można podstawić 20 wagonów dwuosiowych. 

Podstawianie większej ilości wagonów jest zabronione z uwagi na długość torów zdawczo – 

odbiorczych oraz profil toru dojazdowego. 



 

2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby, może odbywać się tylko w 

porze dziennej
*)
 

3)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 10 km/h, wjazd na punkt zdawczo-odbiorczy z 

szybkością do 5 km/h. 

4)  wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione, pchane*
)
 

5)  wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 22% 

6)  odrzucanie wagonów na tor bocznicy nr 2, 3, 5 jest zabronione, dozwolone *) 

7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach: przed dojazdem do przejazdu podawać 

sygnał „Baczność” 

8) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:  

sprzęgnięcie wagonów , zahamowanie hamulcem ręcznym oraz wyłożenie płozów  hamulco-

wych pod  osie skrajnych  wagonów.  Zabezpieczenia wagonów  należy do obowiązków dru-

żyny manewrowej posiadacza bocznicy.  Usunięcie zabezpieczenia spod wagonów zabiera-

nych należy do obowiązków drużyny manewrowej Przewoźnika 

7. Sposób podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) czynności pracowników przy obsłudze bocznicy: Podstawiania i zabierania  wagonów na i z to-

rów zdawczo – odbiorczych dokonuje drużyna manewrowa Przewoźnika  lokomotywą manew-

rową Przewoźnika. Przygotowanie składu pod względem handlowym oraz załatwienie formal-

ności związanych z podstawieniem i zabraniem wagonów należy do obowiązku pracownika 

Przewoźnika z odpowiednimi uprawnieniami i przedstawiciela bocznicy. Oględziny techniczne i 

próbę hamulca przeprowadza drużyna manewrowa Przewoźnika.  

2) o zamierzonej obsłudze bocznicy należy zawiadomić: Przewoźnik powiadamia przedstawiciela 

bocznicy. 

3) podczas obsługi torów zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny użytkownika bocznicą powinien 

być zamknięty i odstawiony na torze nr 1. Pracę tego pojazdu przed wjazdem lokomotywy 

Przewoźnika na tory zdawczo – odbiorcze powinien natychmiast wstrzymać kierujący manew-

rami ustawiacz bocznicy Arcelor Mittal SSC. 

4) wjazd lokomotywy, pojazdu użytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony, 
dozwolony*

)
. Warunkiem wjazdu jest: nie dotyczy ..............................................................................  

.............................................................................................................................................................  

5) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: Przed wyjazdem trakcji manewro-

wej manewrowy Arcelor Mittal Distribution Solutions przygotowuje drogę przebiegu i zgłasza 

gotowość kierownikowi manewrów Przewoźnika. Po wyjeździe z bocznicy do stacji trakcja 

manewrowa Przewoźnika zatrzymuje się przed rozjazdem nr 80 i kierownik manewrów zgła-

sza powrót dyżurnemu ruchu RCA.  Wjazd do stacji odbywa się na sygnał ręczny „do mnie”. 

8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych: 

1/   Wyjazd trakcji manewrowej ze stacji do bocznicy odbywa się na sygnał „Jazda  
      manewrowa dozwolona” podany na semaforze. 
 
2/   Wjazdy i wyjazdy z i na tory zdawczo – odbiorcze bocznicy odbywa się na sygnał  
      ręczny „Do mnie’  podany przez ustawiacza bocznicy Arcelor Mittal Distribution Solutions. 
3/  Przed najechaniem na rozjazd nr 101 odgałęziającej do bocz. Ekoinstal należy się zatrzymać   
     i sprawdzić jej stan oraz doleganie iglic do opornic. Dalsza jazda może się odbyć po podaniu   
      przez kierownika manewrów Przewoźnika sygnału ręcznego „Do mnie”. 

 

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniającym bezpieczny ruch kole-

jowy należy do Właściciela bocznicy 

 

*
) 
niepotrzebne skreślić  

 



 

71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

1.  Nazwa bocznicy Ekoinstal Spółka Jawna w Świętochłowicach 

2. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się od toru dojazdowego do bocznicy Arcelor Mittal SSC w km 3,408 

zwrotnicą nr 101 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 21,0 ‰ z tory zdawczo - odbiorcze leżą na pochy-

leniu*
)
 0 ‰ 

3) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 3495 

m. 

4) klucz od zwrotnicy odgałęziającej – zwrotnica odgałęziająca jest zamykana na zamek zwrotni-

cowy, który znajduje się zamku wykolejnicy Wk101, klucz od Wk101 znajduje się u dyżurnego 

ruchu RCA 

5) dozwolony nacisk osi na szynę 20 ton. 

3. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

1a Zdawczo – odbiorczy 170 153  

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 11 wag. dwuosiowych. 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy - brak 

4. Zdawanie wagonów odbywa się na torze nr 101, 

 przyjmowanie wagonów także na torze nr 101 

5. Urządzenia srk na bocznicy 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

1 Na zwr. nr 2 Nie 
Ręczny – drużyna manew-

rowa Przewoźnika 
Zamek zwrotnicowy 

WK11 Nałożona Nie 
Ręczny – drużyna manew-

rowa Przewoźnika 
 

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, nie istnieje*
)
 przez telefon TP S.A. 2880310 lub 

2880379 

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona, nie oświetlona*
)
 

6. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw serii elektrycznych i ST 

jednorazowo można podstawić 9 wagonów.  

2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby, może odbywać się tylko w 

porze dziennej
*)
 

3)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 5 km/h. 

4)  wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione, pchane*
)
 

5)  wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 22% 



 

6)  odrzucanie wagonów na tor bocznicy jest zabronione, dozwolone *) 

7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach - brak 

8) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy: 

wagony podstawione na bocznicę (przed rozłączeniem z lokomotywą) uprawniony kierownik 

manewrów Przewoźnika kolejowego zabezpiecza przed zbiegnięciem przez zakręcenie ha-

mulca ręcznego w jednym wagonie. 

7. Sposób podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) o zamierzonej obsłudze bocznicy Przewoźnik zawiadomia telefonicznie przedstawiciela bocz-

nicy 

2) przed rozpoczęciem obsługi toru zdawczo - odbiorczego uprawniony pracownik bocznicy 

wstrzymuje prace ładunkowo – rozładunkowe 

3) wjazd lokomotywy, pojazdu użytkownika bocznicą na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony, 
dozwolony*

)
. Warunkiem wjazdu jest:  nie dotyczy 

4) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: po wykonaniu próby uproszczonej 

kierownik manewrów dla wyjazdu z bocznicy podaje maszyniście sygnał manewrowy ręczny. 

8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych 

Kierujący manewrami Przewoźnika kolejowego przed rozpoczęciem obsługi bocznicy udaje się 

do dyżurnego ruchu na nastawnię RCA, gdzie omawia pracę manewrową i pobiera za potwier-

dzeniem klucz od zamka plusowego wykolejnicy Wk101. 

Z pobranym kluczem udaje się na lokomotywę obsługującą bocznicę, dojeżdża do miejsca od-

gałęzienia się bocznicy od toru dojazdowego do bocznicy Arcelor Mittal SSC. Pobranym klu-

czem otwiera zamek wykolejnicy Wk101 (zabudowanej na torze nr 101), zdejmuje z toru wyko-

lejnicę Wk101 i zamyka zamek wykolejnicy w położeniu „minusowym” (wykolejnica jest zdjęta z 

toru) wyjmuje klucz z zamka Wk101 i udaje się do rozjazdu 101 gdzie wyjęty z zamka wykolej-

nicy klucz wkłada do zamka zwrotnicowego rozjazdu nr 101 i otwiera. 

Po przestawieniu zwrotnicy rozjazdu nr 101 dla jazdy na bocznicę, zezwala na jazdę manewro-

wą na tor zdawczo – odbiorczy bocznicy. Podczas pobytu na bocznicy Wk101 przez cały czas 

pozostaje zamknięta w położeniu zdjętym z toru. 

Po wyjeździe z bocznicy kierownik manewrów dokonuje przestawienia i zamknięcia zwrotnicy 

rozjazdu nr 101 oraz nałożenia i zamknięcia Wk101. Lokomotywa manewrowa (luzem lub z wa-

gonami) powracająca z bocznicy dojeżdża do rozjazdu nr 80, dalsza jazda do stacji następuje 

po uzgodnieniu z dyżurnym ruchu RCA i otrzymaniu sygnału ręcznego „do mnie”. 

Po przyjeździe do stacji kierujący manewrami za potwierdzeniem w Książce pobranych k luczy 

oddaje klucz na nastawni RCA. Na nastawni dysponującej RCA znajdują się klucze zapasowe: 

do zamka plusowego i minusowego Wk101 

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniającym bezpieczny ruch kole-

jowy należy do Właściciela bocznicy. 

*
) 
niepotrzebne skreślić  

 



 

71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

1.  Nazwa bocznicy Przedsiębiorstwo Produkcyjno Handlowe „BB-POL” w Rudzie Śląskiej 8 

2. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się na km 11,300 od toru stacyjnego nr 21  

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 0,7 ‰ z największym spadkiem, w kierunku stacji
 

wynoszącym 3,0 ‰ tory zdawczo - odbiorcze leżą na pochyleniu*
)
 2,5 ‰ 

3) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 56 m. 

4) klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się: dla zabezpieczenia torów stacyjnych zabudo-

wana jest w torze nr 21 wykolejnica WK1 

5) dozwolony nacisk osi na szynę 22,5 ton 

3. Tory i urządzeni`a na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

5a zdawczo - odbiorczy 490 480  

5 dojazdowy 214 -  

7 ochronny żeberkowy 66,60 -  

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 48 wag. dwuosiowych 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy: w torze nr 5a w km 0,393 

znajduję się przejazd drogowy niestrzeżony wewnątrzzakładowy, osygnalizowany krzyżem 

Św. Andrzeja i znakiem „STOP” po obu stronach drogi zakładowej. 

4. Zdawanie wagonów odbywa się na torze nr 5a, 

 przyjmowanie wagonów także na torze nr 5a 

5. Urządzenia srk na bocznicy 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

250 na tor 7 nie 
ręczny – upoważniony pra-

cownik bocznicy 

zamykany zamkiem 

zwrotnicowym w obu 

położeniach 

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, nie istnieje*
)
 przez telefon TP S.A. 2406021 

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona, nie oświetlona*
)
 

6. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw serii elektrycznych 

jednorazowo można podstawić 48 wagonów.  

2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby, może odbywać się tylko w 

porze dziennej
*)
 

3)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 10 km/h. 

4)  wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione, pchane*
)
 



 

5)  wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 7% 

6)  odrzucanie wagonów na tor bocznicy jest zabronione, dozwolone *) 

7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach: przed dojazdem do przejazdu podawać 

sygnał „Baczność” 

8) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy: 

wagony podstawiane na bocznicę (przed rozłączeniem z lokomotywą) kierownik manewrów 

Przewoźnika kolejowego zabezpiecza przed zbiegnięciem przez zakręcenie hamulca ręczne-

go w skrajnych wagonach i dodatkowo zabezpiecza przez wyłożenie (od strony stacji) jednego 

płoza hamulcowego po koła wagonu. 

7. Sposób podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) o zamierzonej obsłudze bocznicy Przewoźnik zawiadomia telefonicznie przedstawiciela bocz-

nicy 

2) przed rozpoczęciem obsługi toru zdawczo - odbiorczego uprawniony pracownik bocznicy 

wstrzymuje prace ładunkowo – rozładunkowe i ustawia zwrotnicę rozjazdu 250 dla jazdy na tor 

nr 5a. Następnie oczekuje przy rozjeździe nr 250, dla podania sygnału manewrowego „Do 

mnie”, który jest zezwoleniem dla wjazdu trakcji manewrowej Przewoźnika kolejowego na 

punkt zdawczo – odbiorczy bocznicy. 

3) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: po wykonaniu próby uproszczonej 

kierownik manewrów dla wyjazdu z bocznicy podaje maszyniście sygnał manewrowy ręczny 

8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych 

Kierujący manewrami Przewoźnika kolejowego przed rozpoczęciem obsługi bocznicy udaje się 

do dyżurnego ruchu na nastawnie RCA, gdzie omawia pracę manewrową i pobiera klucz od 

zamka plusowego Wk1. Z pobranym kluczem udaje się do wykolejnicy Wk1 (zabudowanej na 

torze nr 21), po otwarciu zamka plusowego wykolejnicy, zdejmuje wykolejnicę z toru i w położe-

niu zdjętym zamyka kluczem zamek minusowy Wk1, klucz wyjmuje z zamka wykolejnicy i udaje 

się do rozjazdu nr 98, gdzie przyniesiony z zamka wykolejnicy klucz wkłada do zamka zwrotni-

cowego rozjazdu nr 98 i otwiera go.Po otwarciu zamka, zgłasza fakt otwarcia personelowi na-

stawni, który dokonuje przestawienia zwrotnicy rozjazdu nr 98. 

Kierownik manewrów realizuje pracę manewrową związaną z wjazdem na bocznice. Podczas 

pobytu na bocznicy Wk1 przez cały czas pozostaje zamknięta w położeniu zdjętym z toru. Lo-

komotywa manewrowa (luzem lub z wagonami) powracająca z bocznicy do stacji dojeżdża do 

tarczy manewrowej Tm21, dalsza jazda po uzgodnieniu z dyżurnym ruchu na sygnał „Jazda 

manewrowa dozwolona” lub na sygnał ręczny. Obsługa zamka zwrotnicy rozjazdu nr 98 i Wk1 

dokonywana jest po wyjeździe z toru nr 21 w kolejności odwrotnej do otwierania. 

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniającym bezpieczny ruch kole-

jowy należy do Właściciela bocznicy. 

 

*
) 
niepotrzebne skreślić  

 


