71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej
1. Nazwa bocznicy Huta Pokéj S.A. w Rudzie Saskiej 9

2. Potozenie bocznicy:

1) bocznica odgatezia sie na km 10,903 od toru stacyjnego nr 9 zwrotnicg nr 74

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 8,5 %o z najwiekszym spadkiem w kierunku bocz-

nicy , w kierunku stacji*) wynoszacym 16,7 %o tory zdawczo - odbiorcze lezg na pochyleniu
2,5 %o

*)

3) odlegtos$¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice wynosi 1425m.

4) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej znajduje sie: zwrotnica obstugiwana jest mechanicznie z na-
stawni RCA

5) dozwolony nacisk osi na szyne 20 ton

3. Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow

Dtugos$¢ w metrach

Nr toru Przeznaczenie Uwagi
ogolna uzyteczna
1 2 3 4 5
2 objazdowy 617,91 575,91
3 zdawczo-odbiorczy 656,37 614,38
3a dojazdowy 1035,65 1035,65
4 zdawczo-odbiorczy 667,75 625,75
5 zdawczo-odbiorczy 580,89 538,89
6 odstawczy 409,70 375,70
7 Wagowy
7a Wagowy 215,25 173,25
8 odstawczy 268,75 226,75
9 odstawczy 178,80 87,75
9a odstawczy 156,75 126,75
10 dojazdowy i fadunkowy 190,00 183,00
11 odstawczy 111,70 104,70
12 dojazdowy i fadunkowy 169,15 148,15
13 dojazdowy i fadunkowy 461,70 440,70
17 dojazdowy i fadunkowy 106,03 85,03
17a dojazdowy i fadunkowy 249,10 228,10




18 komunikacyjny 96,15 89,15
19 komunikacyjny 139,58 118,58
20 odstawczy 290,00 266,00
21 odstawczy 270,40 248,40
23 komunikacyjny 111,08 99,08
25 dojazdowy i fadunkowy 168,90 156,90
26 dojazdowy i fadunkowy 154,40 142,40
27 dojazdowy i tadunkowy 136,90 124,80
27a dojazdowy i fadunkowy 96,78 84,68
28 dojazdowy i fadunkowy 173,40 168,40
29 dojazdowy i tadunkowy 100,50 88,40
30 tadunkowy 103,70 91,70
32 wyciggowy 198,80 186,70
40 komunikacy\jArI];/— tréjszyno- 215.29 191,29
42 dojazdowy 76,05 52,55
42a tadunkowy 54,50 42,50
43 dojazdowy 216,30 202,30
43b dojazdowy 58,00 52,00
44 odstawczy lokomotyw 96,70 72,00
45 napraw lokomotyw 71,20 60,00
46 napraw lokomotyw 71,20 60,00
47 napraw lokomotyw 91,15 78,00
49 dojazdowy i fadunkowy 361,20 346,40
50 dojazdowy i tadunkowy 210,10 195,60
52 dojazdowy i tadunkowy 88,00 74,70
56 dojazdowy i fadunkowy 88,00 74,00
56a tadunkowy 48,90 41,90




60 komunikacyjny 391,17 379,19
65 zatadunkowy 80,00 71,00
67 tadunkowy 242,63 124,70
68 tadunkowy 183,60 115,50
80 komunikacyjny 58,85 46,85
81 tadunkowy

2) catkowita pojemnos$¢ bocznicy wynosi 234 wagonéw dwuosiowych.

3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy przejazd kategorii D w to-
rze dojazdowym nr 3a do bocznicy, w km 1.085.

4. Zdawanie wagonéw odbywa sie na torach nr 2-5,

a przyjmowanie wagonow na torach nr 2-5

5. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:

Nr rozjgzdu, Zs;igzincizee ogvsi);{isr:a _Sposéb obsi.ugi Uzupe&niajacg gstalenia
wykolejnicy Zwrotnicy (tak, nie) i kto obstuguje ? wg potrzeb miejscowych
1 2 3 4 5
Nie Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
6 Nie Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
7ab Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
7cd Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
8ab Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
8cd Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
9 Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
10 Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
WK11 Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy
WK301 natozona Tak Reczny — dyzurny ruchu bocznicy




2) tacznosé telefoniczna z bocznicy istnieje, nie—ismie}e*) za pomocg aparatu telefonicznego
znajdujgcego sie na posterunku ruchu nastawnia dysponujgca RCA
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3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona, nie-oswietlona®
. Warunki techniczne obstugi bocznicy:
1) do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw serii elektrycznych

jednorazowo mozna podstawi¢ 50 wagonéw dwuosiowych.

Podstawianie wigkszej ilosci wagonoéw jest zabronione z uwagi na dtugos¢ toréw zdawczo —
odbiorczych.

2) obstuga boczni?y dokonywana jest bez ograniczeh w okresie doby, meze-odbywaé-sie-tylko-w
i .

3) predkosé jazdy po torach bocznicy wynosi 15 km/h.

4) wagony podstawiane na bocznice sg ciggnione, pehane*’ W przypadku trudnej sytuacji ru-
chowej moga by¢ pchane po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu bocznicy.

5) wymagany procent masy hamujgcej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 30%
6) odrzucanie wagonéw na tor bocznicy 2-5 jest zabronione, dezwelone *)

7) srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach: przed dojazdem do przejazdu podawac
sygnat ,Bacznosc¢”

8) sposob zabezpieczenia wagondéw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:
sprzegniecie wagonéw, zahamowanie hamulcem recznym oraz wytozenie ptozéw hamulco-
wych pod osie skrajnych wagonéw. Zabezpieczenia wagondw oraz usuniecie zabezpieczenia
nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej Przewoznika.

. Sposob podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

1) czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy: Podstawiania i zabierania wagonow na i z to-
réw zdawczo — odbiorczych dokonuje druzyna manewrowa Przewoznika. Przygotowanie skta-
du pod wzgledem handlowym oraz zatatwienie formalnosci zwigzanych z podstawieniem i za-
braniem wagonéw nalezy do obowigzku kierownika manewréw Przewoznika i przedstawiciela
bocznicy. Ogledziny techniczne i prébe hamulca przeprowadza druzyna manewrowa Prze-
woznika.

2) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomi¢: dyzurnego ruchu bocznicy Huty Pokdj
S.A. i dyzurnego ruchu bocznicy Arcelor Mittal Poland.

3) podczas obstugi toréw zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicg powinien
by¢ zamkniety i odstawiony na tor wyznaczoy przez dyzurnego ruchu bocznicy Huty Pokd;.

Prace tego pojazdu przed obstugg toréw zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymaé dyzurny
ruchu Huty Pokg¢j .

4) wijazd lokomotywy, pojazdu uzytkownika bocznicg na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony,
dozwolony*). Warunkiem wjazdu jest: posiadanie zezwolenia na jazde po torach PKP PLK i
znajomos¢ warunkéw techniczno — ruchowych stacji.

5) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: Na 10 minut przed zakonczeniem
przygotowania trakcji manewrowej do wyjazdu z bocznicy dyzurny ruchu Huty Pokéj S.A. pyta
o wolng droge dyzurnego ruchu RCA, ktéry z kolei poleca dyzurnemu ruchu Arcelor Mittal Po-
land przygotowac droge przebiegu. Po otrzymaniu informacji o gotowosci drogi przebiegu od
dyzurnego ruchu Arcelor Mittal Poland , dyzurny ruchu RCA zezwala na jazde trakcji manew-
rowej z Huty Pokéj . Przyjazd trakcji manewrowej do stacji dyzurny ruchu RCA zgtasza dy-
zurnemu ruchu Huty Pokéj S.A. i dyzurnemu ruchu Arcelor Mittal Poland

6) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej kierownik manewrdw powinien zwrdci¢: zwrotnica obstugi-
wana jest mechanicznie z nastawni RCA

. Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych

1/ Przed wyjazdem trakcji manewrowej ze stacji dyzurny ruchu RCA poleca dyzurnemu ruchu



b. Arcelor Mittal Poland przygotowac¢ droge przebiegu i po zgtoszeniu gotowosci pyta o wolng
droge dyzurnego ruchu Huty Pokdj. Po wjezdzie trakcji manewrowej na bocznice

dyzurny ruchu Huty Pokoj zgtasza przybycie dyzurnemu ruchu RCA, ktory z kolei

informuje o przybyciu dyzurnego ruchu Arcelor Mittal Poland.

2/ Przed uruchomieniem trakcji manewrowej do i z bocznicy dyzurny ruchu Arcelor Mittal Poland
na polecenie dyzurnego ruchu RCA przygotowuje droge przebiegu poprzez przetozenie
zwrotnic rozjazdu nr 301 w potozenie minus i zamkniecie WK301 w potozeniu , zdjeta
z toru”. Po przejezdzie trakcji manewrowej dyz. ruchu Arcelor Mittal Poland zamyka zwrotnice
rozjazdu 301 i WK 301 w potozeniu zasadniczym.

3/ Wyjazd ze stacji trakcji manewrowej odbywa sie na sygnat ,Jazda manewrowa
dozwolona” podany na semaforze O7, O13 lub O15.

Wijazd na stacje odbywa sie na sygnat ,Jazda manewrowa dozwolona” podany na
semaforze I/m.

4/ Wiazd trakcji manewrowej na bocznice odbywa sie na sygnat ,Jazda manewrowa
dozwolona podany na semaforze H4/m.

Wyijazd trakcji manewrowej z bocznicy odbywa sie na sygnat : ,Jazda manewrowa
dozwolona” podany na semaforze P/m.

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kole-
jowy nalezy do Wtasciciela bocznicy

*) niepotrzebne skresli¢



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy Arcelor Mittal Poland w Swietochtowicach

2. Potozenie bocznicy:

1) bocznica odgatezia sie na km 1,018 od toru dojazdowego nr 3a do Huty Pokdj zwrotnicg nr

301

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 8,0 %o z najwiekszym spadkiem w kierunku bocz-

nicy , w kierunku stacji*) wynoszacym 15,1 %o tory zdawczo - odbiorcze lezg na pochyleniu

2,5 %o

*)

3) odlegtos$¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice wynosi 456 m.

4) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej znajduje sie u dyzurnego ruchu Arcelor Mittall Poland

5) dozwolony nacisk osi na szyne 20 ton.

3. Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow

_ Dtugos$¢ w metrach _
Nr toru Przeznaczenie Uwagi
ogolna uzyteczna
1 2 3 4 5
1 Zdawczo - odbiorczy 560 405 81
3 Zdawczo — odbiorczy 431 355 71
5 Zdawczo — odbiorczy 440 385 77
7 Zdawczo - odbiorczy 458 360 72

2) catkowita pojemno$¢ bocznicy wynosi 149 wag. dwuosiowych

3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy przejazd kategorii D w to-
rze dojazdowym nr 1a do bocznicy, w km 0.070

4. Zdawanie wagonéw odbywa sie na torze nr 1, 7,

a przyjmowanie wagonow na torze nr 3, 5

5. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:

. Zasadnicze Czy jest . . . .
Nr rozjazdu, . -2y Sposob obstugi Uzupetniajgce ustalenia
wykolejnicy pofozenie oswietlona i kto obstuguje ? wg potrzeb miejscowych

zwrotnicy (tak, nie) ’

1 2 3 4 5

lab Tak
)
lcd Tak c
2
2 Nie Q
3
o
3 Nie S
g
6 Nie 5
Y

7 Nie ‘T

>

8 Nie N

k)

c

9 Nie g
3

WK2 natozona Tak =




2) tacznosé telefoniczna z bocznicy istnieje, me—is%nie}e*) za pomocg aparatu telefonicznego
znajdujgcego sie na posterunku ruchu nastawnia dysponujgca RCA

(0T B oo o4 1103 A PO PP PP TP PP PPPPPRN
3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona, nie-oswietlona®
. Warunki techniczne obstugi bocznicy:
1) do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw serii elektrycznych.

jednorazowo mozna podstawi¢ 40 wagonéw dwuosiowych.

Podstawianie wigkszej ilosci wagonoéw jest zabronione z uwagi na dtugos¢ torow zdawczo —
odbiorczych.

2) obstuga boczni?y dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby, meze-odbywaé-sie-tylko-w
i .

3) predkosé jazdy po torach bocznicy wynosi 15 km/h.

4) wagony podstawiane na bocznice sg ciggnione, pehane*) po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu
Mittal Stel Poland S.A.

5) wymagany procent masy hamujgcej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 30%
6) odrzucanie wagonéw na tor bocznicy 1,3,5,7 jest zabronione, dozwelone *)

7) srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach przed dojazdem do przejazdu podawaé
sygnat ,Bacznosc¢”

8) sposob zabezpieczenia wagonéw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:
sprzegniecie wagonow , zahamowanie hamulcem recznym oraz wylozenie ptozéw hamulco-
wych pod osie skrajnych wagonow. Zabezpieczenia wagondw oraz usunigcie zabezpiecze-
nia nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej posiadacza bocznicy. Usuniecie zabezpie-
czenia Kierujgcy manewrami ustawiacz bocznicy zgtasza kierujgcemu manewrami ustawia-
czowi

. Sposob podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

1) czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy: Podstawiania i zabierania wagonow na i z to-
row zdawczo — odbiorczych dokonuje druzyna manewrowa PKP lokomotywg manewrowg
PKP. Przygotowanie sktadu pod wzgledem handlowym oraz zatatwienie formalnosci zwigza-
nych z podstawieniem i zabraniem wagonéw nalezy do obowigzku ekspedytora PKP i przed-
stawiciela bocznicy. Ogledziny techniczne i prébe hamulca przeprowadza druzyna manewro-
wa PKP.

2) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu Mittal Poland .

3) podczas obstugi torow zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicg powinien
by¢ zamkniety i odstawiony na torze wyciggowym

Prace tego pojazdu przed obstugg toréw zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymaé dyzurny
ruchu Arcelor Mittal Poland ., a lokomotywa winna znajdowac sie poza WK2.

4) wjazd lokomotywy, pojazdu uzytkownika bocznicg na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony,
dozwolony*). Warunkiem wjazdu jest: posiadanie zezwolenia na jazde po torach PKP i znajo-
mosc¢ warunkéw techniczno — ruchowych stacji

5) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: Przed wyjazdem trakcji manewro-
wej dyzurny ruchu Arcelor Mittal Poland S.A. przygotowuje droge przebiegu / zwrotnice roz-
jazdu nr 301 w potozeniu plus, WK301 natozona i klucz na tablicy kontrolnej / i zgtasza goto-
wos$¢ wyjazdu dyzurnemu ruchu RCA. Po otrzymaniu zgody wyprawia trakcje manewrowg na
sygnat ,Jazda manewrowa dozwolona” podany na semaforze B/m. lub C/m. Wjazd do stac;ji
odbywa sie na sygnat ,Jazda manewrowa dozwolona” podany na semaforze J/m.

6) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej kierownik manewréw powinien zwréci¢ do dyzurnego ruchu
Arcelor Mittal Poland .

. Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych

1/ Przed wyjazdem trakcji manewrowej ze stacji dyzurny ruchu RCA zgtasza gotowos¢é



wyjazdu dyzurnemu ruchu Arcelor Mittal Poland. Po przygotowaniu drogi przebiegu przez
dyzurnego ruchu Arcelor Mittal Poland / zwrotnice rozjazdu nr 301 w potozeniu plus, WK301
natozona i klucz na tablicy kontrolnej / i zgtoszeniu jej gotowosci, dyzurny ruchu RCA
wyprawia trakcje manewrowg na sygnat ,Jazda manewrowa pdozwolona” podany na
semaforze O7, 013 lub O15.

2/ Wjazd do bocznicy odbywa sie na sygnat ,Jazda manewrowa dozwolona” podany na
semaforze A/m

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kole-
jowy nalezy do Wtasciciela bocznicy

*) niepotrzebne skreslié



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy Arcelor Mittal Distribution Solutions Poland w Bytomiu
2. Potozenie bocznicy:
1) bocznica odgatezia sie na km 3,408 od toru dojazdowego do bocznicy na zwrotnicy nr 101

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 21,0 %o z najwiekszym spadkiem w kierunku
bocznicy , W—kiemnku—staeji*) wynoszacym 21,0 %o tory zdawczo - odbiorcze lezg na pochyle-
niu® 0,08 %o

3) odlegto$¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice wynosi 4650
m.

4) dozwolony nacisk osi na szyne 19 ton
3. Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow

_ Dtugos¢ w metrach _
Nr toru Przeznaczenie Uwagi
ogolna uzyteczna
1 2 3 4 5
2 Odbiorczy 354 120
3 Zdawczo — odbiorczy 284 203
5 Zdawczy 230 137

2) catkowita pojemno$¢ bocznicy wynosi 592 wag. dwuosiowych
3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy: przejazdy kategorii D w
torze dojazdowym do bocznicy: w km 1.814; w km 2.303; w km 2.747
4. Zdawanie wagonéw odbywa sie na torze nr 3,5,
a przyjmowanie wagonow na torze nr 2,3
5. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:

Nr rozjazdu, Zasa@mc;e Czy Jest Sposéb obstugi Uzupetniajgce ustalenia
wykolejnicy pofozenie oswietiona i kto obstuguje ? wg potrzeb miejscowych
zwrotnicy (tak, nie) ’
1 2 3 4 5
lab Tak Reczny — manewrowy bocznicy
lcd Tak Reczny — manewrowy bocznicy
2 Tak Reczny — manewrowy bocznicy
3 Tak Reczny — manewrowy bocznicy

2) tacznosé telefoniczna z bocznica istnieje, nie—isfenie}e*) za pomocg aparatu telefonicznego
znajdujgcego w sekcji Cargo

(T B oo To% 1 103 PP PP
3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona, nie-o$wietlona®
6. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

1) do obstugi bocznicy nie mozna uzywacé lokomotyw elektrycznych i ST oprécz lok ST44m o nr
1201 i wiekszych

jednorazowo mozna podstawi¢ 20 wagonéw dwuosiowych.

Podstawianie wiekszej ilosci wagondéw jest zabronione z uwagi na dtugos$¢ torow zdawczo —
odbiorczych oraz profil toru dojazdowego.




2) obstuga boczni*?y dokonywana jest bez ograniczeh w okresie doby, meze-odbywaé-sie-tylko-w
i .

3) predkosé jazdy po torach bocznicy wynosi 10 km/h, wjazd na punkt zdawczo-odbiorczy z
szybkoscig do 5 km/h.

4) wagony podstawiane na bocznice sg ciggnione, pehane*)
5) wymagany procent masy hamujgcej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 22%
6) odrzucanie wagondéw na tor bocznicy nr 2, 3, 5 jest zabronione, dezwelone *)

7) srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach: przed dojazdem do przejazdu podawac
sygnat ,Bacznos¢”

8) sposob zabezpieczenia wagondw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:
sprzegniecie wagonow , zahamowanie hamulcem recznym oraz wylozenie ptozéw hamulco-
wych pod osie skrajnych wagondéw. Zabezpieczenia wagondéw nalezy do obowigzkow dru-
zyny manewrowej posiadacza bocznicy. Usuniecie zabezpieczenia spod wagonéw zabiera-
nych nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej Przewoznika

. Sposob podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

1) czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy: Podstawiania i zabierania wagonow na i z to-
réw zdawczo — odbiorczych dokonuje druzyna manewrowa Przewoznika lokomotywg manew-
rowg Przewoznika. Przygotowanie skfadu pod wzgledem handlowym oraz zatatwienie formal-
nosci zwigzanych z podstawieniem i zabraniem wagondéw nalezy do obowigzku pracownika
Przewoznika z odpowiednimi uprawnieniami i przedstawiciela bocznicy. Ogledziny techniczne i
prébe hamulca przeprowadza druzyna manewrowa Przewoznika.

2) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomi¢: Przewoznik powiadamia przedstawiciela
bocznicy.

3) podczas obstugi toréow zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicg powinien
by¢ zamkniety i odstawiony na torze nr 1. Prace tego pojazdu przed wjazdem lokomotywy
Przewoznika na tory zdawczo — odbiorcze powinien natychmiast wstrzymac kierujgcy manew-
rami ustawiacz bocznicy Arcelor Mittal SSC.

4) wjazd lokomotywy, pojazdu uzytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony,
dez—weleny*). Warunkiem wjazdu jest: Nie dOtYCZY ........cocvvviiiiiiiiiie

5) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: Przed wyjazdem trakcji manewro-
wej manewrowy Arcelor Mittal Distribution Solutions przygotowuje droge przebiegu i zgtasza
gotowos¢ kierownikowi manewrdw Przewoznika. Po wyjezdzie z bocznicy do stacji trakcja
manewrowa Przewoznika zatrzymuje sie przed rozjazdem nr 80 i kierownik manewrdéw zgta-
sza powrét dyzurnemu ruchu RCA. Wijazd do stacji odbywa sie na sygnat reczny ,do mnie”.

. Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych:

1/ Woyjazd trakcji manewrowej ze stacji do bocznicy odbywa sie na sygnat ,Jazda
manewrowa dozwolona” podany na semaforze.

2/ Wijazdy i wyjazdy z i na tory zdawczo — odbiorcze bocznicy odbywa sie na sygnat
reczny ,Do mnie’ podany przez ustawiacza bocznicy Arcelor Mittal Distribution Solutions.

3/ Przed najechaniem na rozjazd nr 101 odgateziajgcej do bocz. Ekoinstal nalezy sie zatrzymac
i sprawdzi¢ jej stan oraz doleganie iglic do opornic. Dalsza jazda moze sie odby¢ po podaniu
przez kierownika manewréw PrzewoZnika sygnatu recznego ,Do mnie”.

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kole-
jowy nalezy do Wtasciciela bocznicy

*) niepotrzebne skresli¢



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy Ekoinstal Spétka Jawna w Swietochtowicach
2. Potozenie bocznicy:

1) bocznica odgatezia sie od toru dojazdowego do bocznicy Arcelor Mittal SSC w km 3,408
zwrotnicg nr 101

2) profil Eoru dojazdowego do bocznicy wynosi 21,0 %o z tory zdawczo - odbiorcze lezg na pochy-
leniu* 0 %o

3) odlegto$¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice wynosi 3495
m.

4) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej — zwrotnica odgateziajgca jest zamykana na zamek zwrotni-
cowy, ktory znajduje sie zamku wykolejnicy Wk101, klucz od Wk101 znajduje sie u dyzurnego
ruchu RCA

5) dozwolony nacisk osi na szyne 20 ton.
3. Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow

) Dtugos¢ w metrach _
Nr toru Przeznaczenie Uwagi
ogolna uzyteczna
1 2 3 4 5
la Zdawczo — odbiorczy 170 153

2) catkowita pojemno$¢ bocznicy wynosi 11 wag. dwuosiowych.

3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy - brak
4. Zdawanie wagonéw odbywa sie na torze nr 101,

przyjmowanie wagonow takze na torze nr 101
5. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:

Nr rozjazdu, Zasa@mc;e Czy Jest Sposéb obstugi Uzupetniajgce ustalenia
wykolejnicy po+ozep|e osmetl(_)na i kto obstuguje ? wg potrzeb miejscowych
zwrotnicy (tak, nie) ’
1 2 3 4 5
1 Na zwr. nr 2 Nie Reczny — druzyna manew- Zamek zwrotnicowy
rowa Przewoznika
WK11 Natozona Nie Reczny — druzyna manew-
rowa Przewoznika

2) tgcznos¢ telefoniczna z bocznicy istnieje, nie—isfenie}e*) przez telefon TP S.A. 2880310 lub
2880379

3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona, nie-o$wietlona®
6. Warunki techniczne obstugi bocznicy:
1) do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw serii elektrycznych i ST
jednorazowo mozna podstawi¢ 9 wagondw.
2) obstuga _boczn_ié:y dokonywana jest bez ograniczeh w okresie doby, meze-odbywaé-sie-tylko-w
porze-dziennej

3) predkosé jazdy po torach bocznicy wynosi 5 km/h.
4) wagony podstawiane na bocznice sg ciggrione, pchane*)

5) wymagany procent masy hamujgcej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 22%
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6) odrzucanie wagondw na tor bocznicy jest zabronione, dezwolone *)
7) srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach - brak

8) sposob zabezpieczenia wagondw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:
wagony podstawione na bocznice (przed roztgczeniem z lokomotywa) uprawniony kierownik
manewrdéw Przewoznika kolejowego zabezpiecza przed zbiegnigciem przez zakrecenie ha-
mulca recznego w jednym wagonie.

. Sposdb podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

1) o zamierzonej obstudze bocznicy Przewoznik zawiadomia telefonicznie przedstawiciela bocz-
nicy

2) przed rozpoczeciem obstugi toru zdawczo - odbiorczego uprawniony pracownik bocznicy
wstrzymuje prace tadunkowo — roztadunkowe

3) wjazd lokomotywy, pojazdu uzytkownika bocznicg na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony,
dez—weleny*). Warunkiem wjazdu jest: nie dotyczy

4) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: po wykonaniu préby uproszczonej
kierownik manewrdw dla wyjazdu z bocznicy podaje maszyniscie sygnat manewrowy reczny.

Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych

Kierujgcy manewrami Przewoznika kolejowego przed rozpoczeciem obstugi bocznicy udaje sie
do dyzurnego ruchu na nastawnie RCA, gdzie omawia prace manewrowg i pobiera za potwier-
dzeniem klucz od zamka plusowego wykolejnicy Wk101.

Z pobranym kluczem udaje sie na lokomotywe obstugujgcg bocznice, dojezdza do miejsca od-
gatezienia sie bocznicy od toru dojazdowego do bocznicy Arcelor Mittal SSC. Pobranym klu-
czem otwiera zamek wykolejnicy Wk101 (zabudowanej na torze nr 101), zdejmuje z toru wyko-
lejnice Wk101 i zamyka zamek wykolejnicy w potozeniu ,minusowym” (wykolejnica jest zdjeta z
toru) wyjmuje klucz z zamka Wk101 i udaje sie do rozjazdu 101 gdzie wyjety z zamka wykolej-
nicy klucz wktada do zamka zwrotnicowego rozjazdu nr 101 i otwiera.

Po przestawieniu zwrotnicy rozjazdu nr 101 dla jazdy na bocznice, zezwala na jazde manewro-
wg na tor zdawczo — odbiorczy bocznicy. Podczas pobytu na bocznicy Wk101 przez caty czas
pozostaje zamknieta w potozeniu zdjetym z toru.

Po wyjezdzie z bocznicy kierownik manewréw dokonuje przestawienia i zamkniecia zwrotnicy
rozjazdu nr 101 oraz natozenia i zamkniecia Wk101. Lokomotywa manewrowa (luzem lub z wa-
gonami) powracajgca z bocznicy dojezdza do rozjazdu nr 80, dalsza jazda do stacji nastepuje
po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu RCA i otrzymaniu sygnatu recznego ,do mnie”.

Po przyjezdzie do stacji kierujgcy manewrami za potwierdzeniem w Ksigzce pobranych kluczy
oddaje klucz na nastawni RCA. Na nastawni dysponujgcej RCA znajdujg sie klucze zapasowe:
do zamka plusowego i minusowego Wk101

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kole-
jowy nalezy do Wtasciciela bocznicy.

*) niepotrzebne skresli¢



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy Przedsiebiorstwo Produkcyjno Handlowe ,,BB-POL” w Rudzie Slaskiej 8

2. Potozenie bocznicy:

1) bocznica odgatezia sie na km 11,300 od toru stacyjnego nr 21

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 0,7 %o z najwiekszym spadkiem, w kierunku stacji
wynoszgcym 3,0 %o tory zdawczo - odbiorcze lezg na pochyleniu*) 2,5 %o

3) odlegtos¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice wynosi 56 m.

4) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej znajduje sie: dla zabezpieczenia toréow stacyjnych zabudo-

wana jest w torze nr 21 wykolejnica WK1

5) dozwolony nacisk osi na szyne 22,5 ton

3. Toryiurzadzeni‘a na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow

Dtugos$¢ w metrach

Nr toru Przeznaczenie Uwagi
ogolna uzyteczna
1 2 3 4 5
5a zdawczo - odbiorczy 490 480
5 dojazdowy 214 -
7 ochronny zeberkowy 66,60 -

2) catkowita pojemnos¢ bocznicy wynosi 48 wag. dwuosiowych

3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy: w torze nr 5a w km 0,393
znajduje sie przejazd drogowy niestrzezony wewnagtrzzakladowy, osygnalizowany krzyzem
Sw. Andrzeja i znakiem ,STOP” po obu stronach drogi zaktadowe;.

4. Zdawanie wagonéw odbywa sie na torze nr 5a,

przyjmowanie wagonow takze na torze nr 5a

5. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazddw, wykolejnic:

Nr rozjazdu, Za;igglncizee oécvii):a![ﬁasr:a Sposob obstugi Uzupetniajgce ustalenia
wykolejnicy Fz)wrotnicy (tak, nie) i kto obstuguje ? wg potrzeb miejscowych
1 2 3 4 5
_ . i zamykany zamkiem
250 nator 7 nie reczny — upowazniony pra zwrotnicowym w obu
cownik bocznicy .
potozeniach

2) gcznoscé telefoniczna z bocznicy istnieje, nie-istrieje® przez telefon TP S.A. 2406021

3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona, nie-o$wietlona®

6. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

1) do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw serii elektrycznych

jednorazowo mozna podstawi¢ 48 wagondw.

2) obstuga bocznig:y dokonywana jest bez ograniczeh w okresie doby, meze-odbywaé-sie-tylko-w
i .

3) predkosé jazdy po torach bocznicy wynosi 10 km/h.

4) wagony podstawiane na bocznice sg ciggrione, pchane*)
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5) wymagany procent masy hamujgcej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 7%
6) odrzucanie wagonéw na tor bocznicy jest zabronione, dezweolone *)

7) srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach: przed dojazdem do przejazdu podawac
sygnat ,Bacznos¢”

8) sposob zabezpieczenia wagondw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:
wagony podstawiane na bocznice (przed roztgczeniem z lokomotywa) kierownik manewrdow
Przewoznika kolejowego zabezpiecza przed zbiegnieciem przez zakrecenie hamulca reczne-
go w skrajnych wagonach i dodatkowo zabezpiecza przez wytozenie (od strony stacji) jednego
ptoza hamulcowego po kota wagonu.

. Sposob podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

1) o zamierzonej obstudze bocznicy Przewoznik zawiadomia telefonicznie przedstawiciela bocz-
nicy

2) przed rozpoczeciem obstugi toru zdawczo - odbiorczego uprawniony pracownik bocznicy
wstrzymuje prace tadunkowo — roztadunkowe i ustawia zwrotnice rozjazdu 250 dla jazdy na tor
nr 5a. Nastepnie oczekuje przy rozjezdzie nr 250, dla podania sygnatu manewrowego ,Do
mnie”, ktéry jest zezwoleniem dla wjazdu trakcji manewrowej Przewoznika kolejowego na
punkt zdawczo — odbiorczy bocznicy.

3) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: po wykonaniu préby uproszczonej
kierownik manewréw dla wyjazdu z bocznicy podaje maszyniscie sygnat manewrowy reczny

Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych

Kierujgcy manewrami Przewoznika kolejowego przed rozpoczeciem obstugi bocznicy udaje sie
do dyzurnego ruchu na nastawnie RCA, gdzie omawia prace manewrowg i pobiera klucz od
zamka plusowego Wk1. Z pobranym kluczem udaje sie do wykolejnicy Wk1 (zabudowanej na
torze nr 21), po otwarciu zamka plusowego wykolejnicy, zdejmuje wykolejnice z toru i w potoze-
niu zdjetym zamyka kluczem zamek minusowy Wk1, klucz wyjmuje z zamka wykolejnicy i udaje
sie do rozjazdu nr 98, gdzie przyniesiony z zamka wykolejnicy klucz wklada do zamka zwrotni-
cowego rozjazdu nr 98 i otwiera go.Po otwarciu zamka, zgtasza fakt otwarcia personelowi na-
stawni, ktéry dokonuje przestawienia zwrotnicy rozjazdu nr 98.

Kierownik manewrdw realizuje prace manewrowg zwigzang z wjazdem na bocznice. Podczas
pobytu na bocznicy Wk1 przez caly czas pozostaje zamknieta w potozeniu zdjetym z toru. Lo-
komotywa manewrowa (luzem lub z wagonami) powracajgca z bocznicy do stacji dojezdza do
tarczy manewrowej Tm21, dalsza jazda po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu na sygnat ,Jazda
manewrowa dozwolona” lub na sygnat reczny. Obstuga zamka zwrotnicy rozjazdu nr 98 i Wkl
dokonywana jest po wyjezdzie z toru nr 21 w kolejnosci odwrotnej do otwierania.

UWAGA: Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kole-
jowy nalezy do Wtasciciela bocznicy.

* niepotrzebne skresli¢



