
66.  Regulamin  obsługi  bocznicy  szlakowej   
  
1.  Nazwa  bocznicy   Górażdże CEMENT S.A. w Choruli 
  

     Bocznica eksploatowana jest na podstawie Regulaminu pracy bocznicy kolejowej 

ważnego od     dnia 07.05.2004r. 
 
 
2. Położenie bocznicy                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      
 

1) bocznica  odgałęzia się w km 30.535 od Linii 136 od toru  nr 4 w stacji 

Przywory Opolskie szlaku jednotorowego linii kolejowej nr 978 Przywory 

Opolskie - Chorula. 

2) profil podłużny torów na bocznicy wynosi  0,05 
0
/00 w kierunku Cementowni. 

 

3) profil podłużny toru głównego na szlaku w miejscu odgałęzienia się bocznicy  

na długości postoju   

                pociągów obsługujących bocznicę  wynosi 0.16
0
/00 od strony stacji 

Przywory Opolskie, a od strony Cementowni wynosi  1,46 
0
/00. 

 

4) odległość punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy  odgałęziającej bocznicę 

nr 4cd wynosi -1450 m. 

 

         5)   odległość bocznicy od stacji obsługującej Przywory Opolskie wynosi 1,450 

km. 

 

3. Klucz od zwrotnicy odgałęziających  znajduje się na  stacji: nie dotyczy 
  
4. Stacja opiekuńcza i taryfowa bocznicy Przywory Opolskie 

 

     1)  pod względem zamawiania wagonów stacja Przywory Opolskie odległa 1,450  km 

 

 2)  pod względem taryfowym stacja Przywory Opolskie odległa 1,450  km 

 

5. W miejscu odgałęzienia bocznicy znajduje się  posterunek ruchu, bocznicowy 

pomocniczy*(niepotrzebne skreślić), spełniający następujące czynności: 

     



   nastawnia wykonawcza Py-1, która nastawia drogę przebiegu dla pociągów  

    wyjeżdżających i wjeżdżających z i na bocznicę 

 

6. Sposób prowadzenia ruchu na szlaku pomiędzy Przywory Opolskie a Bocznica w 

Choruli na podstawie:  telefonicznego zapowiadania pociągów     

 

7. Obsługę bocznicy  dokonuje się pociągami : przewoźnika. 

8. . Pociągi  do obsługi bocznicy wyprawiane są po  toru nr 4 i 6 od strony stacji 

Przywory Opolskie. Po dokonaniu obsługi pociągi wracają torem nr 101 do 

stacji Przywory Opolskie. Pociągi , które mają być wyprawione w kierunku 

stacji Górażdże należy przyjmować na tor nr 4, a w kierunku Opole Groszowice 

przyjmować na tor nr 6. 

 

 

9. Tory i urządzenia na bocznicy: 
 
 
 
1) wykaz i przeznaczenie torów . 

Nr  toru Przeznaczenie Długość  w  metrach Uwagi 

ogólna rzeczywista 

1 2 3 4 5 

101 
Główny 

dojazdowy 
852 650 

Dla wjazdu i 
wyjazdu pociągów 

z i na stację 
Przywory 
Opolskie 

102 
Zdawczo-
odbiorczy 

761 650  

103 
Zdawczo-
odbiorczy 

988 650  

104 
Zdawczo-
odbiorczy 

761 650  

105 
Zdawczo-
odbiorczy 

942 650  

103a 
Odstawczy dla 

lokomotyw 
85 40  

 
 

2) pojemność bocznicy wynosi  240  wagonów dwuosiowych. 
 



3) przejazdy, przejścia dla pieszych , skrzyżowania na  terenie dojazdowym do 

bocznicy oraz sposób ich zabezpieczenia w czasie obsługi :  nie dotyczy 
 

 
 

10. Zdawanie  wagonów  odbywa  się  na torach nr 101, 102, 103,104 i 105 

 

a odbieranie wagonów na torze nr 101, 102, 103,104 i 105 

 
11.  Urządzenia sterowania ruchem na  bocznicy: 
 

1) wykaz rozjazdów, wykolejnic znajdujących się na  bocznicy: 
 

Nr rozjazdów 
i wykolejnic 

Zasadnicze  
położenie 
zwrotnicy 

 

Czy jest 
oświetlona 

Sposób obsługi 
i kto obsługuje 

Uzupełniające 
ustalenia wg 

potrzeb 
miejscowych 

1 2 3 4 5 

102 Na tor nr 101 nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

103 Na tor nr 102 nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

104a/b Na tor nr 103 Nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

104c/d Na tor nr 103a Nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

105 Na tor nr 104 Nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

106 Na tor nr 102 Nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

107 Na tor nr 103 Nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

108 Na tor nr 104 Nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

109 Na tor nr 107 nie 
Elektr. Dyżurny 

ruchu „Cg” 
Uzależniona w 

przebiegu 

   
   

  2) łączność  z  bocznicą  istnieje, nie istnieje *
)
 za pomocą urządzeń , 

znajdujących  się : na stacji Przywory Opolskie i na bocznicy u Dyżurnego 

ruchu 

 



3) bocznica w czasie obsługi jest  w nocy oświetlona, nieoświetlona*
) 

 
   12.  Warunki techniczne obsługi bocznicy 
 
 

1) do obsługi   bocznicy nie można użyć pojazdów trakcyjnych serii: bez 

ograniczeń  
 

 

2) jednorazowo podstawić można najwyżej 60 wagonów dwuosiowych o całkowitej 

długości 600 m. Podstawienie większej ilości o całkowitej długości niż 600 m - 

jest zabronione z uwagi na ograniczenia dotyczące długości pociągów 
bocznicowych. 
 

 
3)  kto i w jaki sposób dokonuje sprzęgania i rozprzęgania pojazdów trakcyjnych ze 

składem wagonowym na bocznicy:   drużyna manewrowa przed 

odczepieniem lokomotywy zahamowuje dwa skrajne wagony  hamulcami  

ręcznymi lub zabezpiecza płozami hamulcowymi. 

 
 

     4)   obsługa może odbywać się w porze:  dziennej i  nocnej.  

 
 

       5). Największa dopuszczalna prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi  20        

km/h 

 

 

     6)   wagony ze stacji Przywory Opolskie  podstawiane na bocznicę - są 

ciągnięte, pchane*
) 

           wagony zabierane z bocznicy do stacji Przywory Opolskie  - są ciągnięte, 

pchane*
) 

    7) odrzucanie wagonów  na wszystkich tory wszystkie - jest zabronione. 
 

 

    8)  środki ostrożności przy manewrach na przejazdach drogowych - nie dotyczy 
     

  9)  sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-

odbiorczych bocznicy wagony podstawiane są na tor nr 101-105 wagony 

zabezpieczone są przez zahamowanie pierwszych skrajnych wagonów 

hamulcem ręcznym oraz   wyłożenie płóz hamulcowych z obu  stron . 



 

 

   10) dozwolony nacisk osi na szynę: 20 ton  

 

11)  podstawianie i zabieranie wagonów na / z  bocznicy  odbywa się w kolejności 

po wcześniejszym uzgodnieniu pomiędzy dyżurnym ruchu nastawni 

dysponującej „Py” a dyżurnym  ruchu na  bocznicy 
 

sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na ładowni -  zahamowanie 

pierwszych              skrajnych  wagonów  hamulcem  ręcznym oraz  

wyłożenie  płóz  hamulcowych z obu stron. 

 
12)  czynności dyżurnego ruchu stacji obsługującej przy wyprawianiu pociągu na 

bocznicę,  dyżurny ruchu wydaje polecenie nastawniczemu nastawni 

wykonawczej „Py-1” przygotowania drogi przebiegu dla pociągu mającego 

wjechać na bocznicę . Po ułożeniu drogi nastawniczy zgłasza telefonicznie 

o przygotowanej i zabezpieczonej drodze przebiegu. Dyżurny ruchu 

nastawni dysponującej „Py” pyta się dyżurnego ruchu bocznicy o wolną 

drogę dla pociągu. Po uzyskaniu zgody dyktuje przez radiotelefon 

maszyniście rozkaz pisemny „S” na pominięcie semafora wyjazdowego C2 

(wyjazd z toru nr 4) lub na wyjazd z toru nie posiadającego semafora 

wyjazdowego (wyjazd z toru nr 6). Następnie zgłasza dyżurnemu ruchu 

bocznicowemu odjazd pociągu podając godzinę i minutę. 
 

13)  drużyna pociągowa powinna składać się z kierującego manewrami i 

manewrowego 
 

14)  porządek czynności drużyny przy obsłudze bocznicy zgodnie z regulaminem 

obsługi bocznicy 

 

15)  o zamierzonej obsłudze należy powiadomić „CEMENTOWNIĘ GÓRAŻDŻE” 

S.A. W Choruli  

 

 

*) niepotrzebne skreślić 


