
 

 

71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

1.  Nazwa bocznicy :   TORY OGÓLNEGO UŻYTKU – TOR NR 22, 24 

2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie umowy bocznicowej nr --------  

3. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się na km 24.718/63.650  od toru stacyjnego nr 32b zwrotnicą nr 335, 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 0,6‰ z największym spadkiem w kierunku bocznicy , 

w kierunku stacji*
) 
wynoszącym 0,6 ‰0,6 ‰ tory zdawczo - odbiorcze leżą na pochyleniu*

)
 1,1 ‰, 

3) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi ----- m, 

4) klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się ---- 

5) dozwolony nacisk osi na szynę 20t. 

4. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

32b dojazdowy 273 213  

22 ogólno-ładunkowy 221 177 
Powierzchnia pla-

cu ładunkowego – 

1780m
2  

Długość frontu 

ładunkowego – 

166m. 

24 ogólno-ładunkowy 221 177 

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 26 wag. 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy  

przejazd służbowy w km 24.728 /przed rozj. nr 336/. 

5. Zdawanie wagonów odbywa się na torze nr 22 i 24, 

a przyjmowanie wagonów na torze nr 22 i 24. 

6. Urządzenia srk na bocznicy 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

335 na tor 32b nie 
ręczny-uprawniony pracownik 

przewoźnika      
_ 

336 na tor 24 nie 
ręczny-uprawniony pracownik 

przewoźnika      
_ 



2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, nie istnieje*
)
 za pomocą aparatu telefonicznego        

znajdującego się na posterunku ruchu ----------- 

na bocznicy ----------------- 

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona, nie oświetlona*
)
. 

7. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw serii ST43, ST44, ET, 

jednorazowo można podstawić 13 wagonów o długości 180 m. 

Podstawianie większej ilości wagonów jest zabronione z uwagi na długość użyteczną                           

toru dojazdowego oraz torów ogólno-ładunkowych. 

2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby, może odbywać się tylko                

w porze dziennej
*)
. 

3)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 5 km/h. 

4)  wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione, pchane*
)
. 

5)  wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 10%. 

6)  odrzucanie wagonów na tor bocznicy jest zabronione, dozwolone *). 

7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach:  

uprawniony pracownik przewoźnika w czasie obsługi bocznicy strzeże  przejazd służbowy                   

w km 24.728 /przed rozj. nr 336/ na miejscu. 

8) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:  

zahamowanie hamulcem ręcznym dwóch skrajnych wagonów oraz wyłożenie płóz hamulcowych 

od strony  rozjazdu nr 336 – zabezpieczenia dokonuje uprawniony pracownik przewoźnika. 

8. Porządek podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) czynności pracowników przy obsłudze bocznicy:  

uprawniony pracownik przewoźnika zgłasza dyżurnemu ruchu OwA stan zajętości torów                       

oraz zabezpieczenie wagonów. 

2) o zamierzonej obsłudze bocznicy należy zawiadomić:  

uprawniony pracownik przewoźnika planowaną obsługę bocznicy uzgadnia z dyżurnym ruchu OwA 

3) podczas obsługi torów zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny użytkownika bocznicą powinien 

być zamknięty, odstawiony na torze nr - nie dotyczy*). 

Pracę tego pojazdu przed obsługą torów zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymać - nie dotyczy.  

4) wjazd lokomotywy, pojazdu użytkownika bocznicą na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony,            
dozwolony*

)
. Warunkiem wjazdu jest: nie dotyczy. 

5) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny:  

uprawniony pracownik przewoźnika zabezpiecza wagony przed zbiegnięciem, sprawdza czy z pod 

kół wagonów zabieranych zostały usunięte płozy hamulcowe,  czy wagony są odhamowane, drzwi 

pozamykane i ładunek zabezpieczony.                                                                                                      

Wyjazd z torów nr 22 lub 24 uzgadnia z dyżurnym ruchu OwA. 

6) klucz od zwrotnicy odgałęziającej kierownik manewrów powinien zwrócić - nie dotyczy. 

9. Warunki handlowe obsługi bocznicy: 

1) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidłowość załadowania wagonów zabieranych z bocznic ? 

nie dotyczy. 

2) kto powinien być obecny przy czynnościach zdawczo-odbiorczych ? 

nie dotyczy. 



 

 

3) czy użytkownik bocznicą ma obowiązek grupowania wagonów zdawanych na stację i według ja-

kiego porządku ? 

nie dotyczy. 

4) sposób ochrony przesyłek w czasie przewozu między stacją i punktem zdawczo-odbiorczym:  

nie dotyczy. 

5) Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych : 

a) przygotowanie i sprawdzenie drogi przebiegu dla jazd manewrowych w rejonie Dworca 

Wschodniego należy do uprawnionego pracownika przewoźnika,  

b) przed wjazdem na tory Dworca Wschodniego uprawniony pracownik przewoźnika ma obowią-

zek sprawdzić stan techniczny rozjazdów tj; stan iglic i ich przyleganie w obu położeniach, stan i 

właściwe działanie zamknięć nastawczych. Stwierdzone usterki zgłasza dyżurnemu ruchu OwA, 

  c) wagony z dworca osobowego, z przeznaczeniem na tory ogólne nr 22 lub 24, należy                  

ciągnąć z toru relacyjnego do toru nr 32, a następnie  pchać na odpowiedni tor ogólny, 

d) wyjazd z bocznicy /torów nr 22-24/ na  tor nr 32b Dworca Wschodniego uprawniony pracownik 

przewoźnika uzgadnia z dyżurnym ruchu OwA;  po otrzymaniu zezwolenia wyjeżdża z danego to-

ru i zatrzymuje trakcję manewrową przed Tm20. Dalsza jazda po wyświetleniu sygnału                                     

„jazda manewrowa dozwolona”, 

   e) w rejonie Dworca Wschodniego zabrania się wykonywania dwóch jazd manewrowych                    
równocześnie. 

 

 

*
) 
niepotrzebne skreślić  

 


