
 

 

71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

1.  Nazwa bocznicy: Przedsiębiorstwo Napraw Infrastruktury Spółki z o.o. Zakładu Śląskiego GRUPA B 

2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie Aktualnego Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej 

3. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się na km 24,333/63,265 od toru stacyjnego nr 32 zwrotnicą nr 324 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 1,2 ‰ z największym spadkiem w kierunku bocznicy , 

w kierunku stacji*
) 
wynoszącym 1,2 ‰ ,tory zdawczo – odbiorcze nr 39 leżą na pochyleniu*

)
 1,2 ‰ 

3) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 920 m. 

4) klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się: klucz od Wk324 znajduje się na nastawni „OwA” 

5) dozwolony nacisk osi na szynę 20t 

4. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

42 odstawczy 257 234  

44 odstawczy 229 208  

46 odstawczy 181 168  

48 odstawczy 133,4 118  

50 odstawczy 132,6 117,6  

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 68 wagonów 2-osiowych (tj.45 wagonów 4-osiowych). 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy: nie dotyczy.                                                                                                                             

5. Zdawanie wagonów odbywa się na torze nr 39, 

a przyjmowanie wagonów na torze nr 39. 

6. Urządzenia srk na bocznicy 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

324 
na rozjazd                  

nr 318 
nie ręcznie – drużyna manewrowa własność IZ Kraków 

322 
na rozjazd                  

nr 321 
nie ręcznie – drużyna manewrowa - 

321 
na rozjazd                  

nr 320 
nie ręcznie – drużyna manewrowa - 

320 
na rozjazd                  

nr 319 
nie ręcznie – drużyna manewrowa - 

319 na tor nr 50 nie ręcznie – drużyna manewrowa - 

Wk 324 nałożona nie  ręcznie – drużyna manewrowa klucz na nastawni „OwA” 



 

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, nie istnieje*
)
 za pomocą aparatu telefonicznego            

znajdującego się na posterunku ruchu „OwA” nr 4892-373 

na bocznicy nr 4892-357 

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona, nie oświetlona*
)
 

7. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw serii elektrycznych 

jednorazowo można podstawić na tor zdawczo-odbiorczy nr 39 - 15 wagonów o długości 202m. 

Podstawianie większej ilości wagonów jest zabronione z uwagi na -------------------------------------- 

2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby, może odbywać się tylko                  

w porze dziennej
*)  

 bocznica czynna jest w dni robocze, w godz. 6.00 – 14.00. w razie potrzeby 

może być obsługiwana przez całą dobę 

3)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 15 km/h 

4)  wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione, pchane*
)
 ................................................................  

 ............................................................................................................................................................  

5)  wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 20 

6)  odrzucanie wagonów na tor bocznicy jest zabronione, dozwolone *) 

7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach: nie dotyczy 

8) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torze zdawczo-odbiorczym nr 39  - wagony 

muszą być zabezpieczone od strony nastawni dysponującej „OwA”, przez zahamowanie                 

hamulcem ręcznym i wyłożenie płozu hamulcowego pod ostatni wagon od strony spadku.  

8. Porządek podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) czynności pracowników przy obsłudze bocznicy: zdawanie i odbieranie wagonów pod względem 

technicznym i handlowym przez wyznaczonego pracownika Przewoźnika oraz uprawnionego       

pracownika bocznicy, 

2) o zamierzonej obsłudze bocznicy należy zawiadomić: uprawniony pracownik Przewoźnika            

powiadamia posiadacza bocznicy, 

3) podczas obsługi torów zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny użytkownika bocznicą powinien 

być zamknięty, odstawiony na torze nr: nie dotyczy*) 

Pracę tego pojazdu przed obsługą torów zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymać: nie dotyczy, 

4) wjazd lokomotywy, pojazdu użytkownika bocznicą na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony, do-

zwolony*
)
. Warunkiem wjazdu jest: uzyskanie zgody dyżurnego ruchu dysponującego „OwA” 

5) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny: o potrzebie wykonania jazdy                

manewrowej z bocznicy na tory stacyjne, kierujący pojazdem powiadamia dyżurnego ruchu                

dysponującego „OwA”, z którym omawia cel, sposób wykonania pracy manewrowej i pobiera 

klucz od Wk 324. Przed wydaniem klucza dyżurny ruchu „OwA” wstrzymuje manewry na torach                    

nr 22-40. Po obsłużeniu ręcznych rozjazdów nr 324, 325, 326, 330, 331, 332 i uzyskaniu zgody 

na jazdę od dyżurnego ruchu dysponującego „OwA”, kierujący trakcją manewrową uruchamia 

skład i podjeżdża trakcją manewrową pod Tm 20, dalsza jazda odbywa się zgonie                            

ze wskazaniami sygnalizatorów. Po zatrzymaniu trakcji manewrowej na torze stacyjnym kierujący 

pojazdem udaje się do Wk 324 i ustawia ją w położenie „nałożona na tor”, obsługuje zamek                    

i oddaje klucz dyżurnemu ruchu „OwA”. Wydanie i zwrot klucza od Wk 324 dyżurny ruchu „OwA” 

rejestruje w dzienniku telefonicznym R-138. Porozumiewanie się pracowników bocznicy                         

z dyżurnym ruchu „OwA” odbywa się drogą radiotelefoniczną na kanale drogowym. 

6) postępowanie przed wjazdem na bocznicę: o potrzebie wykonania jazdy manewrowej                           

na bocznicę, kierujący pojazdem powiadamia dyżurnego ruchu dysponującego „OwA”, z którym 

omawia cel i sposób wykonania pracy manewrowej. Dyżurny ruchu uzgadnia jazdę manewrową            

z uprawnionym pracownikiem bocznicy. Kierujący pojazdem pobiera z nastawni „OwA” klucz              

od wykolejnicy nr Wk 324 i po jej otwarciu oraz ręcznym obsłużeniu rozjazdów na drodze prze-

biegu w kierunku wybranego toru, zgłasza gotowość dyżurnemu ruchu dysponującemu „OwA”. 



 

 

Jazda manewrowa odbywa się po otrzymaniu sygnału zezwalającego na sygnalizatorze                               

i po obsłużeniu ręcznych rozjazdów wchodzących w skład drogi przebiegu. Przed wydaniem              

klucza dyżurny ruchu „OwA” wstrzymuje manewry na torach nr 22-40. Po zakończeniu manewrów 

kierujący pojazdem udaje się do Wk 324 i ustawia ją w położenie „nałożona na tor”, obsługuje 

zamek i oddaje klucz dyżurnemu ruchu „OwA”. Wydanie i zwrot klucza od Wk 324 dyżurny ruchu 

„OwA” rejestruje w dzienniku telefonicznym R-138. Porozumiewanie się pracowników bocznicy             

z dyżurnym ruchu „OwA” odbywa się drogą radiotelefoniczną na kanale drogowym. 

7) Kierujący manewrami powiadamia dyżurnego ruchu dysponującego „OwA” o zakończeniu                 

manewrów. Uzgodnienia dotyczące wjazdów i wyjazdów z i na bocznicę dyżurny ruchu „OwA”                

rejestruje w dzienniku telefonicznym R-138.  

8) klucz od zwrotnicy odgałęziającej kierownik manewrów powinien zwrócić:                                                

klucz od Wk324 powinien zwrócić na nastawnię „OwA” 

9. Warunki handlowe obsługi bocznicy: 

1) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidłowość załadowania wagonów zabieranych z bocznic:                      

nie dotyczy. 

2) kto powinien być obecny przy czynnościach zdawczo-odbiorczych: nie dotyczy. 

3) czy użytkownik bocznicą ma obowiązek grupowania wagonów zdawanych na stację i według                   

jakiego porządku: nie dotyczy. 

4) sposób ochrony przesyłek w czasie przewozu między stacją i punktem zdawczo-odbiorczym :                                         

nie dotyczy. 

5) Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych : utrzymanie bocznicy kolejowej                    

w stanie zapewniającym bezpieczeństwo ruchu kolejowego należy do użytkownika bocznicy. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*
) 
niepotrzebne skreślić  

 


