
                    
 

63. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu                              
      posiadającego lokomotywę(y) manewrową(e),  
      a nie posiadającej górki rozrządowej  
 
 

   1. Oznaczenie rejonu manewrowego:     
        Rejon manewrowy Nr I   
 
    2. Zadania i rodzaj wykonywanej pracy w rejonie:  
       - rozrząd płaski wagonów   
       - wymiana grup wagonów w pociągach przechodzących z pracą w stacji  
       - formowanie pociągów zdawczych na obszar CZPE Oświęcim  

 - obsługa bocznic i punktów ładunkowych w stacji Oświęcim  
 
    3. Granice rejonu:  

  Rejon manewrowy nr I  obejmuje obszar stacji od km 23.550 linii Trzebinia -    
  Zebrzydowice, w skład którego wchodzą:   
  - tory dworca osobowego „A” 17-39, 22-24   
  - tory dworca towarowego „B” 103-113  
  - tor wyciągowy od grzbietu górki rozrządowej do tarczy „D1” za rozj. 146   

                  
                 4. Numery torów należących do rejonu”  
                      - okręg nastawczy „OwB” i „OwB1” – 5 torów nr 103-111 dla pociągów   

 kończących bieg i tranzytujących z postojem technicznym;                                                                                                                        
- 1 tor komunikacyjny nr 113    

                         
                      - okręg nastawczy „OwA” i „OwA5”-- 9 torów kier.-odjazd. nr 17-33  
                                                                             -- 3 tory kierunkowe nr 35-39  
                                                                             -- 1 tor wyciągowy nr 133a(od grzbietu górki  
                                                                                 rozrządowej do tarczy „D1”za rozj. 146  
                                                                             -- 1 tor postojowy nr 157  
                                                                             --  2 tory ogólnoładunkowe nr 22 i 24  
 
                 5. Nastawnie i posterunki zwrotniczowskie obsługujące rejon:  
                     - nastawnia dysponująca OwB i wykonawcza OwB1 obsługują tory dworca   
                       towarowego od 103-113   
                     - nastawnia dysponująca OwA i wykonawcza OwA5  obsługują tory dworca   
                       osobowego od 17-39, 22-24  
 
                 6. Obsada lokomotywy manewrowej:  
                       jednoosobowa wyposażona w radiołączność manewrową  
 
                 7. Miejsce znajdowania się płozów hamulcowych, ich numery, typ i liczba: 

        - międzytorza  torów     na stojakach  
                                35-33           „            - 2 szt. typ S49  
                                31-29           „            - 2 szt. typ S49  
                                27-25           „            - 2 szt. typ S49  
                                23-21           „            - 2 szt. typ S49  
                                21-19           „            - 2 szt. typ S49  
                                17-15           „            - 4 szt. typ S49  
 
   8. Płozy hamulcowe uszkodzone należy przechowywać w :   
       - magazyn ISE, CZPE   
   

9. W jednej grupie przy nieobsadzonych hamulcach ręcznych można                                                        
        przetaczać: 12 wagonów o łącznej masie:  -    
 



 
 
 
  10. Czy są ograniczenia, z której strony przetaczanych wagonów powinna  
        znajdować się lokomotywa: nie ma  
 
  11. Na które tory nie wolno odstawiać wagonów na postój:          
        - tory główne nr 1,2,4,5,6  
        - żeberka ochronne nr 7a,7b,25a 
  
 12. Ograniczenia prędkości przetaczania wywołane warunkami miejscowymi:  
        - przejazdy i przejścia kolejowe  Vmax 5km/h  
 
  13. Sposób hamowania wagonów odrzucanych:   
        - w całym rejonie manewrowym zakaz odrzucania wagonów   
 
  14. Kto i w jaki sposób zarządza manewry:   
        - manewry zarządza ustawiacz, wydając polecenie manewrowym za pomocą   
          posiadanych środków łączności  
 
  15. Kto sprawuje nadzór nad manewrami:  
        - nadzór  sprawuje dyżurny ruchu dysponujący, bezpośrednie kierownictwo  
          sprawuje ustawiacz, nadzorując manewry na miejscu  
 
   16. Sposób porozumiewania się w czasie wykonywania manewrów:  

                     - radiotelefonem, ustnie i za pomocą sygnałów manewrowych zgodnie   
                     z instrukcją Ie-1(E-1)  

 
   17. Kto sporządza karty rozrządowe, w ilu egzemplarzach  oraz kto i komu      
         doręcza:   nie sporządza się kart rozrządowych  
 
   18. Gdzie powinien znajdować się ustawiacz w czasie rozrządzania:  
         - ustawiacz powinien znajdować się w takim miejscu, aby mógł objąć wzrokiem  
           manewrujący tabor, jego drogę przebiegu, manewrowych oraz mógł     
           porozumiewać się z nimi i pracownikami posterunków nastawczych   
           przygotowujących drogę przebiegu dla manewrów  
         - jeżeli ustawiacz nie może dokładnie widzieć całej drogi przebiegu pchanego  
           taboru i szybko porozumiewać się z pracownikami wykonującymi manewry,  
           wówczas na pierwszym pchanym wagonie lub przed nim powinien znajdować się  
           pracownik, który ma obserwować drogę przebiegu i w razie przeszkody do jazdy  
           natychmiast podawać sygnał „STÓJ”  
 
   19. Jakie informacje powinno podawać się przez megafony w czasie  
          rozrządzania:   nie dotyczy    
 
   20. Kto zabezpiecza ruch kołowy na przejazdach:  
         - w km 24.734 dyż.ruchu OwA przez zamknięcie rogatki  
         - w km 25.313 pilot manewrowy wstrzymuje ruch podróżnych na przejściu do      

peronów 
   21. Kto zabezpiecza wagony przed zbiegnięciem:  
         - kierujący manewrami  
 
   22. Skład drużyny manewrowej i podział czynności:  
         - drużyna manewrowa w zmianie dziennej składa się z ustawiacza   
           i jednego manewrowego 
        
 
 
 
 



  Ustawiacz:  
                    - kieruje pracą manewrową w stacji Oświęcim  
                    - przydziela każdorazowo czynności manewrowym  

       - pełni obowiązki kierownika w pociągach zdawczo-manewrowych  
       - współpracuje z dyż. ruchu na obsługiwanych stacjach   
       - obsługuje przydzielone urządzenia łączności  
       - stosuje ściśle postanowienia instrukcji „Ir-9” 
       - odpowiada za gospodarkę płozami hamulcowymi  
       - wykonuje polecenia przełożonych  
       - prowadzi dokumentację:  rejestr płozów ham; raport z wykonywanej pracy  
         manewrowej, książkę zdania i objęcia dyżuru, dziennik R138, książkę zajętości  
         torów relacyjnych  
        Manewrowy:   
       - wykonuje ściśle polecenia ustawiacza  
       - uszkodzone płozy zgłasza ustawiaczowi i odnosi na wyznaczone miejsce  
       - zgłasza ustawiaczowi każde pozostawienie płozu na torze cele zabezpieczenia  
         wagonów przed zbiegnięciem  
       - po ukończonych manewrach i przed objęciem dyżuru wolne płozy układa  
         na stojakach i zgłasza ustawiaczowi ich stan 
       - zgłasza ustawiaczowi wszelkie uszkodzenia, ślady kradzieży, brak plomb  
         przy wagonach itp.  
 
  23. Inne postanowienia miejscowe:  
       1. Drużyna manewrowa przygotowuje skład poc. do rozrządu wg podziału  
           czynności dokonanych przez ustawiacza  
       2. Przed odjazdem pociągu usunięcie płoza należy do obowiązku manewrowego  
       3. Spinanie i rozpinanie lokomotywy ze składem poc. TKMS oraz osygnalizowanie   
           i zdjęcie sygnałów końca pociągu należy do obowiązków drużyny manewrowej  
       4. Odpowiedzialnym za doręczenie  dokumentów drużynie pociągowej jest  
            odprawiacz pociągu  
       5. Odbiór dokumentacji z poc. TKMS należy do obowiązku ustawiacza  
       6. Drużyna pociągu TKMS składa się z ustawiacza i manewrowego          
 
 
 
 

 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



63. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu posiadającego  

      lokomotywę(y) manewrową(e), a nie posiadającej górki rozrządowej 
 

1. Oznaczenie rejonu manewrowego – rejon manewrowym nr II RUCH PASAŻERSKI 
2. Zadania i rodzaj wykonywanej pracy: 
   - odstawianie z torów przyperonowych na bocznicę JAPAN składów pociągów 
     pasażerskich kończących bieg na stacji 
   - podstawianie z bocznicy JAPAN na tory przyperonowe składów pociągów pasażerskich 
     rozpoczynających bieg na stacji. 
 
3. Granice rejonu: 
     Rejon manewrowy obejmuje tory stacji w granicach: od wysokości powtarzaczy semaforów 
     ISp F1,F2 /km 0.930/ dla torów  1Ł i 2Ł  linii Oświęcim - Katowice i od wysokości wiaduktu 
     dla torów 1b - 6b /km 24.333 linii Trzebinia - Zebrzydowice i km 63.265 linii Kraków 
     Płaszów - Oświęcim/, tory przyperonowe 2-6 i 5-15, do km 26.700 linii Trzebinia – Zebrzydowice       
     torów 104 i 106. 
 
4. Numery torów należących do rejonu: 

 - tory przyperonowe 2-6 i 5-15 /zelektryfikowane/, 
    - tory postojowe 3,7 /zelektryfikowane/, 
    - tory 6d, 8  /niezelektryfikowane/. 
 
 5. Nastawnie obsługujące rejon  manewrowy: 
     - nastawnia dysponująca OwA, OwB 
     - nastawnia manewrowa OwAm1 
     - nastawnie wykonawcze OwA5 i OwB1. 
 
 6.  Obsada lokomotywy manewrowej: 
       nie dotyczy. 
 
 7. Miejsce znajdowania się płozów hamulcowych i ich ilość: 
     - posterunek nastawni manewrowej OwAm1, w ilości szt.2 /własność PR/. 
 
 8.   Płozy hamulcowe uszkodzone należy przechowywać w:                                                                       
       magazynie PR. 
 
  9. W jednej grupie przy nieobsadzonych hamulcach ręcznych można przetaczać: 
       40 osi. 
 
  10. Czy są ograniczenia z której strony przetaczanych wagonów powinna znajdować się         
        lokomotywa:  nie ma. 
 
  11. Na które tory nie wolno odstawiać wagonów na postój: 
       na tory główne nr 1,2,4,5,6 i 9. Dopuszcza się postój składów pasażerskich 
       całopociągowych. 
 
  12. Ograniczenia szybkości wynikające z warunków miejscowych: 
        przy manewrowaniu przez przejazdy kolejowe i przejścia ograniczyć prędkość do 5km/h. 
    
 13. Sposób hamowania /zatrzymywania/ odrzucanych wagonów: 
       w całym rejonie manewrowym odrzucanie wagonów jest zabronione. 
 
14. Kto i w jaki sposób zarządza manewrami: 
       manewry zarządza dyżurny ruchu dysponujący OwA wydając telefoniczne polecenie 
       dyżurnemu ruchu OwAm1. 
   
15. Kto  sprawuje nadzór nad manewrami: 
      nadzór nad manewrami sprawuje dyżurny ruchu OwAm1. 
 



16. Sposób porozumiewania się w czasie manewrów: 
       porozumiewanie odbywa się ustnie, drogą radiotelefoniczną i za pomocą sygnałów 
       manewrowych - zgodnie instrukcją Ie-1( E-1). 
17. Kto sporządza karty rozrządowe, w ilu egzemplarzach oraz kto i komu je doręcza: 
       nie dotyczy. 
 
18. Gdzie powinien znajdować się ustawiacz w czasie rozrządzania: 
       nie dotyczy.  
 
19. Jakie informacje powinno przekazywać się przez megafony w czasie manewrów: 
        nie dotyczy. 
 
20. Kto i w jaki sposób zabezpiecza ruch kołowy na przejazdach: 
       przejazd kategorii E w km 25.295 strzeże w miejscu dyżurny ruchu OwAm1. 
 
21. Kto zabezpiecza wagony przed zbiegnięciem : 
     uprawniony pracownik przewoźnika. 
 
22.  Skład drużyny manewrowej i podział czynności : 
      nie dotyczy. 
 23. Inne postanowienia miejscowe: 
         1.Przestawianie próżnych składów pasażerskich na i  z torów odstawczych w rejonie OwAm1: 
            - przestawianie składów pasażerskich z toru nr 6 na bocznicę JAPAN i odwrotnie, 
              może się odbyć po podaniu sygnału na Ms2  na sygnalizatorze M6

m  
                      

             dla toru nr6 i Tm68 z bocznicy JAPAN. 
Gotowość drogi przebiegu zgłasza uprawniony pracownik przewoźnika ustnie w miejscu 
dyżurnemu ruchu OwAm1, który rejestruje zgłoszenie w dzienniku telefonicznym R-138. 

           - przestawianie składów pasażerskich z torów nr 5 i 9 na tory 3 i 7, i odwrotnie odbywa się po 
             podaniu sygnału Ms2 na sygnalizatorach M5

m
 dla toru 5 i M9

m
 dla toru 9 oraz Tm64 dla toru 3  

             i  Tm62 dla toru 7.                                                                
         2.Przestawianie składów pasażerskich z torów 2,4,5-15 na bocznicę JAPAN torem 6 
             i odwrotnie przez rejon OwA: 
           - przestawianie składów pasażerskich z torów 2,4,5- 15 na bocznicę JAPAN odbywa się 
             po podaniu sygnału Ms2 na odpowiednich sygnalizatorach N2

m
,N4

m
,N5

m
-N15

m
 w     

             kierunku OwA /tory 1ł, 2ł, 1b-6b/,po zatrzymaniu końca składu na wysokości 
             semaforów L1,L2,K1-K6 i po zmianie kabiny zjazd na tor 6 odbywa się po podaniu 
             sygnału Ms2 na odpowiednim sygnalizatorze. 
           - przestawianie składów pasażerskich z bocznicy JAPAN torem 6 przez rejon nastawczy 
              OwA na tory 2,4,5 - 15 odbywa się po podaniu sygnału Ms2 na sygnalizatorze N6

m
 do   

              torów 1ł,2ł lub 1b-6b, po zatrzymaniu końca składu na wysokości semaforów L1,L2, 
              K1- K6 i po zmianie kabiny jazda na tory przyperonowe odbywa się po podaniu sygnału 
              Ms2 na odpowiednim sygnalizatorze. 
           3.Przestawianie składów pasażerskich z torów 2-6 i 5-15 na bocznicę JAPAN                                             
              i odwrotnie przez rejon OwA5: 
            - przestawianie składów do rejonu OwA5 z torów 4,6 i 5,9 odbywa się po podaniu sygnału 
              Ms2 na odpowiednim semaforze M4

m
, M6

m
, M5

m
, M9

m
 a dla torów 2,11 i 15 po 

              podaniu sygnału Rm1 z nastawni OwAm1.Jazda manewrowa w rejonie OwA5 do toru 
              104 i 106 odbywa się na sygnały Ms2 na sygnalizatorach Tm147 ,P4

m
, P5

m
 – P11

m
 i Q15

m
. 

              Po zatrzymaniu końca składu na wysokości semaforów R104 lub R106 i po zmianie 
              kabiny jazda na bocznicę JAPAN odbywa się po podaniu sygnału Ms2 na semaforze 
              R104

m
 lub R106

m
 ,Tm158 i Tm 137. 

            - przestawianie składów z bocznicy JAPAN przez tory 104 lub 106 na tory 2-6 i 5- 15 
              odbywa się po podaniu sygnału Ms2 na Tm131-Tm135, Tm156 i Tm159. Po zmianie kabiny  
               jazda w kierunku OwAm1 /peronów/ odbywa się na sygnały Ms2 na semaforach R104

m
 lub      

               R106
m
 i na tor 4 lub 6 na sygnały Ms2 na sygnalizatorach Tm61 lub Tm63.  

             UWAGA:  
                Jazdy manewrowe z i na tor 2 i 11 /przy przestawianiu składów przez rejon OwA5 na      
                grupę „JAPAN”/ z uwagi na brak sygnalizatorów przed przejściem dla podróżnych mogą  
                być wykonane po otrzymaniu sygnału Rm1 lub radiotelefonicznego zezwolenia wydanego   
                przez dyżurnego ruchu OwAm1.             


