71. Regulamin obslugi bocznicy stacyjnej
1. Nazwa bocznicy “TABOR SZYNOWY” Opole S.A

Bocznica eksploatowana jest na podstawie umowy bocznicowej nr
2. Polozenie bocznicy:

a) bocznice odgalezia si¢ w km 4.909 od toru stacyjnego nr: 6
na zwrotnicy nr: 101

b) Profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 2,5 %gg.z najwickszym spadkiem
w kierunku bocznicy, wynoszacym 2,5 %o
tory zdawczo-odbiorcze lezg na pochyleniu*) 2,2 %o

c) odlegtos¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgalgziajacej bocznice wynosi
163 m.
d) klucz od zwrotnicy odgal¢ziajacej znajduje si¢

e) dozwolony nacisk na szyn¢ 20 ton/o$

3. Tory i urzadzenia na bocznicy :
a) wykaz i przeznaczenie toréw obstugiwanych przez PKP.

Nr Przeznaczenie Dhugo$¢ w metrach Pojemnos¢ uzyteczna
toru ogolna uzyteczna w osiach oblicz.

1 2 3 4 5
102 zdawczy 403 379 75
103 odbiorczy 403 379 75

b) pojemnos¢ bocznicy wynosi 789 wagonow dwuosiowych.
C) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy: nie ma.

4. Zdawanie wagondéw odbywa si¢ na torze nr 102 a odbieranie wagonow na torze nr 103

5. Urzadzenia srk na bocznicy
a) wykaz rozjazdow, wykolejnic

Nr
Rozjazdu, | Zasadnicze Czy jest Sposdb obstugi Uzupelniajgce ustalenia wg
wykolejnicy | potozenie oswietlona i kto obstuguje potrzeb miejscowych
zwrotnic (tak, nie)
1 2 3 4 5
101 (Nator101 nie elektryczny; nastawniczy
102 do zwr 104 nie reczny, druzyna manewrowa
103 do zwr 102 nie reczny, druzyna manewrowa
104 do zwr 106 nie reczny, druzyna manewrowa

b) tacznos¢ z bocznica istnieje za pomoca aparatu telefonicznego znajdujacego si¢ na
stacji na nastawni “OpW-1"na bocznicy - na portierni
c) bocznica jest w czasie obstugi w nocy o$wietlana, nice$wietlona™



6. Warunki techniczne obstugi bocznicy
Bocznice obstuguje druzyne manewrowa PKP.
1) do obstugi bocznicy nie mozna uzy¢ pojazdow trakcyjnych serii : lokomotywy elektryczne

jednorazowo mozna podstawi¢ najwyzej 20 wagonow.

2) obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby.
4) dopuszczalna predkos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi 20 km/h
5) wagony podstawiane na bocznice sg pchane pojazdem trakcyjnym manewrowg

6) wymagany procent masy hamujgcego przy podstawianiu i zabieraniu wagonoéw z
bocznicy wynosi: 9%

7) odrzucenie wagonow na tor 102 i 103 jest zabronione, dezwelone™
8) srodki ostrozno$ci przy manewrach na przejazdach - nie ma przejazdéw.

9) sposob zabezpieczania wagonow pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych
bocznicy : poprzez zahamowanie dwoch skrajnych wagonow hamulcem recznym i
plozem hamulcowym od strony ZNTK przez druzyn¢ manewrowg PKP.

7. Porzadek podstawiania i zabierania wagonow na i z bocznicy:

1) czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy :
Kierujacy manewrami zglasza nastawniczemu o zamiarze dokonania obstugi,
kieruje lokomotywa na wagony, gdzie dokonuje proby hamulca i sprawdza
zgodnos¢ z R-25. Po otrzymaniu sygnalu z nastawni “OpW-1” zarzadza spychanie
wagonow na bocznice. W czasie obstugi druzyna manewrowa jest rozstawiona.

2) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomic :
telefonicznie przez nastawniczego- przedstawiciela bocznicy.

3) podczas obstugi torow zdawczo-odbiorczych przez PKP, pojazd trakcyjny uzytkownika
bocznicy powinien by¢ zamknigty 1 odstawiony na torze nr 109. Prace tego pojazdu
przed wjazdem lokomotywy PKP na tory zdawczo-odbiorcze powinien natychmiast
wstrzymac kierujacy manewrami przedstawiciel bocznicy ZNTK.

4) Wjazd poj azc)lu trakcyjnego, uzytkownika bocznicg na tory stacyjne jest niedozwolony,

5) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny :

wyjazd zarzadza Kierujacy manewrami po sprawdzeniu, Ze nie ma przeszkéd do
jazdy przy sygnale Ms2 na tarczy manewrowej Tm101 i Tm1.

6) klucz od zwrotnicy odgateziajacej kierownik manewréw powinien zwrocié:
zwrotnica jest nastawiana elektrycznie z nastawni “OpW-1".



8.

Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych
Warunki handlowe obstugi bocznicy:

a) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidtowos¢ zatadowania wagonow zabieranych z bocznicy
Kierujgcy manewrami na torach zdawczo-odbiorczych i przedstawiciel posiadacza
bocznicy. Stwierdzone nieprawidtowos$ci odnotowujg we wszystkich R-25 i R-27
za obustronnym podpisem.

b) kto powinien by¢ obecny przy czynnoséciach zdawczo-odbiorczych :
kierujacy manewrami PKP i przedstawiciel posiadacza bocznicy.

) czy uzytkownik bocznicy ma obowigzek grupowania wagonow zdawanych na stacje 1
wedtug jakiego porzadku:
Uzytkownik bocznicy ma obowigzek zdawania wagonéw w dwoch grupach.
Pierwsza grupa to wagony towarowe a druga osobowe po naprawie. Wagony na torach
zdawczo-odbiorczych powinny by¢ sprzegnicte na sprzegi srubowe tak by zderzaki stykaty
si¢ ze sobg 1 potgczone na sprzegi hamulcowe. Klapy wagondéw osobowych
podniesione i zabezpieczone.

d) sposob ochrony przesytek w czasie przewozu miedzy stacja i punktem zdawczo-
odbiorczym : Ochrona przesytek w czasie przewozu nalezy do druzyny manewrowe;j;

ktéra dokonuje obstugi i jest rozstawiona na poszczegdlnych wagonach przez kierujacego
manewrami.

Wszystkie rozmowy telefoniczne prowadzone przez pracownikéw PKP z przedstawicielem bocznicy
dotyczace obstugi bocznicy powinny by¢ notowane w R-142.

Ze wzgledu na brak widocznosci z nastawni “OpW-1"rozjazdow 101 i 102 przed kazdym
przetozeniem nastawniczy “OpW-1" winien sprawdzi¢ ich wolnos$¢ na gruncie.

Utrzymanie bocznicy w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy nalezy do
wlasciela.



