71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy Cementownia “ODRA” S.A. w Opolu
Bocznica eksploatowana jest na podstawie umowy bocznicowej nr
2. Potozenie bocznicy:
1) bocznica odgatezia sie na km 7.905 od toru stacyjnego nr 44 zwrotnicg nr 301

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 4,4 %o z najwiekszym spadkiem w kierunku bocznicy,
wynoszacym 16,4 %o tory zdawczo - odbiorcze lezg na pochyleniu*) 2,5 %o

3) odlegtos¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy odgateziajacej bocznice wynosi 300 m.
4) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej znajduje sie ,OpW”
5) dozwolony nacisk osi na szyne 20 ton/o0$

3. Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow

Dtugo$¢ w metrach
Nr toru Przeznaczenie Uwagi
ogolna uzyteczna
1 2 3 4 5
301 Zdawczy dla PKP 945,97 580,10
302 Zdawczy dla PKP 628,57 543,54
303 Odbiorczy dla PKP 634,77 522,24
304 Odbiorczy dla PKP 683,23 519,05

2) catkowita pojemnos¢ bocznicy wynosi 570 wagonéw dwuosiowych

3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy nie ma

4. Zdawanie wagonéw odbywa sie na torze nr 301 i 302,
a przyjmowanie wagonow na torze nr 303 i 304
5. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:

Nr rozjazdu, Zasa@mc;e Czy jest Sposob obstugi Uzupetniajgce ustalenia wg
wykolejnicy p°*°zef“e oswetl(_)na i kto obstuguje potrzeb miejscowych
zwrotnicy (tak/ nie)
1 2 3 4 5

301 na tor 44 nie recznie, kier. manew. uzal. kluczowe ze zwr. 305

302 do zwr. 303 nie recznie, kier. manew. nieuzalezniona

305 do zwr. 302 nie recznie, kier. manew. uzal. klucz-301

308 na tor 301 nie recznie, kier. manew. nieuzalezniona

309 do zwr. 310 nie recznie, kier. manew. nieuzalezniona

310 na tor 304 nie recznie, kier. manew. nieuzalezniona

321 na tor 301 nie recznie, kier. manew. nieuzalezniona

322 na tor 303 nie recznie, kier. manew. nieuzalezniona

324 do rozj. 32 nie recznie, kier. manew.




2) tacznosé telefoniczna z bocznicy istrieje, nie istnieje®

3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona. rie-eswietlona’

. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

1) Bocznice obstuguje, pojazd trakcyjny przewoznika

2) Do obstugi bocznicy nie mozna uzywac pojazdoéw trakcyjnych elektrycznych
jednorazowo mozna podstawi¢ 112 wagonow o diugosci 580 m.

3) obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby.

4) predkosé jazdy po torach bocznicy wynosi 10 km/h.

5) wagony podstawiane na bocznice sg ciagnione,—pehane*)

6) wymagany procent masy hamujacej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 35%

7) odrzucanie wagonéw na tor bocznicy jest zabronione, dozwolone®

8) s$rodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach nie dotyczy

9) sposdb zabezpieczenia wagonow pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy

przez zahamowanie hamulcem recznym i ptoza hamulcowg od strony kozta oporowego
toréw zdawczych przez druzyne manewrowg przewoznika. Przy zdawanych wagonach przez
cementownie, te same czynnosci wykonuje druzyna manewrowa bocznicy,

. Porzadek podstawiania i zabierania wagondéw na/z bocznice:
1) czynnosci pracownikow przy obstudze bocznicy

Przed dokonaniem obstugi kierujagcy manewrami (przewoznik) osobiscie ustnie zawiadamia
mistrza zmianowego, ktéry wstrzymuje prace wtasnych lokomotyw i zgtasza kierujgcemu
manewrami (przewoznika) o przygotowaniu bocznicy do obstugi.

Przy utozeniu drogi przebiegu na tor zdawczy i upewnieniu sie, ze nie ma przeszkod do
jazdy, kierujagcy manewrami (przewoznika) zarzadza obstuge bocznicy.

2) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomic

mistrza zmianowego lub innego przedstawiciela posiadacza bocznicy,

3) podczas obstugi torow zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicg powinien
by¢ zamkniety, odstawiony na torze nr 310

Prace tego pojazdu przed obstugg torow zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymaé
Kierujgcy manewrami Cementowni ,Odra” na polecenie mistrza zmianowego.

4) wjazd pojazdu trakcyjnego, uzytkownika bocznicg na tory PKP PLK S.A. jest niedozwolony.

5) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny

wyjazd z bocznicy zarzgdza kierujgcy manewrami (przewoznika) po uprzednim upewnieniu sie, ze
nie ma przeszkdd do jazdy, zgtoszeniu o zamiarze wyjazdu dyzurnemu ruchu “OPW” i otrzymaniu
pozwolenia na wyjazd od dyzurnego ruchu telefonicznie lub za pomoca radiotelefonu,

6) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej kierownik manewrdw powinien zwrdci¢

po przyjezdzie do stacji Opole Wschodnie dyzurnemu . ruchu “OpW” za pokwitowaniem w ksigzce
przebiegéw R-142,



8.

Inne postanowienia

Warunki handlowe obstugi bocznicy:

1) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidtowo$¢ zatadowania wagondéw zabieranych z bocznic

2)

3)

4)

5)

kierujgcy manewrami (przewoznika) i przedstawiciel posiadacza bocznicy na torach zdawczo-
odbiorczych w czasie obstugi. Stwierdzone nieprawidtowosci odnotowujg we wszystkich R25-R28
za podpisem,

kto powinien by¢ obecny przy czynnosciach zdawczo-odbiorczych

kierujgcy manewrami (przewoznika) i przedstawiciel posiadacza bocznicy. Gdy na punkcie
zdawczo-odbiorczym przedstawiciel jest nieobecny, kierujgacy manewrami (przewoznika) odpisuje
“przedstawiciel nieobecny”,

czy uzytkownik bocznicg ma obowigzek grupowania wagonéw zdawanych na stacje i wedtug
jakiego porzadku

uzytkownik bocznicy ma obowigzek grupowania wagonéw w dwdéch grupach. Jedna grupa to
wagony zatadowane na bocznicy, a druga to wagony prézne po wytadunku. Wagony na torach
zdawczo-odbiorczych powinny by¢ sprzegniete na sprzegi srubowe by zderzaki stykaty sie ze
sobg i potgczone na sprzegi hamulcowe,

sposob ochrony przesytek w czasie przewozu miedzy stacjg i punktem zdawczo-odbiorczym

ochrona przesytek w czasie przewozu miedzy stacjg a punktem zdawczo-odbiorczym nalezy do
druzyny manewrowej (przewoznika), ktéra w czasie jazdy winna zwraca¢ uwage na przesyiki,

Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych :

Na torze dojazdowym nr 44 znajdujg sie dwa przejazdy kat. “A” w km 7.143 i 7.571 obstugiwane
przez druzyne manewrowg zgodnie z regulaminem obstugi tych przejazdow str 168. Ze wzgledu
na profil toru dojazdowego nr 44 nalezy kazdorazowo przed wyjazdem na ten tor ze stac;ji i
bocznicy przeprowadzi¢ szczegotowg probe hamulca przy udziale druzyny lokomotywowe;.

UWAGA:

1.

2.

Na statej dlugosci toru dojazdowego nr 44 obowigzuje maksymalna predko$¢ jazd manewrowych
do 20 km/h.

Sktad manewrowy ma obowigzek bezwzglednego zatrzymania sie przed rozjazdem nr 301 celem
obstuzenia kolejno rozjazdéw nr 305 i 301.

Klucz od rozjazdu nr 305 jest rowniez kluczem roboczym od wykolejnicy Wk-401 znajdujgce;j sie
w ukresie rozjazdu 301 na torze dojazdowym nr 44 .

Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy nalezy do
wiasciciela bocznicy.

*) niepotrzebne skresli¢



