71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

Nazwa bocznicy : Elektrownia ,Rybnik”.

Bocznica eksploatowana jest na PODSTAWIE REGULAMINU PRACY TRANSPORTU
KOLEJOWEGO BOCZNICY ELEKTROWNI ,RYBNIK” S.A. waznego od dnia 01.03.1998r.

Potozenie bocznicy:

1) bocznica odgatezia sie w km 32.628, od toru stacyjnego nr 5, zwrotnicg nr 42.

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 1,7%. z najwigkszym spadkiem w kierunku

bocznicy,

1%

na pochyleniu® 0,0 %o

wynoszgcym

1,7 %o,

tory zdawczo-odbiorcze lezg

3) odlegtos$¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice wynosi 9184 m.

4) klucz od zwrotnicy odgateziajgcej znajduje sie: nie dotyczy

5) dozwolony nacisk osi na szyne:

Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow:

21 ton

Nr toru

Przeznaczenie

Dtugosé w metrach

ogdlna uzyteczna

Uwagi

1

2

3 4

13

zdawczo-odbiorczy

14

zdawczo-odbiorczy

15

zdawczo-odbiorczy

19

zdawczo-odbiorczy

4425m

20

zdawczo-odbiorczy

21

zdawczo-odbiorczy

2) catkowita pojemnos$¢ bocznicy wynosi: 442 wagony,

3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy: nie ma.

4) wagi wagonowe i urzgdzenia wspotpracujgce:

e do wazenia pojazdow szynowych w

ruchu zabudowano wage wagonowg, ktora

usytuowana jest miedzy rozjazdami nr 16 i 21 w torze nr 19a, stanowigcym bezposrednie
potaczenie toréw szlakowych nr 1 i 2 w kierunku podg Paruszowiec;

e ograniczenie predko$ci podczas przejazdu przez wage przy wysSwietlonym wskazniku
W-5-12 km/h, bez wyswietlonego wskaznika W-25 km/h.

e nos$nos¢ wagi — 120 ton - dtugos¢ odcinka pomiarowego — 18 m.

Zdawanie i wagonow odbywa sie na torze nr 13, 14, 15, 19, 20, 21,

a przyjmowanie wagonow na torze nr:13,14,15,19,20,21.

Urzadzenia srk na bocznicy:

1) wykaz rozjazddéw, wykolejnic:

NI roziazdu Zasadnicze Czy jest Sposéb obstuai Uzupetniajgce
koIJe 2 | polozenie | oswietlona i kE[)o iy u.eg,, ustalenia wg potrzeb
WYKOIINICY | Zwrotnicy (tak, nie) guje miejscowych
1 3 4 5

Sterowanie ruchem kolejowym w obrebie
stacji zaktadowej Elektrowni ,Rybnik” odbywa
sie z dwdch nastawni dysponujgcych ,EW”
i ,EZ”. Funkcje dysponenta (dyspozytora
ruchu) na catej stacji zakladowej spetnia
dyzurny ruchu nastawni dysponujgcej ,EW”.




2) tacznosc¢ telefoniczna z bocznicy istnieje za pomoca aparatu telefonicznego znajdujgcego sie
na posterunku EW bocznicy Elektrownia ,Rybnik” — nr tel. (032) 739 14 63.

3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona.

6. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

1) Do obstugi bocznicy nie mozna uzywaé lokomotyw elektrycznych.

2) Jednorazowo mozna podstawi¢ 60 wagonéw dwuosiowych.

3) Obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby.

4) Predko$¢ jazdy po torach bocznicy wynosi — predkos¢ jazd manewrowych nie moze
przekracza¢ 15 km/godz.

5) Wagony podstawiane na bocznice sg ciggnione.

6) Wymagany procent masy hamujgcej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 33%q0.

7) Odrzucanie wagonoéw na tor bocznicy jest zabronione.

8) Srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach —

9) Sposbb zabezpieczenia wagondw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:
kierownik manewrdw zabezpiecza hamulcem recznym lub za pomocg ptozéw hamulcowych.

7. Porzadek podstawiania i zabierania wagonéw na/z bocznice:

1) Czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy: zabieranie wagonéw z bocznicy Elektrownia
»Rybnik” odbywa sie na podstawie zawiadomienia R-27 lub R-28.

2) O zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomi¢: ekspedytora.

3) Podczas obstugi toréw zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicy powinien
odstawiony na torze wyznaczonym przez dyz. ruchu Elektr. Rybnik.

8. Inne postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych

1) Sposéb prowadzenia ruchu pociggdw bocznicowych na szlaku Leszczyny — podg

Paruszowiec:

a) Obstuga bocznicy Elektrownia ,Rybnik” odbywa sie na zasadach jazd pociggowych.

b) Ruch pociggéw bocznicowych na szlaku Leszczyny — podg Paruszowiec prowadzony
jest na podstawie telefonicznego zapowiadania, jazdy pociggéw rejestruje sie
w dzienniku ruchu R-146.

c) Maksymalna liczba wagonéw w skiadzie pociggu moze wynosi¢ 60 wagondw
dwuosiowych.

d) Wymagany procent masy hamujgcej przy podstawianiu i zabieraniu wagonéw z bocznicy
wynosi 33%,.

e) W kilometrze 35.015 linii 140 Katowice Ligota — Nedza znajduje sie przejazd kolejowy

kat. A obstugiwany przez dyz. ruchu post. odstepowego Kamien. Dyzurny ruchu post.
odst. Kamien obstuguje rogatki na przejezdzie w czasie przejazdu pociggéw po torach
nr 1 i 2 oraz pociggéw kursujgcych po torze nr 3 (bocznicowym). O kursowaniu pociggu
po torze bocznicowym nr 3 dyz. ruchu post. odst. Kamieh powiadamiany jest — zaleznie
od kierunku jazdy — przez dyzurnego ruchu stacji Leszczyny lub podg Paruszowiec.
Dyzurni ruchu stacji Leszczyny i podg Paruszowiec powiadamiajg dyzurnego ruchu post.
odst. Kamien o zamierzonym wyprawieniu pociggu przed podaniem sygnatu
zezwalajgcego na semaforze.

2) Normy obcigzenia lokomotyw obstugujgcych bocznice:

dla kierunku parzystego: SM42 — 800ton, SM31 — 1400ton, ST44 — 1800ton;
dla kierunku nieparzystego: SM42 — 1600ton, SM31 — 2000ton, ST44 — 2200ton.



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjne;j

1. Nazwa bocznicy: Bocznica kolejowa ,Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury” Sp. z o.0. Zaktad
Slgski w Katowicach ul. Mieleckiego 7, Sekcja Chetm Slgski, Baza Rybnik ul. Willowa 46,
44-213 Rybnik”.

2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie: REGULAMINU PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ
,Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury” Sp. z o.0. Zaktad Slgski w Katowicach
ul. Mieleckiego 7, Sekcja Chetm Slaski, Baza Rybnik ul. Willowa 46, 44-213 Rybnik, waznego
od dnia 15.11.2010r.

3. Potozenie bocznicy:
1) bocznica odgatezia sie od toru stacyjnego nr 7a zwrotnica nr 25;

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 2,6 %o z najwiekszym spadkiem w kierunku Lsz1,
pochylenia podtuzne toréw bocznicowych:

Nr toru Wielkos¢ Diugos¢ Spadek lub W kierunku
pochylenia pochylenia wzniesienie od do
W [%o] w [m]
7 0.00 480 poziom
9 0.00 124 poziom
11 0.00 100 poziom

3) odlegtosé toru zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice wynosi 250 metrow.

4) tablica z napisem ,Granica utrzymania toru PKP PLK S.A. IZ Tarnowskie Goéry ISE Orzesze —

,PNI” Sp. z 0.0. Zaktad Napraw Infrastruktury w Katowicach Sekcja Chetm Slgski’ znajduje sie z
lewej strony toru dojazdowego do bocznicy 7a, za rozjazdem nr 25, zgodnie z granicg wiasnosci

gruntu;

5) zwrotnica odgateziajgca nr 25 jest obstugiwana przez druzyne manewrowa;

6) dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 20 ton.

4. Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie toréw:

Nr Dtugosé w metrach
Przeznaczenie Uwagi
toru ogélna | uzyteczna
7 odstawczy 415 159 mozna odstawia¢ wagony z przekroczong skrajnig
9 odstawczy 124 110 mozna odstawia¢ wagony z przekroczong skrajnig
11 odstawczy 100 85 mozna odstawia¢ wagony z przekroczong skrajnig

5. Zdawanie i przyjmowanie wagonéw odbywa sie na torze nr 9.

6. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazdéw, wykolejnic:

) Zasadnicze Czy jest . . - .
Nr rozjazdu, . . Yl Sposoéb obstugi Uzupelniajgce ustalenia
wykolejnic potozenie oswietlona i kto obstuguje ? wg potrzeb miejscowych
yKolejnicy zwrotnicy (tak, nie) guje gp ] y
o5 na tor 13 nie reczny / druzyna ogleszmyl l.,|trzymar1|e rozlazqu
manewrowa nalezy do uzytkownika bocznicy
24 na tor 9 nie reczny / druzyna oglegzmy i L.Jtrzymarue rozlaz.du
manewrowa nalezy do uzytkownika bocznicy
na rozjazd . reczny / druzyna ogledziny i utrzymanie rozjazdu
23 nie . . . .
nr 24 manewrowa nalezy do uzytkownika bocznicy

2) tgcznosé telefoniczna z bocznicy istnieje za

ogolnoeksploatacyjnego nr 7108449.

pomocg znajdujgcego sie na bocznicy telefonu




3)

1)
2)

3)

4)

5)
6)
7
8)
9)

bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlona.

Warunki techniczne obstugi bocznicy:

Do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw trakcji elektryczne;.

Jednorazowo mozna podstawi¢ skfad pojazdow kolejowych o diugosci nie przekraczajgcej 110
metrow, z uwagi na dtugos¢ uzyteczng toru zdawczo-odbiorczego.

Obstuga bocznicy dokonywana jest tylko w dni robocze, dwa razy w dobie — o godz. 08:00
i 0 godz. 14:00.

Predkos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi:

a) 15 km/h — przy jezdzie trakcji manewrowej z lokomotywa ciggnaca.

b) 10 km/h — przy trakcji pchane;.

Wagony podstawiane na bocznice sg pchane, wagony zabierane z bocznicy sg ciggnione.
Wymagany procent masy hamujgcej sktadu przy obstudze bocznicy wynosi 20%.

Na torach bocznicy moze pracowac tylko jedna lokomotywa manewrowa.

Odrzucanie wagonow na torach bocznicy jest zabronione.

Srodki ostrozno$ci przy manewrach na przejazdach: na terenie bocznicy nie ma przejazdéw
kolejowych i przejs¢ dla pieszych w poziomie szyn.

9) Sposéb zabezpieczania wagonow pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:

a) Zabezpieczanie taboru kolejowego przed zbiegnieciem pozostawionego na torach
bocznicy przez przewoznika obstugujgcego bocznice nalezy do obowigzkéw druzyny
manewrowej przewoznika. Zabezpieczenia nalezy dokonaC przed odprzegnieciem
lokomotywy manewrowej od sktadu manewrowego. Zabezpieczenia dokonuje sie przez
wytozenie jednego ptoza hamulcowego.

b) Do zabezpieczania wagonéw przed zbiegnieciem na torach nr 7,9,11 umieszczono na
stojaku na miedzytorzu toréw nr 7 i 9 sze$¢ ptozéw hamulcowych typu S49 koloru
czerwonego, oznakowanych napisem ,PNI’ i numerami od 1+6.

c) Tabor nie bedacy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem wtedy gdy tabor
posiada fozyska toczne, wieje silny wiatr oraz zawsze po ukonczeniu manewrow.

d) Zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem mozna dokonac przez jego sprzegniecie
i zakrecenie czynnego hamulca recznego skrajnego wagonu. Zabrania sie uzywania do
zabezpieczenia tabor przed zbiegnieciem kamieni, kawatkéw drewna, zelaza,
itp. przedmiotow.

e) Zabezpieczenie zdejmuje i odkreca hamulce reczne kierownik manewréw lub na jego
plecenie manewrowy po potgczeniu lokomotywy manewrowej z wagonami.

f) Za wlasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem i zdjecie zabezpieczenia przy
zabieraniu wagonow z bocznicy odpowiedzialny jest kierownik manewrdow.

8. Porzadek podstawiania i zabierania wagonéw na/z bocznice:

1)

2)

3)

Obstuga bocznicy moze by¢é dokonywana pojazdami trakcyjnymi  spalinowymi
licencjonowanych przewoznikéw. Prowadzenie ruchu kolejowego miedzy bocznicg, a stacjg
Leszczyny odbywa sie na zasadzie jazd manewrowych uzgadnianych przez kierujgcego
manewrami z dyzurnym ruchu nastawni Lsz stacji Leszczyny oraz z osobg odpowiedzialng
za przygotowanie bocznicy do obstugi — wyznaczong przez Naczelnika Sekcji Chetm Slgski
Baza Rybnik.

Przedstawiciel bocznicy odpowiedzialny za przygotowanie bocznicy do obstugi, po odebraniu
informaciji od kierownika manewréw o majgcej nastgpi¢ obstudze bocznicy, udaje sie z kluczem
i otwiera oraz zabezpiecza przed samowolnym zamknieciem brame wjazdowg na tory
bocznicy. Fakt otwarcia i zabezpieczenia skrzydet bramy wjazdowej przekazuje do kierownika
manewrow. Odebranie przez kierownika manewréw informacji zwrotnej, ze brama wjazdowa
na tory zdawczo-odbiorcze bocznicy jest otwarta i zabezpieczona przed samowolnym
zamknieciem stanowi podstawe do tego, ze bocznica jest przygotowana do majacej sie odby¢
obstugi.

Cata bocznica ,Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury” Sp. z 0.0. Zaktad Slgski w Katowicach
ul. Mieleckiego 7, Sekcja Chetm Slgski, Baza Rybnik ul. Willowa 46, 44-213 Rybnik” stanowi
jeden rejon manewrowy, ktory obejmuje tory odstawcze nr 7, 9 i 11 od rozjazdu nr 25 do konca
toréw zakonczonych koztami oporowymi (KO).



4) Przed rozpoczeciem obstugi bocznicy kierownik manewréw udaje sie na nastawnie Lsz na
stacji leszczyny celem poinformowania dyzurnego ruchu o planie i sposobie dokonywania
obstugi bocznicy kolejowej.

5) Po omoéwieniu pracy manewrowej z dyzurnym ruchu stacji leszczyny kierownik manewréw
zapoznaje druzyne manewrowg i druzyne trakcyjng lokomotywy manewrowej z planem
i sposobem wykonywania pracy manewrowej.

6) Dyzurny ruchu nastawni Lsz, po zapoznaniu sie z planem pracy manewrowej i sposobem
obstugi bocznicy, przedstawia telefonicznie sposdb prowadzenia pracy manewrowej
nastawniczemu nastawni wykonawczej Lsz1.

7) Wijazdy i wyjazdy trakcji manewrowej na tory i z torow PKP PLK S.A. do obstugi bocznicy
odbywajg sie na sygnat ,Jazda manewrowa dozwolona” wyswietlony na tarczy manewrowej lub
reczne sygnaty manewrowe ,Do mnie” , ,0de mnie” podawane przez nastawniczego
z nastawni wykonawczej Lsz1.

8) Jazdy manewrowe po torach bocznicy odbywajg sie na sygnaty manewrowe reczne podawane
przez druzyne manewrowa.

9) Droge przebiegu dla jazd manewrowych z okregu nastawczego Lsz1 do bocznicy uktada
nastawniczy nastawni wykonawczej Lsz1 stacji Leszczyny. Kierujgcy manewrami lub na jego
polecenie manewrowy uktada droge przebiegu dla jazd manewrowych po torach bocznicy,
obstugujac zwrotnice rozjazdow nastawianych recznie nr 23, nr 24, nr 25.

10) Sygnat manewrowy zezwalajgcy na jazde trakcji manewrowej z torow PKP PLK S.A. na
bocznice, podany przez nastawniczego nastawni wykonawczej Lsz1, wazny jest do styku
przediglicowaego rozjazdu nr 25. Przed rozjazdem nr 25 kierownik manewréw zatrzymuje
trakcje manewrowa, a nastepnie uktada droge przebiegu na odpowiedni tor bocznicy. Kierujgcy
manewrami moze poleci¢ utozenie drogi przebiegu manewrowemu. Po utozeniu drogi
przebiegu kierownik manewréw podaje maszynisci lokomotywy manewrowej sygnat reczny ,Do
mnie” zezwalajgcy na wjazd trakcji manewrowej na tory bocznicy.

11) Przed wyjazdem trakcji manewrowej z bocznicy na tory PKP PLK S.A. druzyna manewrowa,
razem z druzyna trakcyjng, sprawdza prawidtowosS¢ wigczenia wagonow zabieranych
z bocznicy do hamulca zespolonego oraz sprawdza jego dziatanie.

12) Kierownik manewrow albo na jego polecenie manewrowy przed kazdym przestawieniem
zwrotnicy nr rozjazdéw nr 23, 24, 25 nastawianych recznie za pomocg przeciwwagi, ma
obowigzek upewni¢ sie czy rozjazd nadaje sie do ruchu, a po nastawieniu zwrotnicy
w wymagane ptozenie musi sprawdzi¢ stan dolegania iglicy do opornicy i stan zamkniecia
nastawczego. W przypadku watpliwosci kierownika manewrdw, co do prawidtowosci dolegania
iglicy do opornicy lub poprawnosci dziatania zamkniecia nastawczego, nie nalezy przez ten
rozjazd wykonywac¢ jazdy manewrowej. Stwierdzone usterki w rozjazdach nalezy zgtosic
kierownikowi bocznicy i oczekiwac na dalsze jego dyspozycje.

. Warunki handlowe obstugi bocznicy:

1) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidtowos$¢ zatadowania wagondéw zabieranych z bocznicy na tor
stacyjny: kierownik pociggu na punkcie dokonujgcy obstugi.

2) kto powinien by¢ obecny przy czynnosciach zdawczo-odbiorczych: przedstawiciel bocznicy.

3) czy uzytkownik bocznicy ma obowigzek grupowania wagondéw zdawanych na stacje i wediug
jakiego porzadku: nie.

4) spos6b ochrony przesylek w czasie przewozu miedzy stacjg i punktem zdawczo-odbiorczym:
ochrona przesytek w czasie przewozu miedzy stacjg a punktem zdawczo-odbiorczym nalezy do
pracownika Przewoznika dokonujgcego obstugi.



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjne;.

1. Nazwa bocznicy: bocznica KWK Szczygtowice.

2. Potozenie bocznicy:

a)
b)

<)
d)

bocznica odgatezia sie w km 18,410 na zwrotnicy nr 2ab.
profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 2,5 °/y0;
tory zdawczo — odbiorcze lezg na pochyleniu 6,1 °/,;

odlegtos¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgateziajgcej bocznice

wynosi 720 m;
dozwolony nacisk osi na szyne: 20,0 [T].

3. Tory i urzadzenia na bocznicy:

a) wykaz i przeznaczenie toréw:
Dtugosé w metrach Pojemnosc¢
Nr toru Przeznaczenie rzeczywista uzyteczna uzygzgcnha w
obliczeniowych

1 2 3 4 5

1 dojazdowy z Sgp do SzkA 63 -

3a ochronny 38 -
103 tor odjazdowy 710 640 128
105 tor odjazdowy 710 640 128
105a ochronny 54 -
107 tor przyjazdowo-odjazdowy 774 720 144
109 tor przyjazdowo-odjazdowy 731 677 135
111 tor przyjazdowo-odjazdowy 782 690 138
113 tor przyjazdowo-odjazdowy 757 705 140
115 tor objazdowy, przyjazdowo-odjazdowy 757 705 140
117 tor przyjazdowy 772 752 150
119 tor przyjazdowy 720 702 139
121 tor przyjazdowy 771 753 149
123 tor odstawczy 836 824 164

b) pojemno$¢é bocznicy wynosi: cata stacja 706 wagondéw dwuosiowych, w tym grupa

zdawczo-odbiorcza 246 wagonow.

4. Zdawanie i odbieranie wagonow odbywa si¢ na torach

103 + 121.




5. Urzadzenia srk na bocznicy:

a) wykaz rozjazdow, wykolejnic znajdujacych sie na bocznicy:

Nr rozjazdéw Zasad_nlc.ze 923./ jest Sposéb obstugi Uzupelnlajqce
) o potozenie oswietlona | . . ustalenia wg potrzeb
i wykolejnic : ; i kto obstuguje? L
zwrotnic (tak, nie) miejscowych
1 2 3 4 5
Rozjazd Zwrot. nr 5ab na
nr 5ab/cd rozj. nr 7ab, nie
zwrot. 5cd na rozj.
nr3
Rozjazd Zwrot. nr 6ab na
nr 6ab/cd rozj. nr 7ab, zwrot. nie
nr 6cd na tor 41
Rozjazd Zwrot. nr 7ab na <
nr 7ab/cd rozj. nr 13, zwrot. nie N
nr 7cd na rozj. nr S
6cd é
Rozjazd nr 8 Na rozj. nr 10 nie E,
Rozjazd nr 9 Na tor 105a nie 3
Rozjazd nr 10 Na tor 107 nie 'c>::
Rozjazd nr 12 Na tor 105 nie -2
N
Rozjazd nr 13 Nator 113 nie 2
Rozjazd nr 14 Na rozj. nr 15 nie %
Rozjazd nr 15 Na rozj. 7cd nie 8
Rozjazd nr 16 Na rozj. nr 17 nie
Rozjazd nr 17 Na tor 121 nie
Rozjazd nr 19 Nator 117 nie
Rozjazd nr 20 Na rozj. nr 6¢cd nie
Wk1 Natozona nie
na tor 123
Rozjazd nr 21 Na tor 109 nie
Rozjazd nr 22 Na tor 113 nie p>.
4
Rozjazd nr23 | Nator 105 nie 3
Rozjazd nr 24 Narozj. nr 21 nie §
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b) tgcznos¢ z bocznicy istnieje za pomocg centralki dyspozycyjnej i aparatow telefonicznych

znajdujgcych sie na nastawniach ,Sgp” i ,SzkA”;
c) bocznica jest w czasie obstugi w nocy jest oswietlona.




6. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

8.

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7

8)

Po torach bocznicy mogg kursowacC wszystkie rodzaje wagonow, nie ma ograniczeh w
rozstawie skrajnych osi wagonow, najwiekszy dopuszczalny nacisk na szyny bocznicy
wynosi 20 T na os.

Lokomotywy pociggowe (wszystkich serii i rodzajow) Przewoznikédw mogg wjezdzac tylko
na tory grupy zdawczo-odbiorczej. Predko$¢ jazd lokomotyw po torach zdawczo-
odbiorczych nie moze przekraczaé¢ 15km/godz.

Tory zdawczo-odbiorcze 103+121 potozone sg na spadku powyzej 2,5 %0
w kierunku ,SzkA”. Wielkos¢ spadkoéw dochodzi miejscami do wartosci 9,0+10,0 0/00.
Srednia warto$é pochylen toréw wynosi ok. 6,0 O/oo,

Sktady pociggdéw po wjezdzie (podstawienie) na tory grupy zdawczo-odbiorczej muszg byé
przed odprzegnieciem lokomotywy zabezpieczone przez druzyne pociggowg przewoznika
przed zbiegnieciem od strony spadku, tj. od strony nastawni ,SzkA” przez zahamowanie
hamulcami postojowymi i podklinowanie ptozami dwéch skrajnych wagonoéw (ptozy
wsuniete pod kota).

Odprzeganie i doprzeganie lokomotyw przy pociggach nalezy do obowigzkéw druzyny
trakcyjnej przewoznika.

Jazdy lokomotyw od i do pociggébw nie sg pilotowane, drogi przebiegu dla jazd
manewrowych nastawia dyzurny ruchu ,SzkA” i na jego polecenie nastawniczy ,SzkA1”.
Lokomotywy pociggéw konczgcych bieg przechodzg na pociggi powrotne, wzglednie
wysytane sg luzem. W razie oczekiwania lokomotywy na zestawienie pociggu dyzurny
ruchu ,SzkA” wyznacza tor na postoj lokomotywy. Dla trakcji spalinowej zlecane sg tory
38a, 38b.

Odrzucanie wagonéw na wszystkie tory jest zabronione.

Sposob podstawiania wagonéw na bocznice i zabieranie wagonéw z bocznicy:

1)

2)

Punktem zdawczo-odbiorczym sg wielofunkcyjne tory 101+121, ktére spetniajg funkcje
toréw przyjazdowo-odjazdowych dla pociggow PKP CARGO S.A. i innych przewoznikow.
Podstawianie wagondw na bocznice przez Przewoznikéw odbywa sie pociggami
rozktadowymi.

Inne postanowienia wynikajace z warunkéw miejscowych:

1) W zwigzku z katastrofg budowlang w KWK Szczygtowice powodujgcg od dnia 04.09.2008r.

brak mozliwosci przejazdu przez  stacje Knuréw Szczygtowice oraz

z uwagi nha czasowe zamkniecie i wylgczenie od dnia 01.05.2009r. z udziatu

w prowadzeniu ruchu nastawni dysponujgcej ,KSc” na stacji Knuréw Szczygtowice, nalezy

stosowac nastepujgcg organizacje prowadzenia ruchu pociggéw pomiedzy posterunkiem

bocznicowym Szczygtowice Kopalnia ,Sgp”, bocznicg KWK Szczygtowice ,SzkA”

i stacjg Leszczyny ,Lsz”

a) Bocznica KWK Szczygtowice obstugiwana jest ze stacji Leszczyny. Pociagi kierowane
przez przewoznikbw na bocznice KWK Szczygtowice oraz uruchamiane z bocznicy
KWK Szczygtowice muszg by¢ zestawione 2z Iokomotywami na poczatku
i kohAcu pociggu.

b) Ruch pociggdéw na odcinku Leszczyny — Szczygtowice Kopalnia — Knuréw Szczygtowice
nalezy prowadzi¢ po torach nr 1 i 2, przy czym na szlaku Szczygtowice Kopalnia —
Knuréw Szczygtowice po torach zamknietych nr 1 i nr 2.

¢) Jazdy pociggdéw na tory zamkniete nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygtowice Kopalnia — Knuréw
Szczygtowice nalezy rejestrowaé w dzienniku ruchu R-146 nie wypetniajgc rubryki 4.

d) Dyzurny ruchu posterunku bocznicowego Szczygtowice Kopalnia ,Sgp” moze zezwoli¢
na wyjazd pociggu na tor zamkniety nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygtowice Kopalnia —
Knuréw Szczygtowice po upewnieniu sie, ze:

— powrdcit pociag wyprawiony do okreslonego kilometra na szlaku i tor jest wolny,
— nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku.

e) Sposéb przyjmowania i wyprawiania pociggdéw na posterunku bocznicowym
Szczygtowice Kopalnia ,Sgp”:

— Pociggi ze stacji Leszczyny nalezy zatrzymaé pod semaforem wjazdowym B2,
a w przypadku jazdy po torze lewym przed semaforem B1; wjazd na tor zamknigty nr
1 lub nr 2 szlaku Szczygtowice Kopalnia — Knuréw Szczygtowice odbywa sie na



rozkaz pisemny ,S” (do kilometra ... i z powrotem) podyktowany radiotelefonicznie
przez dyzurnego ruchu posterunku bocznicowego Szczygtowice Kopalnia ,Sgp”;
Pociggi z bocznicy KWK Szczygtowice nalezy zatrzymaé pod semaforem
wjazdowym K2 wjazd na tor zamkniety nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygtowice Kopalnia
— Knuréw Szczygtowice odbywa sie na rozkaz pisemny ,S” (do kilometra ...... iz
powrotem) podyktowany radiotelefonicznie przez dyzurnego ruchu posterunku
bocznicowego Szczygtowice Kopalnia ,Sgp”;

Wijazd z toru zamknietego nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygtowice Kopalnia — Knuréw
Szczygtowice na tor szlakowy w kierunku stacji Leszczyny lub na tor dojazdowy w
kierunku bocznicy KWK Szczygtowice odbywa sie na sygnat zezwalajgcy, sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny.



