
71.   Regulamin obsługi  bocznicy stacyjnej 
 

1. Nazwa bocznicy : Elektrownia „Rybnik”. 

  Bocznica eksploatowana jest na PODSTAWIE REGULAMINU PRACY TRANSPORTU 
KOLEJOWEGO BOCZNICY  ELEKTROWNI „RYBNIK” S.A. ważnego od dnia 01.03.1998r. 

2. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się w km 32.628, od toru stacyjnego nr 5, zwrotnicą nr 42. 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 1,7‰ z największym spadkiem w kierunku 
bocznicy, w kierunku stacji*

) 
wynoszącym 1,7 ‰, tory zdawczo-odbiorcze leżą  

na pochyleniu*
)
  0,0 ‰ 

3) odległość punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 9184 m. 

4) klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się:   nie dotyczy 

5) dozwolony nacisk osi na szynę:     21 ton 

3. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów: 

Nr toru Przeznaczenie 
Długość w metrach 

Uwagi 
ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

13 zdawczo-odbiorczy  

4425m 

 

14 zdawczo-odbiorczy   

15 zdawczo-odbiorczy   

19 zdawczo-odbiorczy   

20 zdawczo-odbiorczy   

21 zdawczo-odbiorczy   

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi: 442 wagony, 

3) przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy:   nie ma. 

4) wagi wagonowe i urządzenia współpracujące: 

 do ważenia pojazdów szynowych w ruchu zabudowano wagę wagonową, która 
usytuowana jest między rozjazdami nr 16 i 21 w torze nr 19a, stanowiącym bezpośrednie 
połączenie torów szlakowych nr 1 i 2 w kierunku podg Paruszowiec; 

 ograniczenie prędkości podczas przejazdu przez wagę przy wyświetlonym wskaźniku  
W-5-12 km/h, bez wyświetlonego wskaźnika W-25 km/h. 

 nośność wagi – 120 ton  - długość odcinka pomiarowego – 18 m. 

4. Zdawanie i wagonów odbywa się na torze nr 13, 14, 15, 19, 20, 21, 

a przyjmowanie wagonów na torze nr:13,14,15,19,20,21. 

5. Urządzenia srk na bocznicy: 

1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 
wykolejnicy 

Zasadnicze 
położenie 
zwrotnicy 

Czy jest 
oświetlona 
(tak, nie) 

Sposób obsługi 
i kto obsługuje ? 

Uzupełniające 
ustalenia wg potrzeb 

miejscowych 

1 2 3 4 5 

   

Sterowanie ruchem kolejowym w obrębie 
stacji zakładowej Elektrowni „Rybnik” odbywa 
się z dwóch nastawni dysponujących „EW”  
i „EZ”. Funkcję dysponenta (dyspozytora 
ruchu) na całej stacji zakładowej spełnia 
dyżurny ruchu nastawni dysponującej „EW”. 

 

 



2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje za pomocą aparatu telefonicznego znajdującego się 

na posterunku EW bocznicy Elektrownia „Rybnik” – nr tel. (032) 739 14 63. 

3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona. 

6. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) Do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw elektrycznych. 

2) Jednorazowo można podstawić 60 wagonów dwuosiowych. 

3) Obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby. 

4) Prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi – prędkość jazd manewrowych nie może 

przekraczać 15 km/godz. 

5) Wagony podstawiane na bocznicę są ciągnione. 

6) Wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi  33
0
/00. 

7) Odrzucanie wagonów na tor bocznicy jest zabronione. 

8) Środki ostrożności przy manewrach na przejazdach –  

9) Sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy:   

 kierownik manewrów zabezpiecza hamulcem ręcznym lub za pomocą płozów hamulcowych.  

7. Porządek podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) Czynności pracowników przy obsłudze bocznicy: zabieranie wagonów z bocznicy  Elektrownia 

„Rybnik” odbywa się na podstawie zawiadomienia R-27 lub R-28. 

2) O zamierzonej obsłudze bocznicy należy zawiadomić: ekspedytora. 

3) Podczas obsługi torów zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny użytkownika bocznicy powinien 

odstawiony na torze wyznaczonym przez dyż. ruchu Elektr. Rybnik. 

8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych 

1) Sposób prowadzenia ruchu pociągów bocznicowych na szlaku Leszczyny – podg 

Paruszowiec: 

a) Obsługa bocznicy Elektrownia „Rybnik” odbywa się na zasadach jazd pociągowych.  

b) Ruch pociągów bocznicowych na szlaku Leszczyny – podg Paruszowiec prowadzony 

jest na podstawie telefonicznego zapowiadania, jazdy pociągów rejestruje się  

w dzienniku ruchu R-146. 

c) Maksymalna liczba wagonów w składzie pociągu może wynosić 60 wagonów 

dwuosiowych. 

d) Wymagany procent masy hamującej przy podstawianiu i zabieraniu wagonów z bocznicy 

wynosi 33
0
/00. 

e) W kilometrze 35.015 linii 140 Katowice Ligota – Nędza znajduje się przejazd kolejowy 

kat. A obsługiwany przez dyż. ruchu post. odstępowego Kamień. Dyżurny ruchu post. 

odst. Kamień obsługuje rogatki na przejeździe w czasie przejazdu pociągów po torach  

nr 1 i 2 oraz pociągów kursujących po torze nr 3 (bocznicowym). O kursowaniu pociągu  

po torze bocznicowym nr 3 dyż. ruchu post. odst. Kamień powiadamiany jest – zależnie 

od kierunku jazdy – przez dyżurnego ruchu stacji Leszczyny lub podg Paruszowiec. 

Dyżurni ruchu stacji Leszczyny i podg Paruszowiec powiadamiają dyżurnego ruchu post. 

odst. Kamień o zamierzonym wyprawieniu pociągu przed podaniem sygnału 

zezwalającego na semaforze.  

2) Normy obciążenia lokomotyw obsługujących bocznicę: 

 dla kierunku parzystego:  SM42 – 800ton, SM31 – 1400ton, ST44 – 1800ton; 

 dla kierunku nieparzystego:  SM42 – 1600ton, SM31 – 2000ton, ST44 – 2200ton. 

 

 



71.  Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej 

 

1. Nazwa bocznicy: Bocznica kolejowa „Przedsiębiorstwo Napraw Infrastruktury” Sp. z o.o. Zakład 

       Śląski w Katowicach ul. Mieleckiego 7, Sekcja Chełm Śląski, Baza Rybnik ul. Willowa 46, 

      44-213 Rybnik”. 

2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie: REGULAMINU PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ 

„Przedsiębiorstwo Napraw Infrastruktury” Sp. z o.o. Zakład Śląski w Katowicach  

ul. Mieleckiego 7, Sekcja Chełm Ślaski, Baza Rybnik ul. Willowa 46, 44-213 Rybnik, ważnego 

od dnia 15.11.2010r. 

3. Położenie bocznicy: 

1) bocznica odgałęzia się od toru stacyjnego nr 7a  zwrotnicą nr 25; 

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 2,6 ‰ z największym spadkiem w kierunku Lsz1, 

pochylenia podłużne torów bocznicowych: 

Nr toru Wielkość 

pochylenia  

w [‰] 

Długość 

pochylenia  

w [m] 

Spadek lub 

wzniesienie 

W kierunku 

od do 

7 0.00 480 poziom   

9 0.00 124 poziom   

11 0.00 100 poziom   

 

3) odległość toru zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 250 metrów. 

4) tablica z napisem „Granica utrzymania toru PKP PLK S.A. IZ Tarnowskie Góry ISE Orzesze – 
„PNI” Sp. z o.o. Zakład Napraw Infrastruktury w Katowicach Sekcja Chełm Śląski” znajduje się z 
lewej strony toru dojazdowego do bocznicy 7a, za rozjazdem nr 25, zgodnie z granicą własności 
gruntu; 

5) zwrotnica odgałęziająca nr 25 jest obsługiwana przez drużynę manewrową; 

6) dopuszczalny nacisk osi na szynę wynosi 20 ton. 

4. Tory i urządzenia na bocznicy: 

1) wykaz i przeznaczenie torów: 

Nr 

toru 
Przeznaczenie 

Długość w metrach 
Uwagi 

ogólna użyteczna 

7 odstawczy 415 159 można odstawiać wagony z przekroczoną skrajnią 

9 odstawczy 124 110 można odstawiać wagony z przekroczoną skrajnią 

11 odstawczy 100 85 można odstawiać wagony z przekroczoną skrajnią 

5. Zdawanie i przyjmowanie wagonów odbywa się na torze nr 9. 

6. Urządzenia srk na bocznicy 

1) wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

Nr rozjazdu, 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

zwrotnicy 

Czy jest 

oświetlona 

(tak, nie) 

Sposób obsługi 

i kto obsługuje ? 

Uzupełniające ustalenia  

wg potrzeb miejscowych 

25 na tor 13 nie 
ręczny / drużyna 

manewrowa 

oględziny i utrzymanie rozjazdu 

należy do użytkownika bocznicy 

24 na tor 9 nie 
ręczny / drużyna 

manewrowa 

oględziny i utrzymanie rozjazdu 

należy do użytkownika bocznicy 

23 
na rozjazd  

nr 24 
nie  

ręczny / drużyna 

manewrowa 

oględziny i utrzymanie rozjazdu 

należy do użytkownika bocznicy 

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje za pomocą znajdującego się na bocznicy telefonu 
ogólnoeksploatacyjnego nr 7108449. 



3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona. 

7. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) Do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw trakcji elektrycznej. 

2) Jednorazowo można podstawić skład pojazdów kolejowych o długości nie przekraczającej 110 
metrów, z uwagi na długość użyteczną toru zdawczo-odbiorczego. 

3) Obsługa bocznicy dokonywana jest tylko w dni robocze, dwa razy w dobie – o godz. 08:00  
i o godz. 14:00. 

4) Prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi: 

a) 15 km/h – przy jeździe trakcji manewrowej z lokomotywą ciągnącą. 

b) 10 km/h – przy trakcji pchanej. 

5) Wagony podstawiane na bocznicę są pchane, wagony zabierane z bocznicy są ciągnione. 

6) Wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 20%. 

7) Na torach bocznicy może pracować tylko jedna lokomotywa manewrowa. 

8) Odrzucanie wagonów na torach bocznicy jest zabronione. 

9) Środki ostrożności przy manewrach na przejazdach: na terenie bocznicy nie ma przejazdów 
kolejowych i przejść dla pieszych w poziomie szyn. 

9) Sposób zabezpieczania wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy: 

a) Zabezpieczanie taboru kolejowego przed zbiegnięciem pozostawionego na torach 
bocznicy przez przewoźnika obsługującego bocznicę należy do obowiązków drużyny 
manewrowej przewoźnika. Zabezpieczenia należy dokonać przed odprzęgnięciem 
lokomotywy manewrowej od składu manewrowego. Zabezpieczenia dokonuje się przez 
wyłożenie jednego płoza hamulcowego. 

b) Do zabezpieczania wagonów przed zbiegnięciem na torach nr 7,9,11 umieszczono na 
stojaku na międzytorzu torów nr 7 i  9 sześć płozów hamulcowych typu S49 koloru 
czerwonego, oznakowanych napisem „PNI’ i numerami od 1÷6. 

c) Tabor nie będący w ruchu należy zabezpieczyć przed zbiegnięciem wtedy gdy tabor 
posiada łożyska toczne, wieje silny wiatr oraz zawsze po ukończeniu manewrów. 

d) Zabezpieczenia taboru przed zbiegnięciem można dokonać przez jego sprzęgnięcie  
i zakręcenie czynnego hamulca ręcznego skrajnego wagonu. Zabrania się używania do 
zabezpieczenia tabor przed zbiegnięciem kamieni, kawałków drewna, żelaza,  
itp. przedmiotów. 

e) Zabezpieczenie zdejmuje i odkręca hamulce ręczne kierownik manewrów lub na jego 
plecenie manewrowy po połączeniu lokomotywy manewrowej z wagonami. 

f) Za właściwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnięciem i zdjęcie zabezpieczenia przy 
zabieraniu wagonów z bocznicy odpowiedzialny jest kierownik manewrów. 

8. Porządek podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę: 

1) Obsługa bocznicy może być dokonywana pojazdami trakcyjnymi spalinowymi 

licencjonowanych przewoźników. Prowadzenie ruchu kolejowego między bocznicą, a stacją 

Leszczyny odbywa się na zasadzie jazd manewrowych uzgadnianych przez kierującego 

manewrami z dyżurnym ruchu nastawni Lsz stacji Leszczyny oraz z osobą odpowiedzialną  

za przygotowanie bocznicy do obsługi – wyznaczoną przez Naczelnika Sekcji Chełm Śląski 

Baza Rybnik. 

2) Przedstawiciel bocznicy odpowiedzialny za przygotowanie bocznicy do obsługi, po odebraniu 

informacji od kierownika manewrów o mającej nastąpić obsłudze bocznicy, udaje się z kluczem 

i otwiera oraz zabezpiecza przed samowolnym zamknięciem bramę wjazdową na tory 

bocznicy. Fakt otwarcia i zabezpieczenia skrzydeł bramy wjazdowej przekazuje do kierownika 

manewrów. Odebranie przez kierownika manewrów informacji zwrotnej, że brama wjazdowa  

na tory zdawczo-odbiorcze bocznicy jest otwarta i zabezpieczona przed samowolnym 

zamknięciem stanowi podstawę do tego, że bocznica jest przygotowana do mającej się odbyć 

obsługi. 

3) Cała bocznica „Przedsiębiorstwo Napraw Infrastruktury” Sp. z o.o. Zakład Śląski w Katowicach  

ul. Mieleckiego 7, Sekcja Chełm Śląski, Baza Rybnik ul. Willowa 46, 44-213 Rybnik” stanowi 

jeden rejon manewrowy, który obejmuje tory odstawcze nr 7, 9 i 11 od rozjazdu nr 25 do końca 

torów zakończonych kozłami oporowymi (KO). 



4) Przed rozpoczęciem obsługi bocznicy kierownik manewrów udaje się na nastawnię Lsz na 

stacji leszczyny celem poinformowania dyżurnego ruchu o planie i sposobie dokonywania 

obsługi bocznicy kolejowej. 

5) Po omówieniu pracy manewrowej z dyżurnym ruchu stacji leszczyny kierownik manewrów 

zapoznaje drużynę manewrową i drużynę trakcyjną lokomotywy manewrowej z planem  

i sposobem wykonywania pracy manewrowej. 

6) Dyżurny ruchu nastawni Lsz, po zapoznaniu się z planem pracy manewrowej i sposobem 

obsługi bocznicy, przedstawia telefonicznie sposób prowadzenia pracy manewrowej 

nastawniczemu nastawni wykonawczej Lsz1. 

7) Wjazdy i wyjazdy trakcji manewrowej na tory i z torów PKP PLK S.A. do obsługi bocznicy 

odbywają się na sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” wyświetlony na tarczy manewrowej lub 

ręczne sygnały manewrowe „Do mnie” , „Ode mnie” podawane przez nastawniczego  

z nastawni wykonawczej Lsz1. 

8) Jazdy manewrowe po torach bocznicy odbywają się na sygnały manewrowe ręczne podawane 

przez drużynę manewrową. 

9) Drogę przebiegu dla jazd manewrowych z okręgu nastawczego Lsz1 do bocznicy układa 

nastawniczy nastawni wykonawczej Lsz1 stacji Leszczyny. Kierujący manewrami lub na jego 

polecenie manewrowy układa drogę przebiegu dla jazd manewrowych po torach bocznicy, 

obsługując zwrotnice rozjazdów nastawianych ręcznie nr 23, nr 24, nr 25. 

10) Sygnał manewrowy zezwalający na jazdę trakcji manewrowej z torów PKP PLK S.A. na 

bocznicę, podany przez nastawniczego nastawni wykonawczej Lsz1, ważny jest do styku 

przediglicowaego rozjazdu nr 25. Przed rozjazdem nr 25 kierownik manewrów zatrzymuje 

trakcję manewrową, a następnie układa drogę przebiegu na odpowiedni tor bocznicy. Kierujący 

manewrami może polecić ułożenie drogi przebiegu manewrowemu. Po ułożeniu drogi 

przebiegu kierownik manewrów podaje maszyniści lokomotywy manewrowej sygnał ręczny „Do 

mnie” zezwalający na wjazd trakcji manewrowej na tory bocznicy. 

11) Przed wyjazdem trakcji manewrowej z bocznicy na tory PKP PLK S.A. drużyna manewrowa, 

razem  z drużyna trakcyjną, sprawdza prawidłowość włączenia wagonów zabieranych  

z bocznicy do hamulca zespolonego oraz sprawdza jego działanie. 

12) Kierownik manewrów albo na jego polecenie manewrowy przed każdym przestawieniem 

zwrotnicy nr rozjazdów nr 23, 24, 25 nastawianych ręcznie za pomocą przeciwwagi, ma 

obowiązek upewnić się czy rozjazd nadaje się do ruchu, a po nastawieniu zwrotnicy  

w wymagane płożenie musi sprawdzić stan dolegania iglicy do opornicy i stan zamknięcia 

nastawczego. W przypadku wątpliwości kierownika manewrów, co do prawidłowości dolegania 

iglicy do opornicy lub poprawności działania zamknięcia nastawczego, nie należy przez ten 

rozjazd wykonywać jazdy manewrowej. Stwierdzone usterki w rozjazdach należy zgłosić 

kierownikowi bocznicy i oczekiwać na dalsze jego dyspozycje. 

9. Warunki handlowe obsługi bocznicy: 

1) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidłowość załadowania wagonów zabieranych z bocznicy na tor 

stacyjny: kierownik pociągu na punkcie dokonujący obsługi.  

2) kto powinien być obecny przy czynnościach zdawczo-odbiorczych: przedstawiciel bocznicy. 

3) czy użytkownik bocznicy ma obowiązek grupowania wagonów zdawanych na stację i według 

jakiego porządku: nie.  

4) sposób ochrony przesyłek w czasie przewozu między stacją i punktem zdawczo-odbiorczym:  

ochrona przesyłek w czasie przewozu między stacją a punktem zdawczo-odbiorczym należy do 

pracownika Przewoźnika  dokonującego obsługi. 



71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej. 

 
1. Nazwa bocznicy: bocznica KWK Szczygłowice. 
 
2. Położenie bocznicy: 

a) bocznica odgałęzia się w km 18,410   na zwrotnicy nr 2ab. 
b) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 2,5 

o
/oo; 

 tory zdawczo – odbiorcze leżą na pochyleniu  6,1
 o
/oo; 

c) odległość punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę  
wynosi 720 m; 

d) dozwolony nacisk osi na szynę: 20,0 [T]. 
 

 

3. Tory i urządzenia na bocznicy: 

 

a) wykaz i przeznaczenie torów: 
 

Nr toru Przeznaczenie 

Długość w metrach Pojemność 
użyteczna w 

osiach 
obliczeniowych 

rzeczywista użyteczna 

1 2 3 4 5 

1 dojazdowy z Sgp do SzkA 63 -  

3a ochronny 38 -  

103 tor odjazdowy 710 640 128 

105 tor odjazdowy 710 640 128 

105a ochronny 54 -  

107 tor przyjazdowo-odjazdowy 774 720 144 

109 tor przyjazdowo-odjazdowy 731 677 135 

111 tor przyjazdowo-odjazdowy 782 690 138 

113 tor przyjazdowo-odjazdowy 757 705 140 

115 tor objazdowy, przyjazdowo-odjazdowy 757 705 140 

117 tor przyjazdowy 772 752 150 

119 tor przyjazdowy 720 702 139 

121 tor przyjazdowy 771 753 149 

123 tor odstawczy 836 824 164 

 
b) pojemność bocznicy wynosi: cała stacja 706 wagonów dwuosiowych, w tym grupa 

zdawczo-odbiorcza 246 wagonów. 
 
 

4. Zdawanie i odbieranie wagonów odbywa się na torach 103 ÷ 121. 
 

 
 

 



5. Urządzenia srk na bocznicy: 

a) wykaz rozjazdów, wykolejnic znajdujących się na bocznicy: 

Nr rozjazdów  
i wykolejnic 

Zasadnicze 
położenie 
zwrotnic 

Czy jest 
oświetlona  
(tak, nie) 

Sposób obsługi  
i kto obsługuje? 

Uzupełniające 
ustalenia wg potrzeb 

miejscowych 

1 2 3 4 5 

Rozjazd 
nr 5ab/cd 

Zwrot. nr 5ab na 
rozj. nr 7ab,  
zwrot. 5cd na rozj. 
nr 3 

 

nie 

m
e
c
h
a
n

ic
z
n
ie

, 
d
y
ż
u
rn

y
 r

u
c
h
u
 S

z
k
A

 

 

Rozjazd 
nr 6ab/cd 

Zwrot. nr 6ab na 
rozj. nr 7ab, zwrot. 
nr 6cd na tor 41 

 

nie 

 

Rozjazd  
nr 7ab/cd 

Zwrot. nr 7ab na 
rozj. nr 13, zwrot. 
nr 7cd na rozj. nr 
6cd 

 

nie 

 

Rozjazd nr 8  Na rozj. nr 10 nie  

Rozjazd nr 9 Na tor 105a nie  

Rozjazd nr 10 Na tor 107 nie  

Rozjazd nr 12 Na tor 105 nie  

Rozjazd nr 13 Na tor 113 nie  

Rozjazd nr 14 Na rozj. nr 15 nie  

Rozjazd nr 15 Na rozj. 7cd nie  

Rozjazd nr 16 Na rozj. nr 17 nie  

Rozjazd nr 17 Na tor 121 nie  

Rozjazd nr 19 Na tor 117 nie  

Rozjazd nr 20 Na rozj. nr 6cd nie  

Wk1 Nałożona  
na tor 123 

nie  

Rozjazd nr 21 Na tor 109 nie 

  

M
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1
 

 

Rozjazd nr 22 Na tor 113 nie  

Rozjazd nr 23 Na tor 105 nie  

Rozjazd nr 24 Na rozj. nr 21 nie  

Rozjazd nr 25 Na tor 111 nie  

Rozjazd nr 26 Na rozj. nr 24 nie  

Rozjazd nr 31 Na tor 121 nie  

Rozjazd nr 32 Na rozj. nr 31 nie  

Rozjazd nr 33 Na tor 117 nie  

Rozjazd nr 36 Na rozj. nr 33 nie  

Wk2 Nałożona  
na tor 123 

nie  

 
b) łączność z bocznicą istnieje za pomocą centralki dyspozycyjnej i aparatów telefonicznych 

znajdujących się na nastawniach „Sgp” i „SzkA”; 
c) bocznica jest w czasie obsługi w nocy jest oświetlona. 

 
 
 
 
 
 
 
 



 

6. Warunki techniczne obsługi bocznicy: 

1) Po torach bocznicy mogą kursować wszystkie rodzaje wagonów, nie ma ograniczeń w 
rozstawie skrajnych osi wagonów, największy dopuszczalny nacisk na szyny bocznicy 
wynosi 20 T na oś. 

2) Lokomotywy pociągowe (wszystkich serii i rodzajów) Przewoźników mogą wjeżdżać tylko 
na tory grupy zdawczo-odbiorczej. Prędkość jazd lokomotyw po torach zdawczo-
odbiorczych nie może przekraczać 15km/godz. 

3) Tory zdawczo-odbiorcze 103÷121 położone są na spadku powyżej 2,5 
0
/00  

w kierunku „SzkA”. Wielkość spadków dochodzi miejscami do wartości 9,0÷10,0 
0
/00. 

Średnia wartość pochyleń torów wynosi ok. 6,0 
0
/00. 

4) Składy pociągów po wjeździe (podstawienie) na tory grupy zdawczo-odbiorczej muszą być 
przed odprzęgnięciem lokomotywy zabezpieczone przez drużynę pociągową przewoźnika 
przed zbiegnięciem od strony spadku, tj. od strony nastawni „SzkA” przez zahamowanie 
hamulcami postojowymi i podklinowanie płozami dwóch skrajnych wagonów (płozy 
wsunięte pod koła). 

5) Odprzęganie i doprzęganie lokomotyw przy pociągach należy do obowiązków drużyny 
trakcyjnej przewoźnika. 

6) Jazdy lokomotyw od i do pociągów nie są pilotowane, drogi przebiegu dla jazd 
manewrowych nastawia dyżurny ruchu „SzkA” i na jego polecenie nastawniczy „SzkA1”. 

7) Lokomotywy pociągów kończących bieg przechodzą na pociągi powrotne, względnie 
wysyłane są luzem. W razie oczekiwania lokomotywy na zestawienie pociągu dyżurny 
ruchu „SzkA” wyznacza tor na postój lokomotywy. Dla trakcji spalinowej zlecane są tory 
38a, 38b. 

8) Odrzucanie wagonów na wszystkie tory jest zabronione. 
 

 

7. Sposób podstawiania wagonów na bocznicę i zabieranie wagonów z bocznicy: 

1) Punktem zdawczo-odbiorczym są wielofunkcyjne tory 101÷121, które spełniają funkcję 
torów przyjazdowo-odjazdowych dla pociągów PKP CARGO S.A. i innych przewoźników. 

2) Podstawianie wagonów na bocznicę przez Przewoźników odbywa się pociągami 
rozkładowymi.  
 

8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych: 

1) W związku z katastrofą budowlaną w KWK Szczygłowice powodującą od dnia 04.09.2008r. 

brak możliwości przejazdu przez stację Knurów Szczygłowice oraz  

z uwagi na czasowe zamknięcie i wyłączenie od dnia 01.05.2009r. z udziału  

w prowadzeniu ruchu nastawni dysponującej „KSc” na stacji Knurów Szczygłowice, należy 

stosować następującą organizację prowadzenia ruchu pociągów pomiędzy posterunkiem 

bocznicowym Szczygłowice Kopalnia „Sgp”, bocznicą KWK Szczygłowice „SzkA”  

i stacją Leszczyny „Lsz”: 

a) Bocznica KWK Szczygłowice obsługiwana jest ze stacji Leszczyny. Pociągi kierowane 

przez przewoźników na bocznicę KWK Szczygłowice oraz uruchamiane z bocznicy 

KWK Szczygłowice muszą być zestawione z lokomotywami na początku  

i końcu pociągu.  

b) Ruch pociągów na odcinku Leszczyny – Szczygłowice Kopalnia – Knurów Szczygłowice 

należy prowadzić po torach nr 1 i 2, przy czym na szlaku Szczygłowice Kopalnia – 

Knurów Szczygłowice po torach zamkniętych nr 1 i nr 2.  

c) Jazdy pociągów na tory zamknięte nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygłowice Kopalnia – Knurów 

Szczygłowice należy rejestrować w dzienniku ruchu R-146 nie wypełniając rubryki 4. 

d) Dyżurny ruchu posterunku bocznicowego Szczygłowice Kopalnia „Sgp” może zezwolić 

na wyjazd pociągu na tor zamknięty nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygłowice Kopalnia – 

Knurów Szczygłowice po upewnieniu się, że: 

 powrócił pociąg wyprawiony do określonego kilometra na szlaku i tor jest wolny, 

 nie ma zgłoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku. 

e) Sposób przyjmowania i wyprawiania pociągów na posterunku bocznicowym 

Szczygłowice Kopalnia „Sgp”: 

 Pociągi ze stacji Leszczyny należy zatrzymać pod semaforem wjazdowym B2,  

a w przypadku jazdy po torze lewym przed semaforem B1; wjazd na tor zamknięty nr 

1 lub nr 2 szlaku Szczygłowice Kopalnia – Knurów Szczygłowice odbywa się na 



rozkaz pisemny „S” (do kilometra … i z powrotem) podyktowany radiotelefonicznie 

przez dyżurnego ruchu posterunku bocznicowego Szczygłowice Kopalnia „Sgp”; 

 Pociągi z bocznicy KWK Szczygłowice należy zatrzymać pod semaforem 

wjazdowym „K
2
”, wjazd na tor zamknięty nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygłowice Kopalnia 

– Knurów Szczygłowice odbywa się na rozkaz pisemny „S” (do kilometra …… i z 

powrotem) podyktowany radiotelefonicznie przez dyżurnego ruchu posterunku 

bocznicowego Szczygłowice Kopalnia „Sgp”; 

 Wjazd z toru zamkniętego nr 1 lub nr 2 szlaku Szczygłowice Kopalnia – Knurów 

Szczygłowice na tor szlakowy w kierunku stacji Leszczyny lub na tor dojazdowy w 

kierunku bocznicy KWK Szczygłowice odbywa się na sygnał zezwalający, sygnał 

zastępczy lub rozkaz pisemny. 
 

 

 

 

 

 


