
62.   Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu  
 

1. Teren stacji Leszczyny stanowi jeden rejon manewrowy.  

2. Pracę manewrową wykonuje się lokomotywami pociągowymi.  

3. Wykonywanie manewrów w jednym okręgu nastawczym równocześnie więcej niż 

jednym pojazdem trakcyjnym  jest zabronione.  

4. Kierowanie manewrami należy do obowiązków kierownika manewrów (kierownika 

pociągu lub innego pracownika posiadającego wymagane kwalifikacje).  

5. Drużyna manewrowa składa się z: potrzebną liczbę pracowników przydziela 

kierownikowi manewrów przewoźnik kolejowy. 

6. Wykonywanie manewrów i przerwanie ich zarządza każdorazowo: dyżurny ruchu Lsz. 

7. Bezpośrednią koordynację  nad pracą manewrową sprawuje: dyżurny ruchu Lsz. 

8. Bezpośredni nadzór nad pracą manewrową sprawuje: dyżurny ruchu Lsz. 

9. Płozy hamulcowe typu PL-3 znajdują się na nastawni dysponującej Lsz w liczbie 4 szt. 

(opisane Lsz i numerami od 1 do 4) i na nastawni Lsz1 (opisane Lsz1 i numerami  od 1 do 4), 

za stan których odpowiedzialny jest pełniący dyżur nastawniczy. Płozy hamulcowe 

potrzebne do wykonania pracy manewrowej pobiera i jest za nie odpowiedzialny 

kierownik manewrów.  

10. Po zakończeniu manewrów usuwanie płozów z torów oraz składanie ich w wyznaczonym  

miejscu należy do obowiązków kierownika manewrów. 

11. Płozy hamulcowe uszkodzone należy przechowywać w budynku nastawni Lsz i Lsz1,  

a następnie przekazać do magazynu sekcji. 

12. Pojazdem trakcyjnym przy nieobsadzonych hamulcach można przetaczać grupę 

wagonów do 30 osi, na każde rozpoczęte następne 30 osi musi być czynny jeden 

hamulec ręczny lub dwa zespolone. 

13. Podczas wykonywania pracy manewrowej lokomotywa może znajdować się z dowolnej 

strony przetaczanych wagonów. 

W razie wyjazdu taborem na tor główny w kierunku semaforów wjazdowych Z1/2, X1/2, 

C1/2, A1/2  lokomotywa bezwzględnie musi znajdować się od strony szlaku. 

14. Wagonów na postój nie można odstawiać na tory nr  1 i 2 oraz na przejściach  

służbowych. 

15. Odrzucanie wagonów zabronione jest na tory : 1, 2, 3, 4, 5, 12, 14 w okręgu Lsz, 

natomiast w okręgu Lsz1 odrzucanie wagonów zabronione jest całkowicie. 

16. Ograniczenia szybkości przetaczania wywołane warunkami miejscowymi: 

podczas jazdy torem 12 obok rampy należy zmniejszyć prędkość do 5 km/godz. 



 

17. Podczas przetaczania na tory 12 i 14 należy zachować następujące środki ostrożności: 

 zabrania się jazdy na stopniach przetaczanych wagonów od strony ramp, 

 zabrania się wchodzenia pomiędzy wagony od strony ramp dla dokonania sprzęgania 

lub rozprzęgania taboru.  

18. Podczas manewrów zwrotnice nr 1÷22 nastawiane są na żądanie kierownika manewrów 

przez pracownika nastawni dysponującej Lsz, zaś zwrotnice nr 32÷51 przez pracownika 

nastawni wykonawczej Lsz1.  

19. Sposób manewrowania wagonami zajętymi przez podróżnych oraz środki ostrożności: 

 o potrzebie manewrowania wagonami zajętymi przez podróżnych dyżurny ruchu 

powiadamia drużynę konduktorską, która o przestawianiu składu powinna 

poinformować podróżnych w pociągu, 

 przy trakcji manewrowej pchanej na pierwszym wagonie musi znajdować się 

pracownik drużyny konduktorskiej podający sygnały manewrowe i ostrzegający 

podróżnych. 

20. Sprawdzenie należytego zabezpieczenia wagonów przed zbiegnięciem po zakończeniu 

manewrów należy do obowiązków kierownika manewrów. 

21. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych: 

 przy pociągach kończących i rozpoczynających bieg oraz wymianie lokomotyw 

sprzęganie i rozprzęganie lokomotywy należy do obowiązków drużyny trakcyjnej, 

 szczegółowa lub uproszczona próba hamulców dokonywana jest przez  

    uprawnionych pracowników przewoźnika kolejowego. 

 

 

 


