
71. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy : "O- PAL" Spółka z o.o. Kluczbork ul. Wołczyńska 12.
2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie umowy bocznicowej :

Regulaminu Pracy Bocznicy Kolejowej „O-Pal”sp. z o.o. ważnego od dnia…….
3. Położenie bocznicy: bocznica odgałęzia się w km 0.272 linii 272 Kluczbork-

Poznań od toru stacyjnego nr 7wsch rozjazdem nr 155.

4. Profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 0,00 ‰ z największym spadkiem w
kierunku bocznicy , wynoszącym 0,0 ‰ tory zdawczo -
odbiorcze leżą na pochyleniu*) 0,00 ‰

1) odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę
wynosi 93 m;

2) klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się w zamku wykolejnicy Wk29, a klucz
od Wk 29 znajduje się na nastawni KB-4.

3) dozwolony nacisk osi na szynę 20t/oś
5. Tory i urządzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torów

Nr
toru Przeznaczenie

Długość w metrach
Uwagi

ogólna użyteczna
1 2 3 4 5

201 dojazdowy, zdawczo - odbiorczy
za i wyładunkowy. 270 155

202 odstawczy 77 28

2) całkowita pojemność bocznicy wynosi 17 wagony dwuosiowe ;
3) przejazdy, przejścia dla pieszych brak przejazdów i przejść na terenie bocznicy

znajdują się przejazdy wewnątrzzakładowe w km 0.123,na torze 201 i w km 0.044
na torze 202 .

4) Zdawanie wagonów odbywa się na torze nr 201, a przyjmowanie wagonów na
torze nr 201

6. Urządzenia srk na bocznicy
1)  wykaz rozjazdów, wykolejnic:

Nr rozjazdu,
wykolejnicy

Zasadnicze
położenie
zwrotnicy

Czy jest
oświetlona
(tak, nie)

Sposób obsługi
i kto obsługuje ?

Uzupełniające
ustalenia wg

potrzeb
miejscowych

1 2 3 4 5

155 a/b na tor 7 wsch nie mechanicznie,
nastawniczy nastawni Kb 4.

uzależniona z
Wk21.

Wk201 nałożona na tor
201 nie ręcznie, kierownik

manewrów przewoźnika
klucz na nast.

Kb 4.

201 Na tor 201 nie ręcznie kierownik manewrów
przewoźnika nie zamykana

2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje, przez operatorów telekomunikacyjnych ;
3) bocznica jest w czasie obsługi oświetlona



7. Warunki techniczne obsługi bocznicy:

1) do obsługi bocznicy nie można używać lokomotyw serii  „E”
2) jednorazowo można podstawić 15 wagonów o długości  17 m w tym cystern 12

ze względu na proces technologiczny rozładunku
Podstawianie większej ilości wagonów jest zabronione z uwagi na pojemność
toru zdawczo-odbiorczego.

3) obsługa bocznicy dokonywana jest w okresie doby.
4)  prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 5km/h
5) wagony podstawiane na bocznicę pchane
6) wymagany procent masy hamującej składu przy obsłudze bocznicy wynosi 10%
7) odrzucanie wagonów na torach bocznicy jest zabronione;
8) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach nie dotyczy
9) sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych

bocznicy : zakręcenie hamulca ręcznego i wyłożenie płoza hamulcowego od strony
spadku. Wagony podstawione na bocznicę, zabezpiecza drużyna manewrowa
przewoźnika, płozami użytkownika bocznicy. Płozy nie wyłożone na tory do zabez-
pieczenia taboru powinny znajdować się na stojaku.

8. Porządek podstawiania i zabierania wagonów na/z bocznicę:

1) czynności pracowników przy obsłudze bocznicy :kierownik manewrów przewoźnika
pobiera z nastawni KB-4 klucz od Wk 29, otwiera wykolejnicę Wk 29, zdejmuje ją z
toru i zamyka na zamek, klucz umieszcza w zamku zwrotnicy nr 155a/b, otwiera go
i przestawia o odpowiednie położenie. Po otwarciu bramy na bocznicę dokonuje
obsługi bocznicy. O wyjeździe z bocznicy kierownik manewrów przewoźnika
powiadamia uprawnionego pracownika bocznicy.

2)  o zamierzonej obsłudze bocznicy należy zawiadomić uprawniony pracownik
przewoźnika powiadamia przedstawiciela bocznicy

3) podczas obsługi torów zdawczo-odbiorczych, pojazd trakcyjny użytkownika
bocznicą powinien być zamknięty, odstawiony na nie dotyczy
Pracę tego pojazdu przed obsługą torów zdawczo-odbiorczych powinien
wstrzymać kierownik manewrów bocznicy;

4) wjazd lokomotywy, pojazdu użytkownika bocznicą na tory PKP PLK S.A. nie dotyczy
5) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny po zakończonej obsłudze

po postawieniu wagonów na tor zdawczo - odbiorczy, zabezpieczeniu
wagonów przed zbiegnięciem, kierownik manewrów przewoźnika po
uzyskaniu zgody na wyjazd z bocznicy od nastawniczego nastawni KB-4 i
po upewnieniu się ,że nie ma przeszkód do jazdy wyjeżdża z bocznicy,
następnie kierownik manewrów przewoźnika wyjmuje klucz od wk29 z
zwrotnicy 155a/b i  zamyka nim wk29;

6) Klucz od zwrotnicy odgałęziającej kierownik manewrów powinien zwrócić  klucz od wk29
przekazuje  nastawniczemu KB-4

9. Warunki handlowe obsługi bocznicy:

Reguluje wewnętrzna umowa zawarta pomiędzy właścicielem bocznicy a
przewoźnikiem obsługującym bocznicę
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