
64. Regulamin pracy manewrowej dla stacji posiadającej
lokomotywę(y) manewrową i górkę rozrządową.

1. Oznaczenie rejonu manewrowego - stacja Kluczbork stanowi jeden rejon
manewrowy.

2. Zadania i rodzaj wykonywanej pracy w rejonie: ustalają wewnętrznie
przewoźnicy w  ramach przyjętego rozkładu
jazdy

3. Granice rejonu: - od semaforów wjazdowych „A", „B", „El", „E2", „G", kozła
oporowego toru nr 36 płd., do wysokości semafora „T" oraz
wysokości semafora wjazdowego „Z".

4. Numery torów należących do rejonu :1A -108A, 1płd - 36 płd., 1wsch-3 wsch,
1płn - 236 płn.

5. Nastawnie i posterunki zwrotniczowskie obsługujące rejon: - nastawnie Kb,
Kb-1, Kb-3, Kb-4, Kb-6,Post.nr 11, Post. nr
12.

6. Oznaczenie górki rozrządowej : - górka rozrządowa południe.
7. Wyposażenie górki rozrządowej: tarcza rozrządowa, wyrzutnie płozów

hamulcowych-wyłączne z eksploatacji
8. W rejonie pracuje jedna lokomotywa manewrowa z jednoosobową obsadą

trakcyjną
9. Miejsca składowania płozów hamulcowych ich typ i liczba : Miejsce i ilość

ustalają wewnętrznie przewoźnicy
10. Miejsce do składowania uszkodzonych płozow: - Ustalone wewnętrznie przez

przewoźników
11. Czy lokomotywy mogą przejeżdżać przez grzbiet górki: - przez grzbiet górki

rozrządowej mogą przejeżdżać
lokomotywy, za wyjątkiem lokomotyw
elektrycznych.

12. Maksymalny masa i długość składów, które mogą być brane jednorazowo na
górkę: -maksymalna masa -1000 ton, długość 120 osi (600 m.)

13. Jaki procent masy hamującej powinien być obsadzony w razie wyciągania
wagonów na tor —wyciągowy lub przejeżdżania przez grzbiet górki: -przy
wyciąganiu składów manewrowych powyżej 60 osi do hamulca zespolonego winno
być włączone 10% ciężaru hamującego.

14. Na które tory nie wolno staczać wagonów: - z górki rozrządowej nie można
staczać wagonów na tory nr: 8 płd, 10 płd, 12 płd, 14 płd, 16 płd.

15. Sposób hamowania wagonów staczanych (hamulce torowe, płozy itp.): -
hamowanie wagonów odbywa na poszczególnych torach płozami żółtymi typu
PL2 i ręcznymi hamulcami wagonowymi.

16. Ile osi próżnych i ile ładownych wolno staczać z górki w jednej grupie przy
nieobsadzonych hamulcach ręcznych: - w jednej grupie z górki rozrządowej
wolno staczać nie więcej jak trzy wagony ładowne 2-osiowe lub l wagon ładowny
4-osiowy i więcej osiowy oraz cztery wagony próżne 2-osiowe lub dwa wagony
próżne 4 i więcej osiowe.

17. Jakich wagonów nie wolno staczać z górki ze względu na warunki miejscowe
(rozstaw osi, zagłębiona podłoga, konstrukcja wideł maźniczych itp.): - należy
przestrzegać postanowień obowiązujących instrukcji ( wagonów wyjątkowo
ciężkich, wagonów z zagłębioną podłogą, wagonów z przesyłkami
ponadgabarytowymi i z przekroczoną skrajnią, wagonów połączonych wspólnym
ładunkiem, odprzęgu wagonów jeżeli przed wagonami ładownymi znajdują się
wagony próżne a odprzęg będzie hamowany płozem hamulcowym.



18. Sposób i miejsce odstawiania wagonów, które nie mogą być staczane z górki i
które nie mogą w ogóle przejeżdżać przez grzbiet górki: - wagony takie należy
odstawić lokomotywą manewrowa na tor nr 34 płd i zabezpieczyć płozem. Ponadto
nastawniczy nastawni Kb powinien zastosować zamknięcia pomocnicze, zakładając
kapturek na przycisk zwrotnicowy nr 81 w położeniu plusowym.

19. W jakich przypadkach ruchowych należy wstrzymać staczanie z górki i na jakie
tory: -staczanie z górki należy całkowicie wstrzymać w czasie wjazdów pociągów na
tory nr 10 płd i 12 płd. oraz w czasie wyjazdów pociągów z torów nr 14 płd, 16 płd i 18
płd. Natychmiast należy przerwać manewry dla przejazdu pojazdów
uprzywilejowanych przez przejazd w km 69.639.

20. Czy lokomotywa może zatrzymywać się na hamulcu torowym - nie dotyczy.
21. Na jaki czas przed odjazdem pociągu powinien być zestawiony pociąg i kogo

się o tym powiadamia: - 15 minut przed odjazdem pociągu odprawiacz pociągów
powiadamia telefonicznie dyżurnego ruchu dysponującego nastawni Kb., o gotowości
pociągu do odjazdu.

22. Kto i w jaki sposób zarządza manewry – kierownik manewrów przewoźnika
23. Kto i w jaki sposób sprawuje bezpośrednie kierownictwo i nadzór nad

manewrami – uprawniony pracownik przewoźnika
24. Sposób porozumiewania się w czasie manewrów (rodzaje łączności, karty

rozrządowe, radiołączność itp.) - sygnały manewrowe, radiotelefony, karty
rozrządowe.

25. Kto sporządza karty rozrządowe i w ilu egzemplarzach oraz kto i komu je
doręcza — karty rozrządowe sporządza kierownik manewrów i osobiście dostarcza:
2 egzemplarze kierującemu nastawniczemu nastawni Kb, po jednym egzemplarzu dla
każdego manewrowego, pozostawiając dla siebie jeden egzemplarz.

26. Gdzie powinien znajdować się ustawiacz w czasie rozrządzania - obok nastawni
KB w takim miejscu, aby mógł bez przeszkód obserwować wykonywanie pracy
manewrowej w całym rejonie manewrowym.

27. Jakie informacje powinno podawać się przez megafony w czasie rozrządzania –
nie dotyczy

28. Kto i w jaki sposób zabezpiecza wagony przed zbiegnięciem - wyznaczeni
manewrowi obsługujący przydzielone im tory - płozem hamulcowym wyłożonym pod
skrajne koło ostatniego wagonu lub poprzez zakręcenie sprawnego hamulca
wagonowego od strony nastawni Kb-3. Ustawiacz powinien sprawdzić czy wagony
zostały zabezpieczone przed zbiegnięciem.

29. Skład drużyny manewrowej i podział czynności z uwzględnieniem przydziału
dla płożonych - podział czynności dla manewrowych ustala kierownik manewrów
przewoźnika

30. Inne postanowienia miejscowe:
1) jeżeli zachodzi potrzeba wyłączenia wagonu z pociągu, a w tym czasie nie ma

lokomotywy manewrowej, to wagon taki wyłącza z pociągu drużyna manewrowa
za pomocą lokomotywy pociągowej. O potrzebie wyłączenia wagonu z pociągu
dyżurny ruchu powiadamia kierującego manewrami.

2) załadunek spadów i usypów wagonowych należy do zmiany, w czasie której
wymienione spady i usypy wystąpiły;

3) jeżeli wagony staczane są na wolne tory nie zajęte przez tabor, to pierwszy
odprzęg winien być hamowany dwoma płozami lub dobrze działającym hamulcem
ręcznym, celem nie dopuszczenia do zbiegnięcia wagonów. O tym fakcie
ustawiacz powiadamia manewrowego obsługującego ten tor za pomocą
radiotelefonu.

4) Uwaga: jeżeli grupa wagonów ma być hamowana hamulcem ręcznym to hamulec
musi być powtórnie sprawdzony na górce pod wzglądem działania przez
pracownika wyznaczonego do obsługi hamulca. Po sprawdzeniu działania można



dokonać rozprzęgnięcia wagonów. W razie stwierdzenia nieprawidłowego
działania hamulca należy natychmiast wstrzymać manewry;

5) dla jazd manewrowych w inny okręg nastawczy należy uzyskać zgodę na jazdę z
okręgu nastawczego do którego ma odbywać się ma jazda manewrowa. Zgoda
winna być odnotowana w książce przebiegów R-142;

6) szczególne środki ostrożności należy zachować:
a) przy podstawianiu lub zabieraniu wagonów z toru nr 211 płn. - rampy boczne -

niewolno znajdować się na stopniach wagonu lub pojazdu trakcyjnego od strony
rampy,

b) przy wjeździe na tor nr 114 A przy ścianie zasieków węglowych.
c) przy obsłudze toru nr 9a wsch przy zasieku - nie wolno przebywać na stopniach

wagonu lub pojazdu trakcyjnego od strony zasieku,
d) przyjeździe po torze nr 110 A nie można przebywać na stopniach wagonu lub

lokomotywy od strony zasieków węglowych,
e) na torze nr 142 ( stare zasieki węglowe dawnej lokomotywowni) - nie wolno

przebywać na stopniach lokomotywy lub wagonu od strony zasieków,
f) przy obsłudze toru nr 118A -nie wolno wchodzić i wychodzić od strony zasieków

przy łączeniu i rozłączaniu wagonów,
g) przy obsłudze bocznicy Młyna - nie wolno przebywać na stopniach wagonu lub

lokomotywy od strony ogrodzenia,
h) podczas obsługi bocznicy Wagremu Sp. Z O.O. - nie wolno łączyć i rozłączać

wagonów na torze nr 9 wsch (kanał rewizyjny ).
i) przy wykonywaniu manewrów przez przejazd kat. A z czasową zdjętą

obsługą w km 24.084 należy ograniczyć prędkość jazd manewrowych do
20 km/h i przy zbliżaniu się do przejazdu podawać sygnał „BACZNOŚĆ".
W przypadku wykonywania manewrów polegających na pchaniu wagonów
przez lokomotywę przez ten przejazd, należy pchany tabor zatrzymać
przed przejazdem. Ustawiacz i manewrowy wstrzymuje ruch kołowy i
pieszy sygnałem D 7 i po upewnieniu się, że nie ma przeszkód do jazdy
ustawiacz podaje sygnał na jazdę manewrową.

j) Drużyny manewrowe przewoźników obsługujące wyznaczone odcinki pracują
na stacjach przyporządkowanych zgodnie z postanowieniami regulaminów
technicznych tych stacji.


