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62. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu

Teren stacji Stacja Kedzierzyn Kozle KKB-11 stanowi jeden rejon manewrowy.
Prac¢ manewrowa wykonuje si¢ pojazdami trakcyjnymi .
1) lokomotywa manewrowa nr 1 z obsada jednoosobow3.

Lokomotywa ta pracuje w systemie ciagtym we wszystkie dni tygodnia w godz. 0:00 — 24:00.
Ponadto do obstugi rejonu cigzenia do stacji manewrowej pracuje trzy lokomotywy w
nastepujacych okresach:

3) lokomotywa nr 2 — zatrudniona codziennie w godz. 6:00 — 18:00,

4) lokomotywa nr 4 — zatrudniona od poniedziatku do pigtku w godz. 6:00 — 14:00.
Obsada tych lokomotyw jest rowniez jednoosobowa.
Wszystkie lokomotywy moga jednoczes$nie znajdowac si¢ w rejonie  manewrowym KKB-11,
wtedy gdy zjezdzaja na przygotowane sktady pociagéw TKM i wtedy gdy powracaja z
odcinkow cigzenia do stacji manewrowej. Lokomotywy te moga rownoczes$nie wykonywac
prace manewrowa na poszczegolnych uktadach torowych, wymaga to precyzyjnego
omowienia planu pracy manewrowej kierujacych manewrami ustawiaczy, tak aby kazdy
Kierujacy manewrami ustawiacz i kazdy kierujacy lokomotywa manewrowa maszynista znat
zakres, metody i warunki wykonywania ruchow manewrowych w wyniku ktérych praca
zostanie wykonana bezpiecznie.

Szczegodlowy plan pracy manewrowej musi by¢ przekazany posterunkom ruchu przygotowujacym

drogi przebiegu.

Wykonanie manewr6w réwnocze$nie wi¢cej niz jedna lokomotywa jest dozwolone, zabronione.*
Kierowanie manewrami nalezy do obowiazkow

Manewrami kieruje starszy ustawiacz, koordynator organizacyjnie podlegly Sekcji Przewozéw 1 Ekspedycji
Zaktadu Przewozow Towarowych w Rybniku. Bezposrednio przed rozpoczg¢ciem manewrow ustawiacz
ustala plan pracy manewrowej, zapoznaje z nim manewrowych, maszyniste lokomotywy manewrowej oraz
dyzurnych ruchu lub nastawniczych nastawni przygotowujacych drogi przebiegu. W przypadkach
wykonywania pracy manewrowej przez inne lokomotywy manewrowe wskazane w pkt. 8-mym niniejszego
regulaminu, kierujacy praca manewrowg ustawiacze kazdej z tych lokomotyw przed wykonaniem ruchu
manewrowego porozumiewajg si¢ ze soba w zakresie potrzebnym do bezpiecznego wykonania ruchu
manewrowego, tak aby nie stworzy¢ zagrozenia starcia bocznego lub najechania manewrujacego taboru na
tym samym uktadzie torowym.

. Druzyna manewrowa sklada sie z:

Sktad druzyny manewrowej okresla miesieczny harmonogram pracy. Podzial zadan przy wykonywaniu
pracy manewrowej dokonuje kazdorazowo starszy ustawiacz, lub ustawiacz w kontrolce ptozowych.

. Wykonanie manewrow i przerwanie ich zarzadza kazdorazowo: starszy ustawiacz
Bezposrednia koordynacje pracg manewrowa sprawuje:
Bezposrednie kierownictwo manewrami sprawuje ustawiacz kazdej lokomotywy manewrowej. Nadzor nad
manewrami sprawuje starszy ustawiacz koordynator, a w przypadku braku obsady tego stanowiska
wyznaczony przez Naczelnika Sekcji Przewozow i Ekspedycji ustawiacz.
Bezposredni nadzér nad praca manewrowa sprawuje dyzurny ruchu
. Plozy hamulcowe numer ..... .......... tYPU .o w liczbie ............. szt. i numer ..... LYPU v,
w liczbie ..o szt. Znajduja si¢ na...... ktore wydaje i za wydana liczbe plozow hamulcowych

odpowiedzialnym jest

w celu zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem z toréw 202, 205 plozy nalezy pobra¢ z nastawni KKB i wytozy¢
pod dwa skrajne wagony od strony nastawni KKB. Wagony te nalezy rdwniez zahamowa¢ wagonowym hamulcem



recznym. Nastawnia KKB wyposazona jest w 8 sztuk ptdéz PL-1 i opisanych KKB i numerami 1-8. Po ustaniu potrzeby
zabezpieczenia zdj¢te plozy hamulcowe nalezy dostarczy¢ na nastawni¢ KKB.

Plozy te sa na stanie ISE Raciborz

2)na torach kierunkowych (odstawczych):

na torach nr 123 — 138, 51, 52, 53, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73,
na torach rozrzadowych nr 102 — 114,

na torach odjazdowych nr 54, 55, 56, 57,

na torze ogélnotadunkowym nr 74,

na torach komunikacyjnych nr 50, 58, 100, 101,

stosowane sg ptozy hamulcowe typu PL-1 opisane CZ K-K i ponumerowane od 1 do 100. Plozy te znajduja si¢ na
stojakach w migdzytorzach. Plozy te sa na stanie CZPE Kedzierzyn Kozle. Za gospodarke ptozami hamulcowymi
odpowiedzialny jest ustawiacz lokomotywy manewrowej nr 1.

3)na torach grupy przyjazdowo-odjazdowej KKC-KKD (wschod) nr 42 — 49 wagony pozostawione na postoj nalezy
zabezpieczy¢é przed zbiegnigciem przez zahamowanie pierwszych skrajnych wagondéw hamulcem recznym. W
przypadku braku wagonowego hamulca r¢cznego lub jego nie dziatania, do zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnigciem
nalezy pobra¢ ptozy z nastawni KKC lub KKD w zaleznoséci od tego w ktoérym okregu nastawczym zajdzie taka
potrzeba. Nastawnia KKC wyposazona jest w 4 ptozy PL-1 opisanych KKC i numerami 1 — 4 i 2 ptozy PL-2 opisanych
KKC i numerami 5 —6. Nastawnia KKD wyposazona jest w 4 ptozy PL-1 opisanych KKD i numerami 1 —4 i 2 ptozy PL-
2 opisanych KKD i numerami 5 — 6. Sktady manewrowe zabezpiecza i zabezpieczenie usuwa kierujacy praca
manewrowa ustawiacz lub wyznaczony przez niego manewrowy.

4)na torach grupy przyjazdowo-odjazdowej KKD (zachod) nr 61, 62, 63, 1z, 2z, 64 i 65 wagony pozostawione na postoj
nalezy zabezpieczy¢ przez zahamowanie pierwszych skrajnych wagondéw wagonowym hamulcem recznym. W
przypadku braku wagonowego hamulca recznego lub jego nie dziatania, do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem
nalezy pobra¢ ptozy z nastawni KKD-31 lub KKD-32 w zaleznosci od tego w ktorym okrggu nastawczym zajdzie taka
potrzeba. Nastawnia KKD-31 wyposazona jest w 4 ptozy PL-1 opisanych KKD-31 i numerami 1 — 4 i 2 ptozy PL-2
opisanych KKD-31 i numerami 5 —6. Nastawnia KKD-32 wyposazona jest w 4 plozy PL-1 opisanych KKD-32 i
numerami 1 — 4 i 2 ptozy PL-2 opisanych KKD-32 i numerami 5 — 6. Sktady manewrowe zabezpiecza i zabezpieczenie
usuwa kierujacy pracg manewrowsg ustawiacz lub wyznaczony przez niego manewrowy.

Plozy hamulcowe znajdujace si¢ na nastawniach sg na stanie Sekcji Eksploatacji Raciborz. W przypadku, gdy
odstawiony na postdj sktad manewrowy stanie si¢ pociggiem uzyte do zabezpieczenia przed zbiegni¢ciem plozy
hamulcowe usuwa: na torach 42 — 49 odprawiacz pociggdéw, w na torach nr 61 — 65 nastawniczy KKD-31 lub KKD-32, w
zalezno$ci od tego w ktorym okregu nastawczym byly one wylozone. Wydane z nastawni ptozy pozostajace pod
wagonami na przelomie dyzuru zdajacy dyzur nastawniczy wskazuje nr toru i nr ptoza uzytego do zabezpieczenia
wagondéw przed zbiegnieciem. Gospodarka ptozami hamulcowymi musi by¢ tak prowadzona, aby a kazdej chwili byto
wiadome gdzie znajduja si¢ poszczegdlne ptozy uzyte do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnigciem.

-rozjazdy nr 252 251, 249, 247 beda przekladane recznie przez druzyne manewrowa Cargo, natomiast pozostale
rozjazdy nr 244, 245 alb, 245 c/d, 250, 253 a/b, 253 c/d 255, 256, 257 przez wyznaczonego pracownika PRST. ................

10. Po zakonczeniu manewrow usuwanie plozow z torow oraz skladowanie ich w wyznaczonym miejscu
nalezy do obowiazkow

Kierujgcego manewrami
11. Plozy hamulcowe uszkodzone nalezy przechowywaé w

Potrzebe wymiany ptéz hamulcowych nalezacych do Sekcji Eksploatacji Raciborz nalezy zglosi¢ do
magazynu sekcji, ktéry spowoduje wymiang. Plozy stanowigce wyposazenie Sekcji Przewozéw i
Ekspedycji nalezy zglosi¢ do magazynu sekcji, ktdéry spowoduje wymiang.

12. Pojazdem trakcyjnym przy nieobsadzonych hamulcach mozna przetacza¢ w jednej grupie dotyczy
tylko KKB-11: 4 osie tadowne lub 12 osi proznych....wagonéw.

13. Podczas wykonywania pracy manewrowej, pojazd trakcyjny powinna znajdowaé sie Lokomotywy
manewrowe wykonujace prace manewrowe na zasadniczej gorce rozrzagdowej KKB oraz na pomocniczej
gorce rozrzadowej KKB-11 mogg przejezdzaé przez grzbiety gorek bez ograniczen.



14. Wagonéw na postoj nie mozna odstawiaé¢ na tory nr 101, 113 i 114.

15. Odrzucanie wagonow Zabronione JESE: .............ccccooiiiiiiiiiiiiic s
N TOFY NE oo W KIErUNKU ..o
NATONY NI oo W KIBIUNKU oo

16. Ograniczenie predkosci przetaczania wywolane warunkami miejscowymi brak.............ccooooiiiiiinine,

17. Podczas przetaczania nator Nr ..........ccceeeeevennen W KIBIUNKU .o
nalezy zachowaé nastepujace Srodki 0StroZnosci ..............c.occooiiiiiiiiii

18. Ruch na przejezdzie drogowym w Km ...............c.cooveee. w czasie wykonywania manewrow
zabezpieczony jest przez, (w jaki sposob)........................ NIE AOLYCZY .ot

Aby umozliwi¢ korzystanie z przejazdu pojazdom drogowym i pieszym, nalezy manewry przez
przejazd przerwaé¢ w ........... minutowych odstepach.

19. Podczas manewrow zwrotnice nr ......................... nastawiane sg przez pracownikow wykonujacych
manewry, a pozostale zwrotnice na Zadanie Kkierujacego manewrami nastawiane sa przez
pracownikow posterunkow technicznych ............ .o

20. Sposéb manewrowania wagonami zajetymi przez podroznych oraz Srodki ostroznosci:
Nie dotyczy

21. Sprawdzanie nalezytego zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem po zakonczeniu manewréw
NAleZy d0o ODOWIAZKOW .........coooiiiiiiiiiii e e

22. Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejSCOWYCh ............cocooiiiiiiiiiiiiiiii

Zmiana w organizacji pracy manewrowej
po zamknig¢ciu posterunku ruchu ,, KKC-22” pomie¢dzy:

Nastawnig wykonawcza ,,KKC-21"1 grupg torow nr 174 — 177 PRST

Grupa PRST torow nr 174 — 177 i nastawnia wykonawcza ,,KKC-21”
Nastawnig wykonawcza ,,KKB-11” i grupa PRST toréw nr 174 — 177

Grupg PRST toréw nr 174 — 177 i nastawnig wykonawcza ,,KKB-11”
Nastawniag wykonawcza ,,KKB-11" i, KKC-21” z nastawnig dysponujaca ,,KKB”
Nastawnia dysponujaca ,,KKB” z nastawnia wykonawcza ,,KKB-11” i ,KKC-21”

agrwdpPEE

Ad.1 Postepowanie nastawniczego nastawni wykonawczej ,,KKC-21” przed obsluga grupy
PRST toréw nr 174 — 177

1.1. Przed wyswietleniem tarczy manewrowej Tm 231 na sygnat ,,Ms2” jazda manewrowa
dozwolona w kierunku zamknigtej nastawni wykonawczej ,,KKC-22”, pracownik
nastawni wykonawczej ,,KKC-21” powinien uzgodni¢ potrzebg jazdy z dyspozytorem
taborowy PRST.

1.2. Dyspozytor PRST, wydaje polecenie swojemu pracownikowi posiadajgcemu
uprawnienia do przygotowania drogi przebiegu na zadany tor.

1.3. Po przygotowaniu drogi przebiegu na zadany tor, pracownik PR zgtasza to
dyspozytorowi PRST.

1.4. Nastepnie dyspozytor PRST zglasza telefonicznie pracownikowi nastawni wykonawczej
»KKC-21" zgode wjazdu trakcji manewrowej na zadany tor / grupy PRST/co
odnotowuje w dokumentacji R-142

1.5. Nastawniczy nastawni wykonawczej ,,KKC-21” po otrzymania zgody wjazdu trakcji
manewrowej na zadany tor PRST i po upewnieniu si¢ o prawidtowym przygotowaniu
drogi przebiegu w swoim okregu wyswietla na Tm 231 sygnat ,,Ms2” jazda



manewrowa dozwolona w kierunku zamknigtej nastawni wykonawczej ,,KKC-22”, co
odnotowuje w dokumentacji R-142

Ad.2. Postepowanie dyspozytora PRST przed wyjazdem z grupy z toréw nr 174 — 177 w
kierunku nastawni wykonawczej ,,KKC-21”

2.1.Dyspozytor PRST, wydaje polecenie swojemu pracownikowi posiadajacy uprawnienie do
przygotowania drogi przebiegu na wyjazd ze wskazanego toru
2.2 Po zgloszeniu przygotowaniu drogi przebiegu dyspozytor PRST zglasza nastawniczemu

potrzebg wyjazdu z grupy bocznicy ztorow nr 174 — 177 w kierunku
nastawni wykonawczej ,,KKC-21”jazda moze odby¢ si¢ do tarczy manewrowej Tm 255,
256 lub 257.

2.3 Po wyswietleniu Tm 255, 256 lub 257 sygnat ,,Ms2”- jazda manewrowa dozwolona,
dalsza jazda w kierunku nastawni dysponujacej ,,KKC” odbywa si¢ bez zmian
Uwaga
Podczas wyjazdu nalezy zachowaé ostrozno$¢ zwraca¢ uwage na sygnal na tarczy
manewrowej Tm 255, 256 lub 257.

Ad.3. Postepowanie nastawniczego nastawni wykonawczej ,,KKB-11” przed obsluga grupy
PRST toréw nr 174 -177

3.1.Przed wys$wietleniem tarczy manewrowej Tm na sygnat ,Ms2” jazda manewrowa
dozwolona w kierunku zamknietej nastawni wykonawczej ,,KKC-22”, nastawniczy
nastawni wykonawczej ,,KKB-11” powinien uzgodni¢ potrzebg jazdy z dyspozytorem
taborowym PRST / dodatkowo o tej jezdzie powiadamia dyzurnego ruchu nastawni
dysponujacej ,,KKB” i nastawniczego nastawni wykonawczej ,,KKC-21"/

3.2.Ustawiacz druzyny manewrowej pobiera klucz od zamkow trzpieniowych rozjazdow nr
2521 253 c/d za podpisem w dokumentacji

3.2 Dyspozytor PRST, wydaje polecenie swojemu pracownikowi posiadajacemu uprawnienie
do przygotowaniu drogi przebiegu na wjazd na wskazany tor.

3.3 Po przygotowaniu drogi przebiegu na zgdany tor, pracownik PRST zglasza to
dyspozytorowi PRST.

3.4 Nastepnie dyspozytor PRST zgtasza telefonicznie pracownikowi nastawni wykonawczej
»KKB-11" zgode wjazdu trakcji manewrowej na zadany tor/ grupg PRST / co
odnotowuje w dokumentacji R-142

3.5 Pracownik / nastawniczy/ nastawni wykonawczej ,,KKB-11” po otrzymaniu zgody wjazdu
trakcji manewrowej na zgdany tori upewnieniu si¢ o prawidlowym przygotowaniu drogi
przebiegu w swoim okrggu wyswietla na Tm sygnal ,,Ms2” jazda manewrowa
dozwolona lub podaje sygnal manewrowy w kierunku zamknigtej nastawni wykonawczej
,,KKC-22"/ co odnotowuje w dokumentacji R-142/

3.6 Trakcja manewrowa powinna zatrzymac si¢ przed rozjazdem nr 251 celem otwarcia
zamkow trzpieniowych rozjazdéw nr 2521 253 ¢/d i po sprawdzeniu prawidtowo
utozonej drogi przebiegu daje polecenie na uruchomienie trakcji manewrowej w
kierunku grupy toréw PRST.

3.7 Pracownik druzyny manewrowej powinien jecha¢ na pierwszym pojezdzie trakcji
manewrowej / pchanej lub ciagnigtej /

3.8 Nastawniczemu nastawni wykonawczej ,,KKB-11” nie wolno wykonywa¢ zadnych
manewrow w i z kierunku nastawni ,,KKB” przez rozjazdy nr 251 i 252 dopoki nie
powrdci wyprawiona jazda manewrowa lub ustawiacz nie zwrédci pobranych kluczy od
zamkow trzpieniowych

Ad.4. Postepowanie dyspozytora PRST przed wyjazdem z grupy z toréw nr 174 — 177 w
kierunku nastawni wykonawczej ,,KKB-11”



4.1 Dyspozytor PRST, wydaje polecenie swojemu pracownikowi posiadajgcemu
uprawnienie do przygotowania drogi przebiegu na wyjazd ze wskazanego toru

4.2 Po zgloszeniu przygotowaniu drogi przebiegu, dyspozytor PRST zgtasza
nastawniczemu potrzebe wyjazdu z grupy toréw nr 174 — 177 PRST w
kierunku nastawni wykonawczej ,,KKB-11"

4.3 Nastawniczy nastawni wykonawczej ,,KKB-11” po przygotowaniu lub sprawdzeniu
utozonej drogi przebiegu daje telefonicznie pozwolenie.

4.4 Jazda manewrowa moze odby¢ si¢ do tarczy manewrowej Tm 126

45 Po wyswietleniu Tm 126 na sygnat ,,Ms2”- jazda manewrowa dozwolona lub podaniu
sygnalu manewrowego ,,Rml do mnie” nastepuje wjazd w okreg nastawni
wykonawczej ,,KKB-11”

4.6 Po wjezdzie trakcji manewrowej ustawiacz oddaje klucz od zamkéw

trzpieniowych rozjazdéw nr 252 i 253 c¢/d za podpisem w dokumentacji

5 Postepowanie nastawniczego nastawni wykonawczej ,,KKB-11”i ,,KKC-21” przed
wyjazdem w okreg nastawni dysponujacej ,,KKB” przez rozjazdy nr 251 i 252

5.1. Nastawniczy nastawni wykonawczej ,,KKB-11"/,KKC-21”/przed wyjazdem w okreg
nastawni dysponujacej ,,KKB” uzgadnia jazd¢ manewrowa z dyzurnym ruchu z
nastawni dysponujacej ,,KKB” o czym powiadamia nastawniczego nastawni ,,KKC-217
/,, KKB-11"/

5.2. Zabrania si¢ jednoczesnych jazd z okregu nastawni ,KKC-2171 ,KKB-11”  w okreg
nastawni ,,KKB”

6 Postepowanie dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej ,,KKB” przed wyjazdem w
okreg nastawni wykonawczej ,,KKB-11”i ,,KKC-21” przez rozjazdy nr 251 i252

6.1 Dyzurny ruchu z nastawni dysponujacej ,,KKB” uzgadnia jazde manewrowa
z nastawniczym nastawni ,,KKC-21” lub ,,KKB-11”
Uwaga
Do czasu zlikwidowania tarcz manewrowych w okregu zamknigtej nastawni wykonawczej
,,KKC-22”, tarcze manewrowe bg¢da niewazne.



