71b. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy: Bocznica kolejowa normalnotorowa- ,Fortum”- Cz estochowaS.A.
2. Polozenie bocznicy:
1) Bocznica odgakia sk: od toru dojazdowego nr 1A od zwrotnicy 51 w kn2 20 linii nr 1
Warszawa Centralna — Katowice.
2) Profil toru dojazdowego do bocznicy: tor dojaggiado bocznicy Fortum na tor nr 702 od
rozjazdu nr 51 do bramy wjazdowej na dkigjdl01,55m posiada pochylenie 1,97 promila
z najwikszym spadkiem w kierunku bocznicy .
Tor zdawczo- odbiorczy nr 7024gy na terenie bocznicy od bramy wjazdowej do kozta
oporowego posiada pochylenie 0 promila na catgjati tj.340m..
3) Odlegt@d¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy oggajacej bocznie
wynosi 101,55 m;
4) Klucz od zwrotnicy odgegiajacej znajduje si. klucz od wykolejnicy WK 101 znajduje¢su
dyurnego ruchu nastawni ,CTA”
5) Dozwolony nacisk osi na szy20 ton/é ( 206 kN/G).
3. Tory i urz adzenia na bocznicy :
1) Wykaz i przeznaczenie toréw :

Nr toru Przeznaczenie Diugiow metrach Uwagi:
3 - Pojemnd¢ uzyteczna
ogoina uyteczna |\ gsiach obliczeniowych
1 2 3 4 5
702 Tor zdawczo-odbiorczy 340 240 48

2) Pojemné¢ bocznicy wynosi 24 wagony dwuosiowe;
3) Przejazdy, przégia dla pieszych, skrzgwania na terenie bocznicy przejazdy
niestrzeéone, zabezpiecza posiadacz bocznicy .

4. Zdawanie i odbieranie wagonow odbywa sina torze nr 702.



5. Urzadzenie srk na bocznicy:

1) wykaz rozjazddéw, wykolejnic:
Na terenie bocznicy nie ma zwrotnigykolejnic
2) hcznai¢ telefoniczna z boczridstnieje za pomagaparatu telefonicznego:
telefon pocztowy (034) 3724004, telefon Kokowy 602584887-dyrektor ds. eksploatacji
3) bocznica jest w czasie obstugi w noc§wietlona.
6. Warunki techniczne obstugi bocznicy :

1) do obstugi bocznicy: noa wy¢ lokomotyw spalinowych wszystkich serii - bez ogcam.
Jednorazowo moa podstawd najwyzej 15 wagondw dwuosiowych na tor nr 702 lub sktad
manewrowy o diugei nie wickszej nz 150 metréw wzdha placu tadunkowego.
Podstawienie wkszej ilasci wagondw tj. nie wicej niz 20 wagondw dwuosiowych me by
podstawionych pod warunkierre w miag postpu roztadunku wagondweta one
przestawiane ggnikiem lub lokomotyw manewrovs w kierunku kozta oporowego , aby
umazliwi ¢ roztadunek pozostatych wagondéw przy placu rozi&dwrym.

2) obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniezekresie doby.
3) pedkaos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi:

- do 3 km/h przy podstawianiu wagontapunkt tadunkowy,

- do 3 km/h przy dojazdach do stego taboru,

- do 15 km/h przy jazdach lokomotywyém.

Przy jgdzie ze stacji na boczrievagony § pchane z gidkascia nie przekraczapra 5 km/h.
Predkoé¢ jazdy po torze dojazdowym z bocznicy do stacgsfachowa Towarowa z uwagi
na trakcg ciggniora moze wynosé do 15 km/h.

4) wagony podstawiane na bocznigce-spchane
5) wymagany procent masy haaeej przy podstawianiu i zabieraniu wagonow z booygni

Bez obsady hamulcoweznych z uwagi na wygbujace na bocznicy i torze dojazdowym
pochylenie miarodajne nie przekracga 2 promil mana przetaczaw jednej grupie do 15
wagonéw. W przypadku konieczw przetaczania wkszej ilagsci wagonow nalgy wiaczye
przynajmniej dwa wagony z czynnym hamulcem zespatonwykona& uproszczoa probe
hamulca.

6) odrzucanie wagonéw na tor nr 702 zdawarflniorczy jest zabronione.

7)srodki ostr@naosci przy manewrach na przejazdach:



Manewry przez przejazd drogowy niestraey ul. Rejtana znajdagy sk przed bram
wjazdowy do zaktadu oraz przez drogi i pra@a znajdujce se na terenie bocznicy mag
odbywa si¢ przy zachowaniu nagiujagcychsrodkdw ostranosci :

a/ przed dojazdem do przejazdu drogowego skiatemrowy nalgy zatrzyma

b/ pracownik przewmika (ustawiacz wzgtinie manewrowy) z przyborami

sygnatowymi gwizdawki chorgiewka, powinien stag na przejedzie, i zatrzyméa
zblzajace st pojazdy drogowe lub przechodniéw, a gpseie d& kierugcemu lokomotyw
manewrow sygnat do jazdy. Maszynista przed ruszeniem p@nipiodé sygnat “ baczn& ”.
Manewry przez przejazdy i prgaa drogowe naley wykonywa z predkoscia nie
przekraczaga 5 km/h po upewnieniu gize ruch kotowy i pieszy przez przejazd zostat
wstrzymany. Podczas pchania taboru uatawub manewrowy powinien znajdogvsic na
pierwszym wagonie lub poprzeélga pieszo i podawaodpowiednie sygnaty.

8) Sposob zabezpieczenia wagondw pozostawionytbrr@ zdawczo — odbiorczym:
podstawowym sposobem zabezpieczenia wagonow phzegrieciem na terenie bocznicy
jest stosowanie hamulcéw wagonowyebznych oraz ptozéw hamulcowych.
Zabezpieczeniu podlegajvagony i pojazdy szynowe niedace w ruchu tj. odstawione na
torze zdawczo-odbiorczym.Za wtawe zabezpieczenie taboru przed zbiegeim na terenie
bocznicy odpowiedzialny jest pracownik przeanika.

7. Sposbb podstawiania i zabierania wagonow nafzocznice:
1) czynndci pracownikow przy obstudze bocznicy: — zabieramgedstawianie wagondw na torach
zdawczo-odbiorczych dokorgpracownicy przewinika.
Postpowanie przed wjazdem na bocznic
Przed wjazdem na boczaiz toréw stacyjnych pracownik przewika dokonuje uproszczonej proby
hamulcéw zespolonych skiadu manewrowego, pobiedyagrnego ruchu nastawni ,CTA” klucz od
wykolejnicy Wk 101. Po otwarciu wykolejnicy nr 1@tzektadag w potazenie ,wykolejnica zdjta
z toru” i zamyka kluczem. Naginie z kluczem wyjtym z Wk 101 udaje sido rozjazdu nr 51 i
otwiera nim zamek trzpieniowy zamykay rozjazd w poteeniu (+) ,plus”. Po otwarciu zamka
przektada rozjazd nr 51 w pdadenie (-) ,minus” i zamyka zamek trzpieniowy w tyrotgzeniu.
Nastpnie wyjmuje klucz z zamka i oddaje na nastgw@iTA” do dyzurnego ruchu. Diurny ruchu
po otrzymaniu klucza od zamka rozjazdu nr 51 posggmat ,Jazda manewrowa dozwolona” na

tarczy manewrowej Tm 1. Sklad manewrowy po torzeztowym do bocznicy pchany jest w



kierunku bramy bocznicy ktgrotwiera pracownik bocznicy.
Po otwarciu bramy bocznicy sktad manewrowyagj@ na tor zdawczo-odbiorczy nr 702.
Po wjezdzie na bocznigsktadu manewrowego uprawniony pracownik przawvika pobiera od
dyzurnego ruchu nastawni ,CTA” klucz od zamka rozjasduOtwiera zamek, przektada rozjazd nr
51 w potaenie (+) ,plus” i zamyka rozjazd w tym padeniu. Nasgpnie wyjmuje klucz z zamka
rozjazdu nr 51 i udajegdo wykolejnicy Wk 101.Wktada klucz do zamka wylkoleowego
WKk 101 i przektada wykolejngcw potazenie ,wykolejnica natgona”. Po zamkngiciu wykolejnicy
WKk 101 w tym potaeniu klucz od wykolejnicy oddaje dyrnemu ruchu nastawni ,CTA”.
2) 0 zamierzonej obstudze najezawiadomé przedstawiciela bocznicy — zawiadomienia
dokonuje pracownik przewaika.
3) podczas obstugi torow zdawczo — odbiorczya@ep przewenika pojazd trakcyjny
uzytkownika bocznicy powinien ldyzamknéty i odstawiony na torze Nr —-zytkownik
bocznicy nie posiada wiasnej lokomotywy.
Pragtego pojazdu przed obstutprow zdawczo — odbiorczych powinien wstrzyma
nie dotyczy
4) wjazd lokomotywy pojazduaytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. jest dozamy/
niedozwolony - nie dotyczy
5)postpowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjpyzed wyjazdem z bocznicy na
stagj pracownik przewgnika powiadamia dyurnego ruchu nastawni ,CTA” 0 zakczone]
pracy i gotowsai wyjazdu na stagj.
Przed wyjazdem z bocznicy uprawniony pracowngepraznika pobiera od dyurnego ruchu
nastawni ,CTA” klucz od wykolejnicy Wk 101. Po adweiu wykolejnicy przektadajw potazenie
~wykolejnica zdpta z toru” i zamyka kluczem. Nagginie z kluczem wyjtym z Wk 101 udaje sido
rozjazdu nr 51 i otwiera nim zamek trzpieniowy z&eagycy rozjazd w poteeniu (+) ,plus”. Po
otwarciu zamka przektada rozjazd nr 51 w petue (-) , minus” i zamyka zamek trzpieniowy w tym
potozeniu. Nasgpnie wyjmuje klucz z zamka i oddaje dozdynego ruchu. na nastawnCTA”
Dyzurny ruchu po otrzymaniu klucza od zamka rozjazdblnpodaje sygnat ,Jazda manewrowa
dozwolona” na tarczy manewrowej Tm49.
Po wyjezdzie z bocznicy skladu manewrowego uprawniony preado przewdanika pobiera od
dyzurnego ruchu nastawni ,CTA” klucz od zamka rozjasduOtwiera zamek, przektada rozjazd nr

51 w potaenie (+) ,plus” i zamyka rozjazd w tym paeniu. Nasgpnie wyjmuje klucz z zamka



rozjazdu nr 51 i udajeegdo wykolejnicy Wk 101.Wktada klucz do zamka wykaoleowego
WKk 101 i przektadagjw potazenie ,wykolejnica natgona”. Po zamkgiciu wykolejnicy
WKk 101 w tym potaéeniu klucz od wykolejnicy oddaje dyrnemu ruchu nastawni ,CTA”.
6) klucz od zwrotnicy odgaiajacej (od Wk 101) kierownik manewrdw powinien zwrdei
dyurnemu ruchu nastawni ,CTA”.
8. Inne postanowienia wynikagace z warunkéw miejscowych.
1.Driyna manewrowa dokomaga obstugi przy podstawianiu i zabieraniu
wagonow skladagst:
-obsa@ lokomotywy manewrowej przewaika stanowi maszynista
-druzyny manewrowej: ustawiacz i manewrowy lub sam uitexv( kierownik
manewrow).Zezwala sidokonanie obstug przy jednoosobowej obsadzie \(usta).
2.Wszelkimi ruchami lokomotywy na terenie bocznieguluje ustawiacz, bez ktérego zgody
i polecenia nie wolno rugzéerujgcemu lokomotyw.
3.Podczas dokonywania pracy manewrowej przytaadaniu i zabieraniu wagonow zwrotnice

nr 51 i wykolejnice Wk-101 obstuguje dgyma manewrowa przevznika.



