
71b. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej   
 

 
1. Nazwa bocznicy: Bocznica kolejowa normalnotorowa – „Fortum”- Cz ęstochowa S.A.  

2. Położenie bocznicy: 

1) Bocznica odgałęzia się: od toru dojazdowego nr 1A od zwrotnicy 51 w km 232.400 linii nr 1 

Warszawa Centralna – Katowice. 

2) Profil toru dojazdowego do bocznicy: tor dojazdowy do bocznicy Fortum na tor nr 702 od 

rozjazdu nr 51 do bramy wjazdowej na długości 101,55m posiada pochylenie 1,97 promila  

z największym spadkiem  w kierunku bocznicy . 

Tor zdawczo- odbiorczy nr 702 leżący na terenie bocznicy od bramy wjazdowej do kozła  

 oporowego posiada pochylenie 0 promila na całej długości tj.340m.. 

3) Odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę  

wynosi 101,55 m; 

      4) Klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się: klucz od wykolejnicy WK 101 znajduje się u  

         dyżurnego ruchu nastawni „CTA” 

5) Dozwolony nacisk osi na szynę 20 ton/oś ( 206 kN/oś). 

3. Tory i urz ądzenia na bocznicy : 

1) Wykaz i przeznaczenie torów : 

Nr toru Przeznaczenie Długość w metrach Uwagi: 
Pojemność użyteczna 

w osiach obliczeniowych ogólna użyteczna 

1 2 3 4 5 

702 Tor zdawczo-odbiorczy  340 240 48 

2) Pojemność bocznicy wynosi 24 wagony dwuosiowe; 

3) Przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy przejazdy  

niestrzeżone, zabezpiecza posiadacz bocznicy . 

4.  Zdawanie i odbieranie wagonów odbywa się na torze nr 702. 



 5.  Urządzenie srk na bocznicy: 

    1) wykaz rozjazdów, wykolejnic: 

              Na terenie bocznicy nie ma zwrotnic i wykolejnic 

   2) łączność telefoniczna z bocznicą istnieje za pomocą aparatu telefonicznego: 

        telefon pocztowy (034) 3724004, telefon komórkowy 602584887-dyrektor ds. eksploatacji 

    3) bocznica jest w czasie obsługi w nocy- oświetlona. 

6.  Warunki techniczne obsługi bocznicy : 

  1) do obsługi bocznicy: można użyć lokomotyw spalinowych wszystkich serii - bez ograniczeń. 

      Jednorazowo można podstawić najwyżej 15 wagonów dwuosiowych na tor nr 702 lub skład 

manewrowy o długości nie większej niż 150 metrów wzdłuż placu ładunkowego. 

Podstawienie większej ilości wagonów tj. nie więcej niż 20 wagonów dwuosiowych może być 

podstawionych pod warunkiem, że w miarę postępu rozładunku wagonów będą one 

przestawiane ciągnikiem lub lokomotywą manewrową w kierunku kozła oporowego , aby 

umożliwi ć rozładunek pozostałych wagonów przy placu rozładunkowym. 

  2) obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie doby. 

         3) prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi: 

             - do 3 km/h przy podstawianiu wagonów na punkt ładunkowy, 

             - do 3 km/h przy dojazdach do stojącego taboru, 

             - do 15 km/h przy jazdach lokomotywy luzem. 

              Przy jeździe ze stacji na bocznicę wagony są pchane z prędkością nie przekraczającą 5 km/h. 

Prędkość jazdy po torze dojazdowym z bocznicy do stacji Częstochowa Towarowa z uwagi  

na trakcję ciągnioną może wynosić do 15 km/h.  

         4) wagony podstawiane na bocznice są : - pchane  

        5) wymagany procent masy hamującej przy podstawianiu i zabieraniu wagonów z bocznicy: 

Bez obsady hamulców ręcznych z uwagi na występujące na bocznicy i torze dojazdowym 

pochylenie miarodajne nie przekraczające 2 promil można przetaczać w jednej grupie do 15 

wagonów. W przypadku konieczności przetaczania większej ilości wagonów należy włączyć 

przynajmniej dwa wagony z czynnym hamulcem zespolonym i wykonać uproszczoną próbę 

hamulca.  

        6) odrzucanie wagonów na tor nr 702 zdawczo-odbiorczy jest zabronione. 

        7) środki ostrożności przy manewrach na przejazdach: 



Manewry przez przejazd drogowy niestrzeżony ul. Rejtana znajdujący się przed bramą  

   wjazdową do zakładu oraz przez drogi i przejścia znajdujące się na terenie bocznicy mogą          

   odbywać się przy zachowaniu następujących środków ostrożności : 

   a/ przed dojazdem do przejazdu drogowego skład manewrowy należy zatrzymać 

   b/ pracownik przewoźnika (ustawiacz względnie manewrowy) z przyborami   

     sygnałowymi gwizdawką i chorągiewką, powinien stanąć na przejeździe, i zatrzymać  

     zbliżające się pojazdy drogowe lub przechodniów, a następnie dać kierującemu lokomotywą  

     manewrową sygnał do jazdy. Maszynista przed ruszeniem powinien podać sygnał “ baczność ”. 

           Manewry przez przejazdy i przejścia drogowe należy wykonywać z prędkością nie   

           przekraczającą 5 km/h po upewnieniu się, że ruch kołowy i pieszy przez przejazd został    

           wstrzymany. Podczas pchania taboru ustawiacz lub manewrowy powinien znajdować się na  

           pierwszym wagonie lub poprzedzać go pieszo i podawać odpowiednie sygnały. 

8)  Sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torze zdawczo – odbiorczym: 

podstawowym sposobem zabezpieczenia wagonów przed zbiegnięciem na terenie  bocznicy 

jest stosowanie hamulców wagonowych ręcznych oraz płozów hamulcowych. 

Zabezpieczeniu podlegają wagony i pojazdy szynowe nie będące w ruchu tj. odstawione na 

torze zdawczo-odbiorczym.Za właściwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnięciem na terenie 

bocznicy odpowiedzialny jest pracownik przewoźnika. 

7.  Sposób podstawiania i zabierania wagonów na/z  bocznicę: 

1) czynności pracowników przy obsłudze bocznicy: – zabieranie i podstawianie wagonów na torach 

zdawczo-odbiorczych dokonują pracownicy przewoźnika. 

 Postępowanie przed wjazdem na  bocznicę:  

  Przed wjazdem na bocznicę z torów stacyjnych pracownik przewoźnika dokonuje uproszczonej próby 

hamulców zespolonych składu manewrowego, pobiera od dyżurnego ruchu nastawni „CTA” klucz od 

wykolejnicy  Wk 101. Po otwarciu wykolejnicy nr 101 przekłada ją w położenie „wykolejnica zdjęta 

z toru” i zamyka kluczem. Następnie z kluczem wyjętym z Wk 101 udaje się do rozjazdu nr 51 i 

otwiera nim zamek trzpieniowy zamykający rozjazd w położeniu (+) „plus”. Po otwarciu zamka 

przekłada rozjazd nr 51 w położenie (-) „minus” i zamyka zamek trzpieniowy w tym położeniu. 

Następnie wyjmuje klucz z zamka i oddaje na nastawnię „CTA” do dyżurnego ruchu. Dyżurny ruchu 

po otrzymaniu klucza od zamka rozjazdu nr 51 podaje sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” na 

tarczy manewrowej Tm 1. Skład manewrowy po torze dojazdowym do bocznicy pchany jest w      



kierunku bramy bocznicy którą otwiera pracownik bocznicy. 

Po otwarciu bramy bocznicy skład manewrowy wjeżdża na tor zdawczo-odbiorczy nr 702. 

Po wjeździe na bocznicę składu manewrowego uprawniony pracownik przewoźnika pobiera od 

dyżurnego ruchu nastawni „CTA” klucz od zamka rozjazdu 51.Otwiera zamek, przekłada rozjazd nr 

51 w położenie (+) „plus” i zamyka rozjazd w tym położeniu. Następnie wyjmuje klucz z zamka 

rozjazdu nr 51 i udaje się do wykolejnicy Wk 101.Wkłada klucz do zamka wykolejnicowego  

Wk 101 i przekłada wykolejnicę w położenie „wykolejnica nałożona”. Po zamknięciu wykolejnicy 

Wk 101 w tym położeniu klucz od wykolejnicy oddaje dyżurnemu ruchu nastawni „CTA”.  

  2) o zamierzonej obsłudze należy zawiadomić przedstawiciela bocznicy – zawiadomienia 

dokonuje pracownik przewoźnika.  

   3) podczas obsługi torów zdawczo – odbiorczych przez przewoźnika pojazd trakcyjny  

 użytkownika bocznicy powinien być zamknięty i odstawiony na torze Nr – użytkownik 

bocznicy nie posiada własnej lokomotywy. 

            Pracę tego pojazdu przed obsługą torów zdawczo – odbiorczych powinien wstrzymać –  

            nie dotyczy  

4) wjazd lokomotywy pojazdu użytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. jest dozwolony/ 

niedozwolony - nie dotyczy  

         5) postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny:– przed wyjazdem z bocznicy na  

             stację pracownik przewoźnika powiadamia dyżurnego ruchu nastawni „CTA” o zakończonej  

             pracy i gotowości wyjazdu na stację . 

  Przed wyjazdem z bocznicy uprawniony pracownik przewoźnika pobiera od dyżurnego ruchu 

nastawni „CTA” klucz od wykolejnicy  Wk 101. Po otwarciu wykolejnicy przekłada ją w położenie 

„wykolejnica zdjęta z toru” i zamyka kluczem. Następnie z kluczem wyjętym z Wk 101 udaje się do 

rozjazdu nr 51 i otwiera nim zamek trzpieniowy zamykający rozjazd w położeniu (+) „plus”. Po 

otwarciu zamka przekłada rozjazd nr 51 w położenie (-) „ minus” i zamyka zamek trzpieniowy w tym 

położeniu. Następnie wyjmuje klucz z zamka i oddaje do dyżurnego ruchu.  na nastawnię „CTA”  

Dyżurny ruchu po otrzymaniu klucza od zamka rozjazdu nr 51 podaje sygnał „Jazda manewrowa 

dozwolona” na tarczy manewrowej Tm49.  

Po wyjeździe z bocznicy składu manewrowego uprawniony pracownik przewoźnika pobiera od 

dyżurnego ruchu nastawni „CTA” klucz od zamka rozjazdu 51.Otwiera zamek, przekłada rozjazd nr 

51 w położenie (+) „plus” i zamyka rozjazd w tym położeniu. Następnie wyjmuje klucz z zamka 



rozjazdu nr 51 i udaje się do wykolejnicy Wk 101.Wkłada klucz do zamka wykolejnicowego  

Wk 101 i przekłada ją w położenie „wykolejnica nałożona”. Po zamknięciu  wykolejnicy  

Wk 101 w tym położeniu  klucz od wykolejnicy oddaje dyżurnemu ruchu nastawni „CTA”.  

          6) klucz od zwrotnicy odgałęziającej (od Wk 101) kierownik manewrów powinien zwrócić -   

            dyżurnemu ruchu nastawni „CTA”. 

      8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych. 

         1.Drużyna manewrowa dokonująca obsługi przy podstawianiu i zabieraniu 

            wagonów składa się z:  

-obsadę lokomotywy manewrowej przewoźnika stanowi maszynista 

-drużyny manewrowej: ustawiacz i manewrowy lub sam ustawiacz ( kierownik 

manewrów).Zezwala się dokonanie obsług przy jednoosobowej obsadzie (ustawiacz). 

         2.Wszelkimi ruchami lokomotywy na terenie bocznicy reguluje ustawiacz, bez którego zgody 

            i polecenia nie wolno ruszać kierującemu lokomotywą. 

   3.Podczas dokonywania pracy manewrowej przy podstawianiu i zabieraniu wagonów zwrotnice  

      nr 51 i wykolejnice Wk-101 obsługuje drużyna manewrowa przewoźnika. 


