
71a. Regulamin obsługi bocznicy stacyjnej.  
 
 
1.Nazwa bocznicy: Bocznica EZSZ Częstochowa Raków.. 

2.Położenie bocznicy: 

  1/ Bocznica odgałęzia się na km 4,554 od toru dojazdowego 1A na zwrotnicy Nr 49; 

  2/ Profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 3 ‰ z największym spadkiem w kierunku bocznicy   

     wynoszącym 3 ‰. Tory zdawczo – odbiorcze leżą na pochyleniu 3 ‰; 

  3/ Odległość punktu zdawczo – odbiorczego od zwrotnicy odgałęziającej bocznicę wynosi 344m; 

  4/ Klucz od zwrotnicy odgałęziającej znajduje się na nastawni dysponującej CTA u dyżurnego ruchu; 

  5/ Dozwolony nacisk osi na szynę 20 ton. 

 

3.Tory i urządzenia na bocznicy : 

  1/ Wykaz i przeznaczenie torów: 

Nr toru Przeznaczenie Długość w metrach Uwagi 
Pojemność użyteczna 

w osiach obliczeniowych   rzeczywista użyteczna 

1 2 3 4 5 

110 postojowy  

postój drezyny i wagonów  

136 125 25 

111 postojowy 

postój pociągu sieciowego 

364 336 67 

112 postojowy 390 278 55 

113 postojowy 75 75 15 

114 postojowy 75 75 15 

  2/ Pojemność bocznicy wynosi 10 wagonów dwuosiowych; 

  3/ Przejazdy, przejścia dla pieszych, skrzyżowania na terenie bocznicy: 

      2 przejazdy kategorii „D”- zabezpiecza posiadacz bocznicy. 

 

4. Zdawanie i odbieranie wagonów odbywa się na: - torze nr 111. 



5.Urządzenia srk na bocznicy : 

  1/ Wykaz rozjazdów, wykolejnic,: 

Nr rozjazdu 

wykolejnicy 

Zasadnicze 

położenie 

Czy jest oświetlona / 

tak, nie / 

Sposób obsługi i kto 

obsługuje 

Uzupełniające ustalenia 

wg potrzeb miejscowych 

1 2 3 4 5 

WK 102 nałożona tak ręczny uprawniony 
pracownik 

EZSZ 
Częstochowa  

 

53 – nie ręczny uprawniony   

54 + nie ręczny pracownik 
EZSZ 

Częstochowa  

 

55 + nie ręczny uprawniony 
pracownik 

EZSZ 
Częstochowa  

 

56 – nie ręczny uprawniony 
pracownik 

EZSZ 
Częstochowa  

 

57 – nie ręczny uprawniony 
pracownik 

EZSZ 
Częstochowa  

 

 

  2/ Łączność telefoniczna z bocznicą istnieje za pomocą aparatu telefonicznego znajdującego się  

     na stacji Częstochowa Towarowa nastawnia CTA tel.3761523 i dyżurka EZSZ tel. 3761245. 

  3/ Bocznica jest w czasie obsługi w nocy oświetlona. 

6.Warunki techniczne obsługi bocznicy : 

  1/ Do obsługi bocznicy nie można użyć lokomotyw serii ST; 

     -jednorazowo można podstawić najwyżej 10 wagonów. Podstawienie większej ilości wagonów  

      jest zabronione z uwagi na ograniczoną pojemność toru zdawczego; 

  2/ Obsługa bocznicy dokonywana jest bez ograniczeń w okresie całej doby; 

  3/ Prędkość jazdy po torach bocznicy wynosi 4 km/godz; 

  4/ Wagony podstawiane na bocznice są : ciągnione lub pchane; 

  5/ Wymagany procent masy hamującej przy obsłudze bocznicy wynosi:   



- bez czynnych hamulców można przetaczać 12 wagonów 

- przy większej ilości – na każde rozpoczęte 12 wagonów należy włączyć dwa hamulce 

zespolone lub jeden hamulec ręczny. 

   6/ Odrzucanie wagonów na tor bocznicy jest zabronione; 

   7/ Środki ostrożności przy manewrach na przejazdach.  

Manewry przez przejazd drogowy niestrzeżony ul. Rejtana i przejścia znajdujące się na terenie 

bocznicy mogą odbywać się przy zachowaniu następujących środków ostrożności : 

     a/ przed dojazdem do przejazdu drogowego skład manewrowy należy zatrzymać 

     b/ uprawniony pracownik EZSZ z przyborami sygnałowymi gwizdawką i chorągiewką, 

powinien stanąć na przejeździe, i zatrzymać zbliżające się pojazdy drogowe lub 

przechodniów, a następnie dać kierującemu lokomotywą manewrową ( drezyną)  

sygnał do jazdy. Maszynista przed ruszeniem powinien dać sygnał „ Baczność ”. 

Manewry przez przejazdy i przejścia drogowe należy wykonywać z prędkością nie 

przekraczającą 5 km/h po upewnieniu się, że ruch kołowy i pieszy przez przejazd został 

wstrzymany. Podczas pchania taboru uprawniony pracownik EZSZ powinien znajdować się 

na pierwszym wagonie lub poprzedzać go pieszo i podawać odpowiednie sygnały. 

   8/ Sposób zabezpieczenia wagonów pozostawionych na torach zdawczo – odbiorczych bocznicy. 

       Skrajne wagony podstawionej grupy zabezpieczyć płozem hamulcowym. 

 7. Sposób podstawiania zabierania wagonów na / z bocznicy: 

   1/ Czynności pracowników przy obsłudze bocznicy. 

       Pracownicy wykonujący manewry na bocznicy EZSZ muszą posiadać aktualne uprawnienia  

        kierowników   pociągów i wykonywać manewry zgodnie z obowiązującymi instrukcjami. 

    2/ O zamierzonej obsłudze należy powiadomić dyżurnego ruchu nastawni „CTA”. 

    3/ Postępowanie przed wjazdem na bocznicę z torów stacyjnych. 

  Przed wjazdem na bocznicę uprawniony pracownik EZSZ Częstochowa pobiera od dyżurnego ruchu 

nastawni „CTA” klucz od wykolejnicy Wk 102. Po otwarciu wykolejnicy przekłada ją w położenie 

„wykolejnica zdjęta z toru” i zamyka kluczem. Następnie z kluczem wyjętym z Wk 102 udaje się do 

rozjazdu nr 49 i otwiera nim zamek trzpieniowy zamykający rozjazd w położeniu (+) „plus”. Po 

otwarciu zamka przekłada rozjazd nr 49 w położenie (-) „minus” i zamyka zamkiem trzpieniowym  

  w tym położeniu. Następnie wyjmuje klucz z zamka i oddaje dyżurnemu ruchu na nastawnię „CTA”.  

 



   Dyżurny ruchu po otrzymaniu klucza od zamka rozjazdu nr 49 podaje sygnał „Jazda manewrowa 

dozwolona” na tarczy manewrowej Tm 1.  

Po wjeździe na bocznicę składu manewrowego (pociągu sieciowego) uprawniony pracownik EZSZ 

pobiera od dyżurnego ruchu nastawni „CTA” klucz od zamka rozjazdu 49.Otwiera zamek, przekłada 

rozjazd nr 49 w położenie (+) „plus” i zamyka rozjazd w tym położeniu. Następnie wyjmuje klucz z 

zamka rozjazdu nr 49 i udaje się do wykolejnicy Wk102.Wkłada klucz do zamka wykolejnicowego 

Wk 102 i przekłada wykolejnicę  w położenie „wykolejnica nałożona”. Po zamknięciu wykolejnicy  

Wk 102 w tym położeniu klucz oddaje dyżurnemu ruchu nastawni „CTA”.  

      4/ Wjazd lokomotywy, pojazdu trakcyjnego użytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A - jest  

         dozwolony. Warunkiem wjazdu jest uzyskanie zgody dyżurnego ruchu nastawni „CTA”; 

     5/ Postępowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny.  

  Przed wyjazdem z bocznicy uprawniony pracownik EZSZ pobiera od dyżurnego ruchu nastawni 

„CTA” klucz od wykolejnicy Wk 102. Po otwarciu wykolejnicy przekłada ją w położenie „wykolejnica 

zdjęta z toru” i zamyka kluczem. Następnie z kluczem wyjętym z Wk 102 udaje się do rozjazdu nr 49 i 

otwiera nim zamek trzpieniowy zamykający rozjazd w położeniu (+) „plus”. Po otwarciu zamka 

przekłada rozjazd nr 49 w położenie (-) „minus” i zamyka zamek trzpieniowy w tym położeniu. 

Następnie wyjmuje klucz z zamka i oddaje na nastawnię „CTA” do dyżurnego ruchu. Dyżurny ruchu 

po otrzymaniu klucza od zamka rozjazdu nr 49 podaje sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” na 

tarczy manewrowej Tm49.  

Po wyjeździe z bocznicy składu manewrowego (pociągu sieciowego) uprawniony pracownik EZSZ  

pobiera od dyżurnego ruchu nastawni „CTA” klucz od zamka rozjazdu 49.Otwiera zamek, przekłada 

rozjazd nr 49 w położenie (+) „plus” i zamyka rozjazd w tym położeniu. Następnie wyjmuje klucz z 

zamka rozjazdu nr 49 i udaje się do wykolejnicy Wk 102.Wkłada klucz do zamka wykolejnicowego 

Wk 102 i przekłada ją w położenie „wykolejnica nałożona”. Po zamknięciu wykolejnicy Wk102 w tym 

położeniu – klucz od wykolejnicy oddaje dyżurnemu ruchu nastawni „CTA”.  

    6/ Klucz od zwrotnicy odgałęziającej uprawniony pracownik EZSZ powinien zwrócić - dyżurnemu  

       ruchu nastawni „CTA”.   

  8. Inne postanowienia wynikające z warunków miejscowych: 

 


