64. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu z Qrka
rozrzadows.

1. Oznaczenie rejonu manewrowego:
rejon catej stacji.

2. Zadania i rodzaj wykonywanej pracy w rejonie:
- rozrzdzanie sktadow z gorki rozgdowej i zestawienie sktadow pagow we
wszystkich kierunkach zgodnie z r.j.p.
Manewry nie mog by¢ wykonywane przy wyjazdach pagow z toréw nr 39-45 w
kierunku stacji Poraj i podg. Kucelinka oraz przyjazdach z toréw nr 17-39 w kierunku
stacji Czstochowa i Cegstochowa Stradom.

3. Granice rejonu:
wszystkie tory stacyjne:
- od semaforow wjazdowych'8, C*2 (od strony stacji Gsstochowa i Cgstochowa
Stradom)
- do semafora wjazdowegc®UN? (od strony stacji Poraj i podg. Kucelinka).

4.  Numery toréw nalgcych do rejonu:
wszystkie tory stacyjne 15-55.

5. Nastawnie i posterunki zwrotniczowskie obshagaj rejon:
“CTA",
“CTB”
“CTB-11".

6. Oznaczenie gorki rozzdowej:
mata gorka (tor nr 87).

7.  Wyposaenie gorki rozradowej:
pulpit lokalnego nastawiania zwrotnicy nr 101,aatzenie do podawania sygnatow na
tarczy rozragdowej, megafon.

8. W rejonie pracuje jedna lokomotywa manewrowd $&1-42 w godz. 18°5% w kazdy
dzien tygodnia

9. Miejsce sktadowania pt6z hamulcowych ich numéyp,i liczba:
- wyrzutnia ptéz - 20szt. ptéz koloru czerwonegovdgzutni W-1, W-2;
tory relacyjne rejon “CTB”
- | stojak na mgdzytorzu toréw nr37/39 -10 szt. kolotaitego,
- |l stojak na mgdzytorzu toréw nr 29/31 - 10 szt. kolatdGitego
- 1l stojak na m¢dzytorzu toréw 21/23 - 10 szt. kolozaitego;

rejon “CTA” — 15 szt. do zabezpieczenia toréw kalxditego,

- stojak: | na mgdzytorzu torow 37/39 - 5szt.,

- stojak Il na mgdzytorzu toréw 29/31 -5 szt.,

- stojak Ill na m¢dzytorzu torow 21/23 -5 szt., razem 65 szt.
Ptozy uszkodzone przechowywanevswiacie pod zamkgciem.
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Miejsce do przechowywania uszkodzonych ptozilazy uszkodzone przechowywarge s
w magazynie CZPE @zgtochowa Towarowa.

Czy lokomotywy mogprzejedzac przez grzbiet gorki?
Lokomotywy mog przejedzac przez grzbiet gorki rozgelowej.

Maksymalna masa i diugfosktadow, ktére magby¢ napychane jednorazowo na gork
wynosi 2000 t. i 600m.

Najmniejszy wymagany procent masy hayoej grupy wagonow jaki powinien byodczas
przejezdzania przez grzbiet goérki wynosi do 12 wag. bez wggtanych hamulcéw
wagonowych i na kale rozpocgte 12 wag. 1 hamulec wagonowgzny lub 2 hamulce
zespolone.

Na ktore tory nie wolno stacgzavagonow?
Nie wolno staczawagondéw na tor nr 27

Sposob hamowania wagonow staczanych:
- ptozami na wyrzutni W-1,
- ptozami na wyrzutni W-2,
- ptozami na torach grupy kierunkowo — odjazdowej.

lle wagonow prinych i ile wagonow tadownych @dznej masie wolno stacza gorki w
jednej grupie przy nie obsadzonych hamulcgczmych:

- do dwodch wagonow tadownych cztero- kaej osiowych lub czterech wagonow
tadownych dwuosiowych.

- dla odprzgow ztazonych z wagonow pemych do 10 wagonéw.

- nie wolno odrzucaani stacza&grupy wagonéw, w ktorej wagonyeekie
znajdowalyby si za znaczniezkjszymi, jeeli grupa ta miataby dyhamowana
ptozem hamulcowym. W tym przypadku wagongjtze nalgy odrzucé lub staczéa
oddzielnie.

Jakich wagonow nie wolno staézagorki ze wzgjdu na warunki miejscowe:
Z zagtbiong podtog;, wagony do poprawy tadunku oraz taboru wyszczegoego w
instrukcji Ir9 § 16.

Sposob i miejsce odstawiania wagonow, ktéremoegy by¢ staczane z gorki lub ktére nie
mog przejedzac przez grzbiet gorki:
po przybyciu pocigu na tory grupy przyjazdowej takie wagony odstawia na dany tor
kierunkowo — odjazdowy.

W jakich przypadkach ruchowych ngtevstrzyma staczanie wagonéw z goérki i na jakie
tory:
- na ktorych jest lokomotywa przy pagu, rewident dokonuje ogzin wagonow,
proby hamulca, manewrowydzy, skeca i luzuje sktad wagonow.
- Przy wyjazdach z torow nr 17-39 w kierunku st&Zestochowa i Cgstochowa
Stradom — nie staczavagonow na w/w tory.
- Przy wyjazdach z toréw nr 39-45 w kierunku stagidj i podg. Kucelinka —
wstrzyma prae na gorce.
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Na jaki czas przed odjazdem pggei powinien by zestawiony skiad pogiu kto i kogo o tym
powiadamia:
- na 120 min.ustawiacz powiadamia dyrnego ruchu manewrowego
- dyzurny ruchu manewrowy powiadamia odprawiacza pocewidenta wag.
- gotowas¢ pochgu do odjazdu zgtasza maszynista pggizainteresowanemu
dyzurnemu ruchu “CTA” lub “CTB” zgodnie z dziadk80.

Kto zarazdza manewry:
dyzurny ruchu manewrowy — ustnie na posterunkiudyego manewrowego przed
rozpoczciem pracy rozradowej oraz przez radiotelefon lub telefon uzgagmés
manewrowg z nastawniczym nast. ,CTB 11”.

Kto sprawuje nadz6r nad manewrami:
- nadzor — dyurny ruchu manewrowy
- kierownictwo sprawuje ustawiacz

Sposob porozumiewani@ sV czasie manewrow:
- karty rozradowe,
- radiotelefon,
- telefon,
- megafon,
- ustnie.

Kto sporzdza karty rozrzdowe, w ilu egzemplarzach komu je ¢ra:
- odprawiacz poggéw w dwéch egzemplarzach: 1 egz.@aa dyurnemu ruchu
manewrowemu i 1 egz. ustawiaczowi.
- Ustawiacz na tej podstawie spguiza w péciu egzemplarzach: 1 egz. nastawniczemu
“CTB-11", 1 egz. manewrowemu na wyrzutni, 2. eganewrowym pracagych w
torach relacyjnych, 1 egz. manewrowemu roggaacemu wagony na gorce.

Gdzie powinien znajdowaic ustawiacz w czasie rozidu:
na grzbiecie gorki przy obstudze pulpitu lokalnegstawiania zwrotnicy nr 101.

Jakie informacje powinno podaisic przez megafony w czasie rozdz:
dotyczce wyhczenia pracy gorki rozggowej np. “Uwaga na tor..... wybito plona
wyrzutni”, “Na tor.... kieruje si dodatkowy rzut” itp.

Kto i w jaki sposob zabezpiecza wagony przedgrieciem:
manewrowy w rejonie nastawni dysposegj “CTA”, za pomog ptdz hamulcowych.

Sktad driayny manewrowej i podziat czynia z uwzgkdnieniem przydziatu torow dla
ptozowych:
Ustawiacz i 5 manewrowych w tym:

1- rozprzganie wagonow na gorce,

1- wyrzutnia ptéz,

2- obstuga toréw nr 15-45 razem (16 torow),

1- zabezpieczenie wagondéw przed zbiegeim.
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Inne postanowienia miejscowe:

Obstuga pulpitu lokalnego nastawiania zwrotmcyl01 na gorce rozgdowej naley do
obowigzkéw ustawiacza.

Luzowanie sktadéw pagyjowych , przygotowanych do rozdu wykonywane jest przez
manewrowego, wyznaczonego operatywnie przez ustawiavykonywane jest w czasie
przerw pracy rozedowe).

Nazwisko manewrowego, wyznaczonego do luzowantadskustawiacz odpisuje w
ksigzce obsad z ggiem numeru toru i poggu.

Przed kadym dopychaniem wagonéw, celem genia zestawionego sktadu pgi lub
grup wagonow, ustawiacz zobaany jest uzyskazgod: od nastawniczego oégu
nastawczego “CTB-11" lub dyrnego nastawni “CTA”, w zalmosci od kierunku, w jakim
odbywa si¢ bedzie spychanie wagonow.

taczenie i skgcanie skiaddow :

a/ przed wydaniem polecenia pa#tenia danego sktadu pegu i jego skgcania ,
ustawiacz powiadamia dyrnego ruchu manewrowego, a ten z kolei nastawgicz
nastawni “CTB-11"i dyurnego ruchu “CTA”. Fakt powiadomienia nastawniczeg
nastawni “CTB-11" i dyurnego ruchu “CTA” odczeniu i sk¢caniu skladu dyurny
ruchu manewrowy odnotowuje w kgce przygotowania sktadu do rozdu R-262
zaznaczayc czas oraz nazwisko powiadomionego. Otrzymane guaomienie
nastawniczy nastawni “CTB-11" odnotowuje w podolsppsob w rejestrze pracy gorki
rozrzadowej R-53,

a dyzurny ruchu “CTA” w dzienniku analiz R-1. RDyrny ruchu “CTA” i nastawniczy
nastawni “CTB-11" odnotowgg fakt hczenia i skgcania skiadu obowzani g
odpisywa czas rozpocgia i zakaczenia skgcania skiadu.

b/ po uzyskaniu informacji o0 zamierzonygezeniu i skecaniu sktadu , nastawniczy
nastawni “CTB-11" i dyurny ruchu “CTA” powinni ochronnie nastagvawrotnice
i zabezpieczy kapturkiem ochronnym przyciski zwrotnicowe w celyeliminowania
jazd manewrowych na ten tor.

Zestawienie danego pagu i jego podczenie zgtasza ustawiacz zgynemu ruchu
manewrowemu , ktéry powiadamia o tymzdynego ruchu nastawni “CTA” lub “CTB”
(w zaleznosci od kierunku wyjazdu poggu ) w celu przygotowania drogi przebiegu do
sktadu pocigu dla lokomotywy pogigowej oraz daje polecenie odprawiaczowi pgow
sporzdzenia R-7 i przygotowania dokumentow przewozowihdojechaniu lokomotywy
pociagowej do skiadu poggu dyzurny ruchu manewrowy zgtasza rewidentowi taboru
konieczné¢ dokonania szczeg6towej proby hamulca. Dla zapewaibezpieczestwa
odprawiaczy poagow i rewidenta taboru powiadamia o tym nastawegoznastawni
“CTB -11" oraz dyurnych ruchu nastawni “CTA” i “CTB”. Obowzuje taki sam tryb
dokonywania zapisOw zabezpieczenia torow jak pgegeniu i skecaniu skladow.



6) Usuwanie pt6z hamulcowych w rejonie “CTA”:

a/ przed dojazdem lokomotywy pggowej do sktadu poggu dyzurny ruchu “CTA”
zgtasza o tym dyurnemu ruchu manewrowemu ktéry wydaje polecenieawanwemu
bedacemu na zabezpieczeniu torow usera wszelkich ptdoz hamulcowych na drodze
dojazdowej do sktadu pegu. Manewrowy zgtasza wykonanie poleceniauwigemu
ruchu manewrowemu ten natomiast powiadamia o gswnptozow dyurnego ruchu
“CTA”

Po wykonaniu tych czynioi dyzurny ruchu CTA mee zezwolé lokomotywie
dojech& do danego skiadu pagu

b/ przed wyprawieniem pagju w kierunku “CTA” obowazek usunjcia ptdz
hamulcowych w rejonie zabezpieczenia toréw oraawgeenie czy nie ma ptdz na
catej dtugdci sktadu pocigu naley do manewrowego. Fakt usgaia pt6z
hamulcowych manewrowy zgtaszazdynemu ruchu manewrowemu ten natomiast
powiadamia o gotowdei do odjazdu poggu dyzurnego ruchu “CTA” Zestawiony
pociag maze by wyprawiony ze stacji po otrzymaniu takiego zgtosae dokonaniu
zapisuw R-1 nazwiska zgtaszgjego, godziai nr toru.

Fakt zgtoszenia przez giyrnego ruchu manewrowego gotawiodo odjazdu poggu
dyzurnemu ruchu nastawni CTA oznacza usaie wszystkich ptozéw dla danego

pociggu.
7) Usuwanie ptéz hamulcowych przy wyjazdach pgéw w rejonie “CTB”.

Obowigzek sprawdzania i usuwania ptdz hamulcowych ng dalgosci sktadu nalgy do
obowigzku manewrowego wyznaczonego przez ustawiacza.ikisemtéz hamulcowych

manewrowy zgtasza ustawiaczowi a ten z koletudyemu ruchu manewrowemu .O fakcie

usungcia ptéz hamulcowych dyrny ruchu manewrowy informuje dyrnego ruchu
nastawni “CTB”. Dyurny ruchu ktory przyt to zgtoszenie rejestruje w R-1 nazwisko
zgtaszajcego , godziai nr toru . Zestawiony pogy maze by wyprawiony po otrzymaniu
takiego zgtoszenia i dokonania zapisu przezudyego ruchu “CTB”.

8) W czasie rozgdu , ustawiacz musi czuwaad bezpiecznym rozzdem pocigow stosujc
operatywne przerwy ragdzy staczanymi odpeggami, dla umaliwienia manewrowym
obstugugcym tory kierunkowe bezpiecznego wyhamowanizdkgo odprzgu lub
pojedynczych wagonow nie doprowadizajlo uszkodzie wagonow , przesugtia
tadunkéw oraz do bezpiecznego pfzeg midzy torami , na ktdre staczaneaprzgi
wyznaczone do obstugi.

9) Manewry nie mogby¢ wykonywane przy wyjazdach pagiow z toréw nr 39-45 w
kierunku stacji Poraj i podg. Kucelinka oraz przyjazdach z torow nr 17-39 w kierunku
stacji Czstochowa i Cegstochowa Stradom.



