
64. Regulamin pracy manewrowej dla posterunku ruchu z górką 
rozrządową. 

  

1. Oznaczenie rejonu manewrowego:  
rejon całej stacji. 
 

2. Zadania i rodzaj wykonywanej pracy w rejonie: 
- rozrządzanie składów z górki rozrządowej i zestawienie składów pociągów  we 

wszystkich kierunkach zgodnie z r.j.p. 
Manewry nie mogą być wykonywane przy wyjazdach pociągów z torów nr 39-45 w 
kierunku stacji Poraj i podg. Kucelinka oraz przy wyjazdach z torów nr 17-39 w kierunku 
stacji Częstochowa i Częstochowa Stradom. 
 

3. Granice rejonu: 
wszystkie tory stacyjne: 
- od semaforów wjazdowych B1/2, C1/2 (od strony stacji Częstochowa i Częstochowa 

Stradom)  
- do semafora wjazdowego U2, W2 (od strony stacji Poraj i podg. Kucelinka). 

 
4. Numery torów należących do rejonu: 

wszystkie tory stacyjne 15-55. 
 

5. Nastawnie i posterunki zwrotniczowskie obsługujące  rejon:  
- “CTA”, 
- “CTB” 
- “CTB-11”. 
 

6. Oznaczenie górki rozrządowej:  
mała górka (tor nr 87). 
 

7. Wyposażenie górki rozrządowej: 
pulpit lokalnego nastawiania zwrotnicy nr 101, urządzenie do podawania sygnałów na 
tarczy rozrządowej, megafon. 
 

8. W rejonie pracuje jedna lokomotywa manewrowa serii SM-42 w godz. 18.00-500 w każdy 
dzień tygodnia 
 

9. Miejsce składowania płóz hamulcowych ich numery, typ i liczba: 
- wyrzutnia płóz -  20szt. płóz koloru  czerwonego do wyrzutni W-1, W-2;  

tory relacyjne rejon “CTB” 
- I stojak na międzytorzu torów nr37/39 -10 szt. koloru żółtego,  
- II stojak na międzytorzu torów nr 29/31 - 10 szt. koloru żółtego  
- III stojak na międzytorzu torów 21/23  - 10 szt. koloru żółtego;  
 

rejon “CTA” –  15 szt. do zabezpieczenia torów koloru żółtego,  
- stojak: I na międzytorzu torów 37/39 - 5szt.,  
- stojak II na międzytorzu torów 29/31 –5 szt., 
- stojak III na międzytorzu torów 21/23 –5 szt., razem 65 szt. 

Płozy uszkodzone przechowywane są w wiacie pod zamknięciem. 
 



10. Miejsce do przechowywania uszkodzonych płozów: płozy uszkodzone przechowywane są 
w magazynie CZPE Częstochowa Towarowa.   
 

11. Czy lokomotywy mogą przejeżdżać przez grzbiet górki? 
Lokomotywy mogą przejeżdżać przez grzbiet górki rozrządowej. 
 

12. Maksymalna masa i długość składów, które mogą być napychane jednorazowo na górkę 
wynosi 2000 t. i 600m. 
 

13. Najmniejszy wymagany procent masy hamującej grupy wagonów jaki powinien być podczas 
przejeżdżania przez grzbiet górki wynosi do 12 wag. bez obsługiwanych hamulców 
wagonowych i na każde rozpoczęte 12 wag. 1 hamulec wagonowy ręczny lub 2 hamulce 
zespolone. 
 

14. Na które tory nie wolno staczać wagonów? 
Nie wolno staczać wagonów  na tor nr 27 
 

15. Sposób hamowania wagonów staczanych: 
- płozami na wyrzutni W-1,  
- płozami na wyrzutni W-2,  
- płozami na torach grupy kierunkowo – odjazdowej. 
 

16. Ile wagonów próżnych i ile wagonów ładownych o łącznej masie wolno staczać z górki w 
jednej grupie przy nie obsadzonych hamulcach ręcznych: 

- do dwóch wagonów ładownych cztero- i więcej osiowych lub czterech wagonów 
ładownych dwuosiowych.  

- dla odprzęgów złożonych z wagonów próżnych do 10 wagonów.  
- nie wolno odrzucać ani staczać grupy wagonów, w której wagony ciężkie  

znajdowałyby się za znacznie lżejszymi, jeżeli grupa ta miałaby być hamowana  
płozem hamulcowym. W tym przypadku wagony lżejsze należy odrzucać lub staczać 
oddzielnie.  

17. Jakich wagonów nie wolno staczać z górki ze względu na warunki miejscowe: 
z zagłębioną podłogą, wagony do poprawy ładunku oraz taboru wyszczególnionego w 
instrukcji Ir9 § 16. 
 

18. Sposób i miejsce odstawiania wagonów, które nie mogą być staczane z górki lub które nie 
mogą przejeżdżać przez grzbiet górki:  

po przybyciu pociągu na tory grupy przyjazdowej takie wagony odstawiane są na dany tor 
kierunkowo – odjazdowy. 
 

19. W jakich przypadkach ruchowych należy wstrzymać staczanie wagonów  z górki i na jakie 
tory: 

- na których jest lokomotywa przy pociągu, rewident dokonuje oględzin wagonów, 
próby hamulca, manewrowy łączy, skręca i luzuje skład wagonów. 

-  Przy wyjazdach z torów nr 17-39 w kierunku stacji Częstochowa i Częstochowa 
Stradom – nie staczać wagonów na w/w tory.  

- Przy wyjazdach z torów nr 39-45 w kierunku stacji Poraj i podg. Kucelinka – 
wstrzymać pracę na górce. 

 
 
 



20. Na jaki czas przed odjazdem pociągu powinien być zestawiony skład pociągu kto i kogo o tym 
powiadamia: 

-  na 120 min., ustawiacz  powiadamia dyżurnego ruchu manewrowego 
- dyżurny ruchu manewrowy powiadamia odprawiacza poc. i rewidenta wag. 
- gotowość pociągu do odjazdu zgłasza maszynista pociągu zainteresowanemu 

dyżurnemu ruchu “CTA” lub “CTB” zgodnie z działką 80. 
 

21. Kto zarządza manewry: 
dyżurny ruchu manewrowy – ustnie na posterunku dyżurnego manewrowego przed 
rozpoczęciem pracy rozrządowej oraz przez radiotelefon lub telefon uzgadnia pracę 
manewrową z nastawniczym nast. „CTB 11”. 
 

22. Kto sprawuje nadzór nad manewrami: 
- nadzór – dyżurny ruchu manewrowy 
- kierownictwo sprawuje ustawiacz 
 

23. Sposób porozumiewania się w czasie manewrów: 
- karty rozrządowe, 
-  radiotelefon, 
-  telefon, 
-  megafon, 
-  ustnie. 

 
24. Kto sporządza karty rozrządowe, w ilu egzemplarzach komu je doręcza:  

- odprawiacz  pociągów w dwóch egzemplarzach: 1 egz. doręcza dyżurnemu ruchu 
manewrowemu i 1 egz. ustawiaczowi.  

- Ustawiacz na tej podstawie sporządza w pięciu egzemplarzach:  1 egz.  nastawniczemu  
“CTB-11”,  1 egz.  manewrowemu  na   wyrzutni, 2 egz. manewrowym pracujących w 
torach relacyjnych, 1 egz. manewrowemu rozprzęgającemu wagony na górce. 

 
25. Gdzie powinien znajdować się ustawiacz w czasie rozrządu: 

na grzbiecie górki przy obsłudze pulpitu lokalnego nastawiania zwrotnicy nr 101. 
 

26. Jakie informacje powinno podawać się przez megafony w czasie rozrządu: 
dotyczące wyłączenia pracy górki rozrządowej np. “Uwaga  na tor..... wybiło płozę na 
wyrzutni”, “Na tor.... kieruje się dodatkowy rzut” itp. 
 

27. Kto i w jaki sposób zabezpiecza wagony przed zbiegnięciem: 
manewrowy w rejonie nastawni dysponującej “CTA”, za pomocą płóz hamulcowych. 
 

28. Skład drużyny manewrowej i podział czynności z uwzględnieniem przydziału torów dla 
płozowych: 
Ustawiacz i 5 manewrowych w tym: 

1- rozprzęganie wagonów na górce,  
1- wyrzutnia płóz,  
2- obsługa torów nr 15-45 razem (16 torów), 
1- zabezpieczenie wagonów przed zbiegnięciem. 

 
 
 
 



 
 

29. Inne postanowienia miejscowe: 

 1) Obsługa pulpitu lokalnego nastawiania zwrotnicy nr 101 na górce rozrządowej należy do 
obowiązków ustawiacza. 
 

 2) Luzowanie składów pociągowych ,  przygotowanych do rozrządu wykonywane jest przez 
manewrowego, wyznaczonego operatywnie przez ustawiacza i wykonywane jest w czasie 
przerw  pracy rozrządowej. 
Nazwisko manewrowego, wyznaczonego do luzowania  składu ustawiacz odpisuje w 
książce obsad z ujęciem numeru toru i pociągu. 
 

 3) Przed każdym dopychaniem wagonów, celem połączenia zestawionego składu pociągu lub 
grup wagonów, ustawiacz zobowiązany jest uzyskać zgodę od nastawniczego okręgu 
nastawczego “CTB-11” lub dyżurnego nastawni “CTA”, w zależności od kierunku, w jakim 
odbywać się będzie spychanie wagonów.   
 
 

 4) Łączenie i skręcanie składów : 

  a/ przed wydaniem polecenia połączenia danego składu pociągu i jego skręcania , 
ustawiacz powiadamia dyżurnego ruchu manewrowego, a ten  z kolei nastawniczego 
nastawni “CTB-11” i  dyżurnego ruchu “CTA”. Fakt powiadomienia nastawniczego 
nastawni “CTB-11” i dyżurnego ruchu “CTA” o łączeniu i skręcaniu składu dyżurny 
ruchu manewrowy odnotowuje w książce przygotowania składu do rozrządu R-262 
zaznaczając czas oraz nazwisko powiadomionego. Otrzymane powiadomienie 
nastawniczy nastawni “CTB-11” odnotowuje w podobny sposób w rejestrze pracy górki 
rozrządowej  R-53 ,  
a dyżurny ruchu “CTA” w dzienniku analiz R-1. Dyżurny ruchu “CTA” i nastawniczy 
nastawni “CTB-11” odnotowując  fakt łączenia i skręcania składu obowiązani są 
odpisywać czas rozpoczęcia i zakończenia skręcania składu. 

  b/ po uzyskaniu informacji o zamierzonym łączeniu i skręcaniu składu , nastawniczy 
nastawni “CTB-11” i dyżurny ruchu “CTA” powinni ochronnie nastawić zwrotnice  
i zabezpieczyć kapturkiem ochronnym przyciski zwrotnicowe w celu wyeliminowania 
jazd manewrowych na ten tor. 
 

 5) Zestawienie danego pociągu i jego połączenie zgłasza ustawiacz  dyżurnemu ruchu  
manewrowemu , który powiadamia o tym dyżurnego ruchu  nastawni “CTA” lub “CTB”  
( w zależności od kierunku wyjazdu pociągu ) w celu przygotowania drogi przebiegu do 
składu pociągu dla lokomotywy pociągowej oraz daje polecenie odprawiaczowi pociągów 
sporządzenia R-7 i przygotowania dokumentów przewozowych. Po dojechaniu lokomotywy 
pociągowej do składu pociągu dyżurny ruchu manewrowy zgłasza rewidentowi taboru 
konieczność dokonania  szczegółowej próby hamulca. Dla zapewnienia bezpieczeństwa 
odprawiaczy  pociągów  i rewidenta taboru powiadamia o tym nastawniczego nastawni  
“CTB -11” oraz dyżurnych ruchu nastawni  “CTA” i “CTB”. Obowiązuje taki sam tryb 
dokonywania zapisów zabezpieczenia torów  jak przy łączeniu i skręcaniu składów.  
 
 
 
 



 6) Usuwanie płóz hamulcowych w rejonie “CTA”: 

  a/ przed dojazdem lokomotywy pociągowej do składu pociągu dyżurny ruchu “CTA” 
zgłasza o tym dyżurnemu ruchu manewrowemu który wydaje polecenie manewrowemu 
będącemu na zabezpieczeniu torów usunięcia wszelkich płóz hamulcowych na drodze 
dojazdowej do składu pociągu. Manewrowy zgłasza wykonanie polecenia dyżurnemu 
ruchu manewrowemu ten natomiast powiadamia o usunięciu płozów dyżurnego ruchu 
“CTA”  
Po wykonaniu tych czynności dyżurny ruchu CTA może zezwolić lokomotywie 
dojechać do danego składu pociągu  
 

  b/ przed wyprawieniem pociągu w kierunku “CTA” obowiązek usunięcia płóz 
hamulcowych w rejonie zabezpieczenia torów oraz sprawdzenie czy nie ma płóz na 
całej długości składu pociągu należy do manewrowego. Fakt usunięcia płóz 
hamulcowych manewrowy zgłasza dyżurnemu ruchu manewrowemu ten natomiast 
powiadamia o gotowości do odjazdu pociągu dyżurnego ruchu “CTA” Zestawiony 
pociąg może być wyprawiony ze stacji po otrzymaniu takiego zgłoszenia i dokonaniu 
zapisu w R-1 nazwiska zgłaszającego, godzinę i nr toru.  
Fakt zgłoszenia przez dyżurnego ruchu manewrowego gotowości do odjazdu pociągu 
dyżurnemu ruchu nastawni CTA oznacza usunięcie wszystkich płozów dla danego 
pociągu. 
 

 7) Usuwanie płóz hamulcowych przy wyjazdach pociągów w rejonie  “CTB”. 
 
Obowiązek sprawdzania i usuwania płóz hamulcowych na całej długości składu należy do 
obowiązku manewrowego wyznaczonego przez ustawiacza. Usunięcie płóz hamulcowych 
manewrowy zgłasza ustawiaczowi a ten z kolei  dyżurnemu ruchu manewrowemu .O fakcie 
usunięcia płóz hamulcowych  dyżurny ruchu manewrowy informuje dyżurnego ruchu 
nastawni “CTB”. Dyżurny ruchu który przyjął to zgłoszenie  rejestruje w R-1 nazwisko 
zgłaszającego , godzinę i nr toru . Zestawiony pociąg może być wyprawiony po otrzymaniu 
takiego zgłoszenia i dokonania zapisu przez dyżurnego ruchu “CTB”. 
 

 8) W czasie rozrządu , ustawiacz musi czuwać nad bezpiecznym rozrządem pociągów  stosując 
operatywne przerwy między staczanymi odprzęgami, dla umożliwienia manewrowym 
obsługującym tory kierunkowe bezpiecznego wyhamowania każdego odprzęgu lub 
pojedynczych wagonów  nie doprowadzając do uszkodzeń  wagonów , przesunięcia 
ładunków oraz do bezpiecznego przejścia między torami , na które staczane są odprzęgi 
wyznaczone do obsługi.  
 

 9) Manewry nie mogą być wykonywane przy wyjazdach pociągów z torów nr 39-45 w 
kierunku stacji Poraj i podg. Kucelinka oraz przy wyjazdach z torów nr 17-39 w kierunku 
stacji Częstochowa i Częstochowa Stradom. 

 


