71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjne;j.

1. Nazwa bocznicy - Bocznica normalnotorowa Przedsigbiorstwa Gorniczego ,,SILESIA”
Sp. z 0.0. 43-502 Czechowice — Dziedzice ul. Nad Bialka 3.
2. Polozenie bocznicy:
1) bocznica odgalezia sig:
- na km 45.902 linii Nr 093 od toru stacyjnego nr 35 rozjazdem nr 105;
2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 0,0-12,0 %o z najwigkszym spadkiem w kierun-
ku bocznicy, wkierunku-staeji ' wynoszacym — 12,0 %o;
Tory zdawczo odbiorcze leza na pochyleniu” wynoszacym — 2,5 %o;
3) odleglos¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgalteziajacej bocznice wynosi
-2 675m;
4) Kklucz od zwrotnicy odgaleziajacej znajduje si¢ — zwrotnica 105ab/cd nastawiana jest elek-
trycznie z nastawni CD1;
5) dozwolony nacisk osi na szyng wynosi — 20t.
3. Tory i urzadzenia na bocznicy:
1) wykaz i przeznaczenie torow:
Nr toru Przeznaczenie Ogl‘f’éé w me:;f:ma Uwagi
1 2 3 4 5
- dojazdowy do bocznicy 2 395 -
1 zestawcezy 566,72 394,59
2 odbiorczy dla PKP 751,72 692,11
3 zestawcezy 504,20 394,59
4 zdawczy 770,55 679,42
5 zatadowczy 500,43 298,20
6 zdawczy 844,97 693,76
7 zatadowczy 357,81 298,20
9 zatadowczy 376,82 317,21
11 zatadowczy 433,09 323,48
13 zatadowczy 458,50 349,89
15 postojowy 135,20 75,59
17 komunikacyjny 144,11 102,23
19 komunikacyjny 233,70 138,16
101 | dojazdowy 256,00 188,00
201 | gospodarczy 257,33 215,72
204 | gospodarczy 111,18 51,57
302 | wytadowczy 311,12 251,51
303 | wytadowczy 578,50 112,05
303a | wyladowczy 183,00 123,39
304 |trakcyjny 121,72 62,11
305 |trakcyjny 142,30 82,69

2) calkowita pojemno$¢ bocznicy wynosi 226 wagondéw

na bocznicy moze znajdowac si¢ nie wigcej niz 136 wagonoéw dwuosiowych;



3) przejazdy, przejicia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy:

Na torze dojazdowym :

w km 0.315 — przejazd niestrzezony kat. ,,D”
w km 0.588 — przejazd niestrzezony kat. ,,D”
w km 1.822 — przejazd niestrzezony kat. ,,D”

w km 2.085 obok Zespotu Szkot Silesia znajduje si¢ przejscie dla pieszych zabezpieczone
barierkami i sygnalizowane tablicami informacyjnymi.

Powyzsze przejazdy sygnalizowane sg z obu stron krzyzami $w. Andrzeja oraz znakami dro-
gowymi ,,Stop”. Przejazdy sa o$wietlone elektrycznie.

Na dworcu kopalnianym :

w km 2.364 — przejazd strzezony kat. ,,A” obstugiwany z nastawni manewrowej przez dy-
zurnego ruchu bocznicy.

w km 0.120 — przejazd niestrzezony kat. ,,D”

w km 0.160 — dwa niestrzezone przejscia dla pieszych.

w km 0.160 toru nr 302 — przejazd niestrzezony , osygnalizowany krzyzami $w. Andrzeja.
w km 0.355 toru nr 303 — przejazd niestrzezony, osygnalizowany krzyzami $w. Andrzeja.
w km 0.460 toru nr 303 (przez tory 303, 303a) — przejazd niestrzezony, osygnalizowany
krzyzami §w. Andrzeja.

w km 0.110 — przejazd kat. ,,D” — osygnalizowany znakami ,,Stop” i krzyzami $§w. An-
drzeja.

w odleglosci 90 m od w/w przejazdu — przejazd niestrzezony , osygnalizowany znakami
,»Stop” 1 krzyzami $w. Andrzeja.

4. Zdawanie wagonow odbywa si¢ na torach nr 2,4 6
a przyjmowanie wagonéw na torze nr 1, 2 ,3.
5. Urzadzenia srk na bocznicy
1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:
Nr rozjazdu | Zasadnicze potoze- oéC\VZi}/ei le(fr:a Sposob obstugi Inne ustalenia wynikajace z
wykolejnicy nie zwrotnicy ( tak/nic ) i kto obstuguje warunkow miejscowych
1 2 3 4 5
lab na zwr. Nr 2 tak -
led na tor dojazdowy tak -
2 na tor Nr 4 tak -
3 na zwr. Nr 8 tak mechanicznie .
4 na tor Nr 2 tak - dyzurny ruchu- ,,KS” -
5 na tor Nr 19 tak -
Wk-1 natozona tak -
Wk-101 natozona tak -
301 na zwr Nr 302 nie
302 na zwr .Nr 304 nie uzalezniona z Wk-303
303 na tor Nr 303 nie -
304 na tor Nr 305 nie -
305 na tor Nr 303a nie -
Wk-303 zdjeta nie ) ) uzalezniona ze zwr. 302
7 na zwr. Nr O i recznie - druzyna manew- i
rowa
8 na tor Nr 6 nie uzalezniona z Wk-201
9 na tor Nr 1 nie -
11ab na zwr. Nr 13 nie -
1lcd na zwr. Nr 10 nie -
12 na tor Nr 13 nie -
13 na tor Nr 11 nie -




Nr rozjazdu | Zasadnicze potoze- CZYJ est Sposob obstugi Inne ustalenia wynikajace z
wykolejnicy nie zwrotnicy (zst\zggioen;l i kto obstuguje warunkow miejscowych
1 2 3 4 5
14 na tor Nr 9 nie -
15 na tor Nr 7 nie -
16 na zwr. Nr 17 nie uzalezniona z Wk-2
17 na tor Nr 4 nie -
18 na tor Nr 6 nie ) ) -
204 na zwr. Nr 18 nie reeznie - druzyna manew- uzalezniona z Wk-204
Wk-2 natozona nie owa uzalezniona ze zwr. 16
Wk-201 natozona nie uzalezniona ze zwr. 8
Wk-401 natozona nie uzalezniona ze zwr. 10
Wk-402 natozona nie -
Wk-204 natozona nie uzalezniona ze zwr. 204
2) laczno$é¢ z bocznica istnieje, nie-istaieje ) za pomoca urzadzen lacznosci - tacza zapowia-

3)
1)
2)
3)

4)

5)
6)

7)

8)
9)

1)

dawczego znajdujacych si¢ na posterunku ruchu ,,CD” u dyzurnego ruchu dysponujacego;
na bocznicy u dyzurnego ruchu Przedsigbiorstwa Goérniczego ,,SILESIA”.

. . . . , . . L, . )
bocznica jest w czasie obslugi w nocy o$wietlona, nieeswietlona ’.

Warunki techniczne obstugi bocznicy:

bocznicg obstuguje druzyna manewrowa lub pociagowa przewoznika;

do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw serii — ,,E”
jednorazowo mozna podstawi¢ do 60 wagonow o dlugosci 370 m;

obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby, meze-edbywaé-sie-tylke-

w-porze-dziennej ';

dopuszczalna predkos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi:

- po torze dojazdowym i przy wyjezdzie z kopalni nie moze przekracza¢ 15 km/godz., na-
tomiast przy wjezdzie na dworzec kopalni i przy jazdach po torach kopalni do

10 km/godz. z wyjatkiem nastepujacych przypadkow :

- 3 km/godz. —podczas jazdy z wagonami w rejonie ptuczki(wagi wagonowe) i jazdy po
torach nr 302, 303, 303a, na torze dojazdowym do bocznicy ,,Marbet” i w czasie ob-
shugi tej bocznicy oraz w czasie ztych warunkéw atmosferycznych.

- 2,1 km/godz. (0,35 m/s) — przy przetaczaniu wagondw kotowrotami na wszystkich to-
rach zaktadu przerdobczego.

wagony podstawiane na bocznice sa ciagnione, pehane ;

wymagany procent masy hamujacej przy podstawianiu i zabieraniu wagondéw z bocznicy
wynosi 12 %;

odrzucanie wagonéw na wszystkie tory bocznicy jest zabronione, dozwolone ;

srodki ostroznos$ci przy manewrach na przejazdach na terenie bocznicy — nie dotyczy;

sposob zabezpieczenia wagondw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy -
wagony nalezy zabezpieczy¢ poprzez sprzggnigcie i zahamowanie hamulcem recznym.

W przypadku niemozno$ci zahamowania hamulcem r¢cznym przewoznik zabezpiecza wia-
snymi plozami hamulcowymi skrajne wagony

Wagony na torze Nr 101, dyzurny ruchu Przedsigbiorstwa Goérniczego ,,SILESIA” dodat-
kowo zabezpiecza wykolejnica Wk-101

Spos6b podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

czynnosci pracownikow przy obstudze bocznicy:

po zestawieniu sktadu na bocznice, kierujacy manewrami przeprowadza probg hamulca ze-
spolonego, po czym o gotowosci do jazdy na bocznicg droga radiowa zglasza dyzurnemu ru-
chu dysponujacemu ,,CD”

Proba hamulca zespolonego polega na: doprowadzeniu powietrza do konca sktadu manew-
rowego zabieranego na lub z bocznicy oraz na sprawdzeniu hamowania dwoch ostatnich
wagonéw sktadu manewrowego.



2)

3)

4)

Dyzurny ruchu dysponujacy ,,CD”, po otrzymaniu zgloszenia o gotowosci do jazdy od kie-
rujacy manewrami, porozumiewa si¢ telefonem zapowiadawczym z dyzurnym ruchu Przed-
sigbiorstwa Gorniczego ,,SILESIA” formutka ,,czy droga dla KS1 (KS3, KS5......) dla ob-
shugi bocznicy jest wolna ?”, na co dyzurny ruchu bocznicy zglasza gotowos¢ przyjecia ob-
shugi formutka - ,,dla KS1 (KS2, KS3....... ) dla obstugi bocznicy droga jest wolna”. Po wy-
mianie w/w telefonograméw dyzurny ruchu dysponujacy ,,CD” i dyzurny ruchu Przedsig-
biorstwa Goérniczego ,,SILESIA” w dzienniku ruchu R146 w rubryce 4 odnotowuja czas
otrzymania 1 dania drogi wolnej dla obstugi bocznicy. Obstuga bocznicy ,,Przedsigbiorstwa
Gorniczego ,,SILESIA” odbywa si¢ na zasadach jazd manewrowych. Po otrzymaniu od dy-
zurnego ruchu bocznicy zgody, dyzurny ruchu dysponujacy poleca nastawniczemu ,,CD1”
ustawi¢ droge przebiegu dla jazdy do obstugi bocznicy i podania sygnatu recznego ,,Do
mnie”.

Po przygotowaniu drogi przebiegu nastawniczy ,,CD1” podaje sygnat reczny ,,Do mnie”.
Dyzurny ruchu dysponujacy ,,CD” wyprawia trakcj¢ manewrowsq i zglasza dyzurnemu ru-
chu bocznicy czas jej odjazdu odnotowujac godzing odjazdu w rubryce 5 dziennika ruchu
R146 .

Jazdy manewrowe na bocznicg Przedsigbiorstwa Gorniczego Silesia nalezy numerowaé ko-
lejnymi numerami nieparzystymi: KS-1, KS-3, KS-5 itd., a jazdy powrotne kolejnymi nume-
rami parzystymi : KS-2, KS-4, KS-6 itd./tj. wedtug kolejnosci wyprawienia/. Po przybyciu
obstugi na bocznicg, dyzurny ruchu bocznicy zglasza dyzurnemu ruchu dysponujacemu
,,CD” godzing przybycia obshugi wraz z odnotowaniem tego faktu w rubryce 6 dziennika ru-
chu R146.

Z chwila otrzymania radiotelefonicznego polecenia od dyzurnego ruchu dysponujacego
,CD”, kierujacy manewrami wyznacza manewrowym migjsca w skladzie manewrowym.
Kierujacy manewrami po stwierdzeniu, ze droga przebiegu jest ustawiona i otrzymaniu z na-
stawni ,,CD1” radiotelefonicznej informacji o wyjezdzie na bocznicg oraz sygnalu ,,.Do
mnie”, podaje maszyni$cie sygnat do jazdy na bocznicg i wsiada na pojazd trakcyjny. W
czasie jazdy kierujacy manewrami obserwuje szlak, a manewrowi uwazaja na sygnaly po-
dawane przez maszynistg oraz obserwuja wagony.

Maszynista obowiazany jest podawa¢ sygnaly ,,Bacznos¢” przed kazdym przejazdem.

Po wyswietleniu sig sygnatu ,,Jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej Tm-10,
trakcja manewrowa wjezdza na tor zdawczy Nr 4 i1 zatrzymuje si¢ przed wskaznikiem W4.
Kierujacy manewrami po otrzymaniu ustnego zgloszenia od koncowego manewrowego o za-
hamowaniu ostatniego wagonu i zabezpieczeniu go ptozem hamulcowym poleca odczepi¢
pojazd trakcyjny od sktadu. Manewrowy odczepia pojazd trakcyjny, nastgpnie obstuguje
zwrotnicg Nr 17 i 18 1 przepuszcza ja z toru Nr 4 na tor Nr 6 /tor objazdowy/, po uprzednim
sprawdzeniu czy nie ma przeszkod do dalszej jazdy.

Kierujacy manewrami w tym czasie wspolnie z przedstawicielem bocznicy /dyzurny ruchu
bocznicy/ dokonuja przekazania sktadu pod wzglgdem technicznym i handlowym.

Dalszego przepuszczenia pojazdu trakcyjnego dokonuje dyzurny ruchu bocznicy po uprzed-
nim zamknigciu rogatek, przygotowaniu drogi przebiegu dla jazdy i wyswietleniu sygnatu
»Jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej Tm-3. Pojazd trakcyjny zjezdza na
przygotowany (sformowany) na torze Nr 2 (a w, czasie trudno$ci rowniez na torach Nr 1 i 3
— marszruty weglowe) sktad wagonow do zabrania.

0 zamierzonej obstudze nalezy zawiadomic¢: dyzurnego ruchu dysponujacego ,,CD” nastaw-
niczego ,,CD1” i1 dyzurnego ruchu bocznicy;

podczas obstugi torow zdawczo odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicy powi-
nien by¢ zamknigty, odstawiony na torze - 17, 19, - przy zamknigtej WKk;

Prace tego pojazdu przed obstuga toréw zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymaé dyzurny
ruchu bocznicy;

wjazd pojazdu trakcyjnego uzytkownika bocznicy na tory stacyjne jest niedezweleny, do-
zwolony ~. Warunkiem wjazdu jest — uzyskanie zgody od dyzurnego ruchu dysponujacego
,»CD”.



5)

6)

postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny:

Wyjazd z bocznicy:

Manewrowy dokonuje potaczenia pojazdu trakcyjnego ze sktadem a nastgpnie luzuje pierw-
szy wagon od pojazdu trakcyjnego i usuwa ptdéz hamulcowy. Po dokonaniu tych czynnosci
kierujacy manewrami sprawdza czy wszystkie wagony sa nalezycie polaczone sprzegami
srubowymi 1 hamulcowymi tj. przeprowadza ogledziny techniczne i handlowe przy udziale
przedstawiciela bocznicy.

Po tych czynno$ciach kierujacy manewrami dokonuje proby hamulca zespolonego oraz wy-
znacza manewrowym migjsce na sktadzie jak uprzednio. Przy obstudze bocznicy na dwa po-
jazdy trakcyjne, drugi pojazd trakcyjny musi jecha¢ jako pojazd trakcyjny popychajacy.

Po stwierdzeniu, Zze nie ma przeszkdd do jazdy do stacji Czechowice Dziedzice kierujacy
manewrami zglasza gotowos¢ odjazdu dyzurnemu ruchu bocznicy. Dyzurny ruchu bocznicy
po wymianie telefonogramow z dyzurnym ruchu dysponujacym ,,CD” — ,,czy droga dla KS2
z bocznicy jest wolna?”, na co dyzurny ruchu dysponujacy zglasza gotowos¢ przyjecia ob-
shugi formulka - ,,dla KS2 (KS4, KSé....... ) z bocznicy droga jest wolna”. Po wymianie w/w
telefonogramow dyzurny ruchu dysponujacy ,,CD” i dyzurny ruchu Przedsigbiorstwa Gorni-
czego ,,SILESIA” w dzienniku ruchu R146 w rubryce 4 odnotowuja czas otrzymania i dania
wolnej drogi dla jazdy z bocznicy. Po zamknigciu rogatek i przygotowaniu drogi przebiegu,
wyswietla sygnat ,,Jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej Tm-6 przy wyjez-
dzie z toru Nr 2 i Tm-4 przy wyjezdzie z torow Nr 1 1 3, i wyprawia trakcj¢ manewrowa do
stacji Czechowice Dziedzice. Przy wyjezdzie z torow Nr 1 i 3, oprocz wyswietlenia sygnatu
,Jazda manewrowa dozwolona” dyzurny ruchu z nastawni ,,KS” przekazuje dodatkowo in-
formacj¢ ustna: ,, sktad manewrowy z toru Nr 1 (lub 3) odjazd” /tarcza Tm- 4 jest tarcza
grupowa/. Dyzurny ruchu bocznicy wyprawia obstuge do stacji i zglasza dyzurnemu ruchu
dysponujacemu czas jej odjazdu odnotowujac godzing odjazdu w rubryce 5 dziennika ruchu
R146 .

Dyzurny ruchu dysponujacy poleca nastawniczemu nastawni ,,CD1” przygotowac droge
przebiegu na wjazd trakcji manewrowej z bocznicy do stacji a nastegpnie wyswietli¢ sygnat
,»Jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej Tm-32.

Przybycie trakcji manewrowej w catosci do stacji, nastawniczy ,,CD1” zglasza dyzurnemu
ruchu dysponujacemu ,,CD”, ktéry potwierdza dyzurnemu ruchu Przedsigbiorstwa Gorni-
czego ,,Silesia” wpisujac czas przybycia w rubryce 6 dzienniku ruchu R146. Wszystkie tele-
fonogramy wymieniane w czasie obstugi winny odpowiada¢ wymaganiom instrukeji Ir-1

1 powyzszym ustaleniom oraz powinny by¢ odnotowywane w dziennikach ruchu R146 przez
dyzurnego ruchu bocznicy oraz dyzurnego ruchu dysponujacego w stacji Czechowice Dzie-
dzice.

Po zatrzymaniu si¢ trakcji manewrowej na torze stacyjnym, przed odczepieniem pojazdu
trakcyjnego, druzyna manewrowa zabezpiecza pozostawione wagony na torze przed zbie-
gnigciem zgodnie z ,,Dziatka nr 42 RTS st. Czechowice-Dziedzice”.

klucz od zwrotnicy odgateziajacej kierownik manewrow powinien zwrdci¢ — nie dotyczy.
Zwrotnica Nr 105 nastawiana jest elektrycznie z nastawni ,,CD1”.

Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych:

1)

prawidtowos¢ zatadowania wagonow zabieranych z bocznicy nalezy do przewoznika.

Postanowienia regulaminu obshugi bocznicy obowiazuja wszystkich przewoznikow w takim
samym zakresie, podstawianie i zabieranie wagonéw odbywa si¢ na tych samych zasadach,
obowiazKi kierujacego manewrami przejmuje uprawniony pracownik przewoznika.

* . r1c r
) niepotrzebne skresli¢



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjne;j.

1. Nazwa bocznicy - Lotos Kolej Sp. z 0.0. ul. Michatki 25, 80-716 Gdansk.

2. Polozenie bocznicy:

1) bocznica odgalezia sig:
- na km 45.768 linii Nr 093 od toru stacyjnego nr 12 rozjazdem nr 16;

2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 7,32 %o z najwickszym spadkiem w kierunku
boeezniey, w kierunku stacji”’ wynoszacym — 7,32 %o;
Tory zdawczo odbiorcze leza na pochyleniu” wynoszacym — 2,3-2,8 %o;

3) odleglos¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgalteziajacej bocznice wynosi
—385m;

4) Kklucz od zwrotnicy odgaleziajacej znajduje si¢ — zwrotnica 16 nastawiana jest elektrycznie
z nastawni CD1;

5) dozwolony nacisk osi na szyng wynosi — 20t.
3. Tory i urzadzenia na bocznicy:

1) wykaz i przeznaczenie torow:

Nr toru Przeznaczenie 0;3}1?1§0éé v meut;?::czna Uwagi
1 2 3 4 5
- dojazdowy do bocznicy 291 -
4 komunikacyjny 240 129
5 objazdowy /zdawczo - odbiorczy/ 751 630
6 zdawczo - odbiorczy 710 600
7 zdawczo - odbiorczy 705 605
8 Wagowy 675 469

8a komunikacyjny 105 35
8b dojazdowy do Fabryki Zapatek 142 90
9 rozrzadowy 390 311
10 rozrzadowy 492 314
10a wyciagowy 313 242
10b zeberkowy - ochronny 36 30
11 rozrzadowy 414 307
12 rozrzadowy 460 336
12a komunikacyjny 70 -
12b komunikacyjny 156 -
13 Wagowy 332 173
14 komunikacyjny 94 22
15 zeberkowy - wytadunkowy 372 330
16 zeberkowy - zatadunkowy 225 145
17 zeberkowy - zatadunkowy 195 148
18 zeberkowy - zatadunkowy 89 51
19 komunikacyjny 292 232
20 wytadunkowy 306 226
20a komunikacyjny 59 -
21 postojowy 336 224
22 postojowy 336 256
23 komunikacyjny 207 174




Dlugos$¢ w metrach

a przyjmowanie wagonow na torze nr 5, 6, 7.

Nr toru Przeznaczenie ogolna uiyteczna Uwagi
1 2 3 4 5

24 komunikacyjny 230 192

25 zatadunkowy 284 156
25a komunikacyjny 66 -

26 zatadunkowy 266 176

27 zeberkowy - zatadunkowy 203 173
28 zeberkowy - zatadunkowy 264 164
29 trakcyjny 210 167
30 zeberkowy - wytadunkowy 347 261

31 zeberkowy - wytadunkowy 147 104
32 zeberkowy - wytadunkowy 163 126
33 komunikacyjny 412 255

34 komunikacyjny 281 231
34a postojowy lokomotyw 200 150

35 wytadunkowy 525 437
36 dojazdowy do lokomotyw. 158 116

37 zeberkowy - zatadunkowy 198 145
38 zeberkowy - wytadunkowy 404 318
39 zeberkowy - wytadunkowy 404 359
40 zeberkowy - wytadunkowy 491 421

41 zeberkowy - tadunkowy 207 165
42 zeberkowy - zatadunkowy 106 63

43 zeberkowy - fadunkowy 748 497
44 tadunkowy 420 336
45 fadunkowy 142 95

46 fadunkowy 406 330
47 komunikacyjny 142 -

48 fadunkowy 566 446
49 zeberkowy- tadunkowy 246 147

50 komunikacyjny 264 182
50a dojazdowy do lokomotyw. 107 70

51 zeberkowy - tadunkowy 100 80

52 zeberkowy - wyciagowy 154 118
S2a zatadunkowy 340 304
53 zeberkowy- postojowy 491 451
100 napraw DEC 96 51
101 napraw DEC 103 70

2) calkowita pojemno$¢ bocznicy wynosi 960 wagonow;
3) przejazdy, przejicia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy:
w km 0.086 przejazd kat ,,A” obstugiwany z nastawni ,, RN”,
na bocznicy drogi przejazdowe Nr-2, 2A, 2 B, 4,7, 8, 8B, 8C, 121 12B
4. Zdawanie wagonow odbywa si¢ na torach nr 5, 6, 7




5. Urzadzenia srk na bocznicy

1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:

Nr rozjazdu | Zasadnicze potoze- os’CwZiyeile(T;a Sposdb obstugi Inne ustalenia wynikajace z
wykolejnicy nie zwrotnicy ( tak/nic ) i kto obstuguje warunkow miejscowych
1 2 3 4 5

1 na zwr. Nr 2 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
2 na tor Nr 4 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana

3 na zwr. Nr 1 tak elektrycznie nastawnia ,,RN” | zamyk. draz. przebiegowym

4 na zwr. Nr 5 tak recznie - druzyna manewrowa | zamyk. draz. przebiegowym

5 na zwr. Nr 6 tak recznie - druzyna manewrowa | zamyk. draz. przebiegowym

6 na tor Nr 7 tak recznie - druzyna manewrowa | zamyk. draz. przebiegowym
7 ab na tor Nr 8a tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
7 cd na tor Nr 4 tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
44 na tor Nr 8 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
48 na zwr.Nr 44 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
49 na tor Nr 6 tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
50 ab na zwr .Nr 54 tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
50 cd na tor Nr 7 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
51 na zwr .Nr 48 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
52 ab na zwr .Nr 55 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
52 cd na zwr .Nr 51 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
54 ab tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
55 na zwr. 52 cd tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
63 na tor Nr 50 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
64 na zwr .Nr 65 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
Wk-1 natozona tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
51 na zwr. Nr 48 tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
9 ab na zwr. Nr 10 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
9cd na tor Nr 10a tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
10 na zwr. Nr 12 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
11 na tor Nr 19 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
12 na zwr. Nr 14 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
13 na zwr. Nr 15 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
14 na zwr. N 19 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
15 na zwr. Nr 16 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
16 na tor Nr 34 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
19 na zwr. Nr 24 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
22 na tor Nr 12 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
24 na tor Nr 13 tak mechanicznie - nastawnia ,RN” nie zamykana
25 na tor Nr 40 tak mechanicznie - nastawnia ,,RN” nie zamykana
28 na tor Nr 16 nie recznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
29 na tor Nr 18 nie recznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
30 na zwr. Nr 29 nie recznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
31 na tor Nr 21 nie reeznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
32 na.zwr. Nr 33 nie recznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
33 na tor Nr 25 nie recznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
34 na zwr.Nr 33 nie recznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
35 na tor Nr 25 nie recznie - druzyna manewrowa [ nie zamykana
36 na tor Nr 20 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
37 ab na zwr. Nr 38 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
37 cd na tor Nr 23 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana




Czy jest

Nr rozjazdu | Zasadnicze potoze- . Sposob obstugi Inne ustalenia wynikajace z
wykolejnicy nie zwrotnicy osw1etlpna i kto obstuguje warunkow miejscowych
( tak/nie )
1 2 3 4 5
36 na tor Nr 20 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
37 ab na zwr. Nr 38 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
37 cd na tor Nr 23 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
38 na zwr. Nr 37 ab nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
39 na zwr. Nr 40 nie reeznie - druzyna manewrowa | zamyk. zamek trzpieniowy
40 na tor Nr 30 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
41 na tor Nr 30 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
68 na tor Nr 35 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
69 na zwr. Nr 70 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
70 na zwr. Nr 72 nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
71 na tor Nr 39 nie reeznie - druzyna manewrowa | zamyk. zamek trzpieniowy
72 na tor Nr 38 nie reeznie - druzyna manewrowa | zamyk. zamek trzpieniowy
Wk 2 natozona nie reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
27 na tor Nr 12 tak reeznie - druzyna manewrowa zamykana
43 ab na zwr. Nr 46 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
43 cd na tor Nr 13 tak reeznie - druzyna manewrowa | zamyk. zamek trzpieniowy
45 na zwr. Nr 53 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
46 na zwr. Nr 56 tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
47 na tor Nr 48 tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
57 na tor Nr 45 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
58 na tor Nr 44 tak recznie - druzyna manewrowa nie zamykana
59 na zwr. Nr 60 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
60 na tor Nr 48 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
61 na tor Nr 43 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
73 na tor Nr 48 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
74 na zwr. Nr 75 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
75 na tor Nr 43 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
65 na tor Nr 52 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
66 na tor Nr 53 tak reeznie - druzyna manewrowa nie zamykana
54 cd tak reeznie - druzyna manewrowa | zamyk. zamek trzpieniowy
62 tak reeznie - druzyna manewrowa | zamyk. zamek trzpieniowy
2) lacznoéé z bocznica istnieje, nie-istaieje ' za pomoca urzadzen tacznosci - tacza zapowia-
dawczego znajdujacych si¢ na posterunku ruchu ,,CD” u dyzurnego ruchu dysponujacego;
na bocznicy u dyzurnego ruchu.
3) bocznica jest w czasie obshugi w nocy o$wietlona, niee$wietlona .

6. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

1)
2)

bocznice obstuguje druzyna manewrowa lub pociagowa przewoznika;

do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw serii — ,,E”

jednorazowo mozna podstawi¢ do 60 wagonow o dlugosci 600 m;
obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby, meze-edbywaé-sie-tylke
. *)

3)

4)
5)

w-porze-dziennej ',

dopuszczalna predkos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi: 15 km/godz.
wagony podstawiane na bocznicg sa ciagnione, pchane*),

W przypadku pchania wagonow na bocznicg, druzyna manewrowa z uwagi na potozenie to-
row w tukach, rozmieszcza si¢ po wewnetrznej stronie tukow, z tym, ze na czole pchanego
sktadu musi znajdowa¢ si¢ pracownik druzyny manewrowej ze sprawnym radiotelefonem

przystosowanym do obowiazujacej czestotliwosci manewrowe;.



6)

7)
8)

9)

W przypadku gdy pracownik kierujacy manewrami nie moze przekazac osobiscie sygnatow
maszyniscie, lub poprzez manewrowych , dopuszcza si¢ mozliwo$¢ przekazywania polecen
maszyniscie za pomocg radiotelefonu.;

wymagany procent masy hamujacej przy podstawianiu i zabieraniu wagondéw z bocznicy
wynosi 7 %;

odrzucanie wagonéw na wszystkie tory bocznicy jest zabronione, dozwolone ;

srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach na terenie bocznicy — podczas zblizania
si¢ do przejazdéw maszynista winien podawac sygnat ,,Baczno$¢”;

sposob zabezpieczenia wagondw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy -
sktady wagonow sprzegnigte, zahamowane i zabezpieczone ptozami hamulcowymi, zwrot-
nica nr 3 ustawiona w potozeniu zasadniczym kierujaca na tor nr 10b zakonczony koztem
oporowym.

Spos6b podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

1)

2)

3)

4)

czynnosci pracownikow przy obshudze bocznicy:

na 15 minut przed zamierzona jazda na bocznicg ,,Lotos ” pracownik kierujacy manewrami
zglasza dyzurnemu ruchu dysponujacemu gotowos¢ trakcji manewrowej do jazdy na boczni-
c¢. Dyzurny ruchu dysponujacy o zamierzonej jezdzie trakcji manewrowej powiadamia dy-
zurnego ruchu bocznicy.

Przed wyprawieniem trakcji manewrowej do obstugi bocznicy dyzurny ruchu dysponujacy
,CD” zada zgody na wyprawienie trakcji manewrowej na bocznicg przy pomocy odpowied-
nich telefonogramow /zgodnie z instrukcja Irl/.

Telefonogramy odpisuja: dyzurny ruchu dysponujacy ,,CD” 1 dyzurny ruchu bocznicy

w dziennikach ruchu R146.

Dyzurny ruchu bocznicy po wykonaniu w/w czynnosci, po przygotowaniu drogi przebiegu,
wyraza zgode na wyprawienie ze stacji trakcji manewrowej do obstugi bocznicy.

Po otrzymaniu zgody od dyzurny ruchu z bocznicy na wyprawienie trakcji manewrowe;j, dy-
zurny ruchu dysponujacy poleca starszemu nastawniczemu ,,CD1” przygotowaé droge prze-
biegu i wys$wietli¢ sygnat ,,Jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej G12™ lub
G10™ w zalezno$ci z ktorego toru trakcja manewrowa pojedzie.

Pracownik kierujacy manewrami po stwierdzeniu, ze droga przebiegu jest ustawiona i sygnat
,Jazda manewrowa dozwolona” Ms-2” zostal podany, poleca manewrowym zajaé¢ miejsca
na ostatnim wagonie, a w przypadku pchania wagondéw na pierwszym wagonie trakcji ma-
newrowej, sam za$ zajmuje miejsce w takiej cze$ci sktadu aby byt widziany przez maszyni-
st¢ 1 manewrowych. Po obsadzeniu trakcji manewrowej podaje maszyniscie sygnat do odjaz-
du na bocznice.

W czasie jazdy druzyna manewrowa obserwuje droge przebiegu, wagony oraz czy nie sa
podawane sygnaty do zatrzymania trakcji. Po wySwietleniu si¢ sygnatu zezwalajacego na
semaforze A™ na bocznicy, trakcja manewrowa wjezdza na teren bocznicy na tor Nr 6 lub 7
/tj. wedlug przygotowanej drogi przebiegu/. Po zatrzymaniu si¢ trakcji manewrowej, ma-
newrowy jadacy na koncu sktadu zabezpiecza wagony przed zbiegnigciem przez zahamowa-
nie ostatniego czynnego hamulca r¢cznego i wylozenie ptozu hamulcowego.

Pracownik kierujacy manewrami lub z jego polecenia manewrowy odczepiaja pojazd trak-
cyjny od sktadu, w celu przepuszczenia jej na tor Nr 6 lub 7 po wagony gotowe do zabra-
nia.;

0 zamierzonej obshudze nalezy zawiadomic¢: dyzurnego ruchu dysponujacego ,,CD”, starsze-
g0 nastawniczego ,,CD1” i1 dyzurnego ruchu bocznicy;

podczas obstugi torow zdawczo odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicy powi-
nien by¢ zamknigty, odstawiony na torze - 12a, 24, 52;

Prace tego pojazdu przed obstuga toréw zdawczo-odbiorczych powinien wstrzymaé dyzurny
ruchu bocznicy;

wjazd pojazdu trakcyjnego uzytkownika bocznica na tory stacyjne jest niedezweleny, do-
zwolony ~. Warunkiem wjazdu jest — uzyskanie zgody od dyzurnego ruchu dysponujacego
,»CD”.



5)

6)

postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny:

Wyjazd z bocznicy:

Z chwila zjechania trakcji manewrowej na tor odbiorczy na wagony przygotowane do zabra-
nia z bocznicy, manewrowi usuwaja ptozy hamulcowe z pod kot wagondéw i odhamowuja
hamulec reczny. Po dokonaniu w/w czynnosci kierujacy manewrami wraz z manewrowymi,
przy wspoétudziale maszynisty trakcji manewrowej dokonuja proby hamulca zespolonego. Po
dokonaniu w/w czynnosci kierujacy manewrami zglasza dyzurnemu ruchu na bocznicy go-
towos¢ powrotu trakcji manewrowej na stacj¢. Dyzurny ruchu bocznicy po otrzymaniu zglo-
szenia gotowosci powrotu trakcji manewrowej na stacje, zada zgody od dyzurny ruchu dys-
ponujacego ,,CD”. Po otrzymaniu zgody blokiem dania zgody z nastawni dysponujacej
,,CD” 1 po wymianie telefonogramow, poleca przygotowaé droge przebiegu, zamyka rogatke
a nastegpnie wyswietla sygnat ,,Jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej z toru,
z ktorego ma si¢ odbywac jazda manewrowa.

Dyzurny ruchu stacji Czechowice-Dziedzice po otrzymaniu odjazdu z bocznicy ,,Lotos Ko-
lej” , poleca starszemu nastawniczemu nastawni ,,CD1” przygotowac drogg przebiegu i wy-
swietli¢ sygnat ,,Jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej Tm-34. Kierujacy
manewrami po ukazaniu si¢ sygnalu zezwalajacego na jazde manewrowa na tarczy manew-
rowej, poleca manewrowym zaja¢ miejsca na koncu skladu manewrowego, a sam zajmuje
migjsce w przedniej czesci skladu 1 po stwierdzeniu, Zze nie ma przeszkod do jazdy podaje
maszyniscie sygnat do jazdy.

W czasie jazdy maszynista, kierujacy manewrami i manewrowi obserwuja wagony oraz
zwracaja uwage na podawane sygnaty.

Dyzurny ruchu dysponujacy ,,CD” po otrzymaniu potwierdzenia telefonicznego od st. na-
stawniczego ,,CD1” o wjezdzie trakcji manewrowej w cato$ci na tor stacyjny, potwierdza
przybycie trakcji dyzurnemu ruchu bocznicy telefonicznie z odnotowaniem w dziennikach
ruchu obu posterunkow.

Dyzurny ruchu bocznicy po otrzymaniu potwierdzenia przybycia w cato$ci trakcji manew-
rowej do stacji, zwraca otrzymany uprzednio blok dania zgody na nastawni¢ dysponujaca
,»CD”.

Po zatrzymaniu si¢ trakcji manewrowej na torze stacyjnym, przed odczepieniem pojazdu
trakcyjnego, druzyna manewrowa zabezpiecza pozostawione wagony na torze przed zbie-
gnigciem zgodnie z ,,Dziatka nr 42 RTS st. Czechowice-Dziedzice”.

klucz od zwrotnicy odgateziajacej kierownik manewrow powinien zwrdci¢ — nie dotyczy
Zwrotnica Nr 16 nastawiana jest elektrycznie z nastawni ,,CD1”.

Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych:

1)

prawidlowos¢ zatadowania wagonow zabieranych z bocznicy nalezy do przewoznika;

Postanowienia regulaminu obslugi bocznicy obowiazuja wszystkich przewoznikow w takim
samym zakresie, podstawianie i zabieranie wagonéw odbywa si¢ na tych samych zasadach,
obowiazKi kierujacego manewrami przejmuje uprawniony pracownik przewoznika.

* . r1c r
) niepotrzebne skresli¢



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej.

1)
2)

3)

4)
5)

1. Nazwa bocznicy - tor boczny nr 41 - ogoélno za- i wyladunkowy.
2. Polozenie bocznicy:
1) bocznica odgalezia sig:
- na km 46.910 linii Nr 093 od toru stacyjnego nr 8b rozjazdem nr 85;
2) profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi 2,76 %o z najwickszym spadkiem w kierunku
bocznicy, wkierunkustaeji*) wynoszacym — 5,3 %o;
Tory zdawczo odbiorcze leza na pochyleniu” wynoszacym — 2,76-5,3 %o;
3) odleglos¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgalteziajacej bocznice wynosi
— 10m;
4) Kklucz od zwrotnicy odgateziajacej znajduje si¢ — nie dotyczy;
5) dozwolony nacisk osi na szyng wynosi — 20t.
3. Tory i urzadzenia na bocznicy:
1) wykaz i przeznaczenie torow:
Nr . Dlugo$¢ w metrach .
Przeznaczenie ~ - Uwagi
toru ogblna uzyteczna
1 2 3 4 5
rampa boczna —
41 boczny ogdlno za- i wyladunk 410 370 dlugosc 168 m,
0CcZNy 0g0IN0 za- 1 wyladunkowy powierzchnia 1600 m?
zeberkowy
2) calkowita pojemno$¢ bocznicy wynosi 17 wagonow;
3) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy:
— brak.
4. Zdawanie wagonow odbywa si¢ na torze nr 41
a przyjmowanie wagonéw na torze nr 41.
5. Urzadzenia srk na bocznicy
1) wykaz rozjazdow, wykolejnic:
. Zasadnicze Czy jest . . . o
Wykniey | pooienie | oswietlona it abstuzue M unkow miecousel
zZwrotnicy (tak/nie )
2 3 4 5
Wk 5 zdjeta z toru tak elektrycznie — nastawniczy ,,CD” | uzalezniona z rozj. nr 85 a/b
2) tacznos¢ z bocznica istaieje, nie istnicje *) za pomoca urzadzen tacznosci .....................
znajdujacych si¢ na posterunku ruchu .....................
na bocznicy ...........o.euvennn. .
3) bocznica jest w czasie obstugi w nocy o$wictlona, nieeswietlona™).
6. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

bocznice obstuguje druzyna manewrowa lub pociagowa przewoznika;

do obstugi bocznicy nie mozna uzywac lokomotyw serii — ,,E”
jednorazowo mozna podstawic¢ 17 wagonow o dlugosci 370 m;

obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby, meze-edbywaé-sie-tylke-
w-porze-dziennej ';

dopuszczalna predkos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi 15 km/h;

wagony podstawiane na bocznice sa eiagnione, pchane ;



6)

7)
8)
9)

wymagany procent masy hamujacej przy podstawianiu i zabieraniu wagondéw z bocznicy
wynosi 6 %;

odrzucanie wagonéw na wszystkie tory bocznicy jest zabronione, dozwolone ;

srodki ostroznos$ci przy manewrach na przejazdach na terenie bocznicy — nie dotyczy;

sposob zabezpieczenia wagondw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy -
wagony nalezy zabezpieczy¢ poprzez sprzggnigcie i zahamowanie hamulcem recznym.

W przypadku niemozno$ci zahamowania hamulcem r¢cznym przewoznik zabezpiecza wia-
snymi plozami hamulcowymi skrajne wagony.

Sposé6b podstawiania i zabierania wagonow na/z bocznice:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

czynnosci pracownikow przy obstudze bocznicy:

Wijazd na bocznice:

Po wijezdzie pociagu na tor gtéwny zasadniczy lub tor glowny dodatkowy kierownik manew-
row omawia z dyzurnym ruchu dysponujacym ,,CD” plan pracy manewrowej. Jazdy manew-
rowe odbywaja si¢ po rozjazdach nastawianych elektrycznie przez nastawniczego ,,CD” na
podstawie sygnatow wzrokowych i stuchowych.

o zamierzonej obshudze nalezy zawiadomi¢: dyzurnego ruchu dysponujacego ,,CD”;

podczas obstugi torow zdawczo odbiorczych, pojazd trakcyjny uzytkownika bocznicy powi-
nien by¢ zamknigty, odstawiony na torze - nie dotyczy;

wjazd pojazdu trakcyjnego uzytkownika bocznica na tory stacyjne jest niedozwolony, de-
zwoleny ). Warunkiem wjazdu jest - nie dotyczy.
postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny:

Wyjazd z bocznicy:

Kierownik manewrow zglasza dyzurnemu ruchu dysponujacemu ,,CD” ustnie lub przez ra-
diotelefon gotowos$¢ wyjazdu na tory stacyjne. Po oméwieniu planu pracy manewrowej dy-
zurny ruchu dysponujacy ,,CD” daje polecenie nastawniczemu ,,CD” przestawienia sktadu
lub lokomotywy manewrowej na tory stacyjne nr 6, 8, 10, 12 lub 14.

klucz od zwrotnicy odgateziajacej kierownik manewrow powinien zwrdci¢ — nie dotyczy.

Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych:

1)

prawidtowos¢ zatadowania wagonow zabieranych z bocznicy nalezy do przewoznika.

* . r1c r
) niepotrzebne skresli¢



