71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy - ,,Zespol Elektrocieptowni Bytom”.
2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie umowy bocznicowe;j.
3. Polozenie bocznicy:
a/ bocznica odgatezia si¢ na km 20.026 od toru stacyjnego nr 5a na zwrotnicy nr 1
b/ profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi, 5% z najwickszym spadkiem w
kierunku stacji wynoszacym 5% tory zdawczo-odbiorcze leza na pochyleniu 3% .

¢/ odlegto$¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgaleziajacej bocznicg wynosi
106 m.

d/ klucz od zwrotnicy odgaleziajacej znajduje si¢: klucza nie ma
¢/ dozwolony nacisk na szyne - 20 ton

4. Tory 1 urzadzenia na bocznicy:
a) wykaz i przeznaczenie toréw obstugiwanych przez PKP.

. Dhugo$¢ w metrach Pojemnos¢ uz
Nr toru Przeznaczenie rzeczyv%/ista uzyteczna | W o(gzchngks)iigzzgrtl‘ieg\fv?ch
1 2 3 4 5
1 zdawczy 380 240 48
2 odbiorczy 310 140 28
3 Za i wyltadunkowy 220 170 34

b/ pojemnos¢ bocznicy wynosi - 145 wagonow dwuosiowych.
¢/ przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy - przed rozjazdem nr
1 od strony bocznicy znajduje si¢ przejazd strzezony prze posiadacza bocznicy

5. Zdawanie wagonow odbywa si¢ na torze nr - 1 a przyjmowanie wagonow na torze nr 2
6. Urzadzenia srk na torach obstlugiwanych przez PKP:

a/ wykaz rozjazdéw, wykolejnic znajdujacych si¢ na bocznicy

Nr rozjazdow Zasad.mc.ze Czy jest o§wietlana Sposob obstugi Uzu_peiniaj ace
i wykolejnic potozenie (tak, nie) i kto obstuguje ustalenia wg potrzeb
zwrotnic miejscowych
1 2 3 4 5
Rozjnrl Do rozj nr2 tak reczny _ _
Rozj nr 2 Na tor nr 3 tak reczny ro?:;dﬁrl]ee 5
WKk 2 nalozona tak reczny Y

b/ tacznos¢ telefoniczna z bocznicg istnieje za pomocg aparatu telefonicznego,

znajdujgcego si¢ na stacji u odprawiacza na stacji Bytom Bobrek na bocznicy
centrala elektrowni.

¢/ bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlana - o§wietlana;

7. Warunki techniczne obstugi bocznicy:
a) do obstugi bocznicy nie mozna uzy¢ lokomotyw serii - SM bez ograniczen
b) jednorazowo mozna podstawi¢ najwyzej - 14 wagonow czteroosiowych
Podstawianie wickszej ilosci wagonow jest zabronione z uwagi na dtugos¢ torow
C) obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby, moze odbywac
si¢ tylko w porze dziennej*) - w okresie catej doby
d) predkosc¢ jazdy po torach bocznicy wynosi - 15 km/h




e) wagony podstawiane na bocznice sg pchane - wagony zabierane z bocznicy sg

ciggnione.

f) wymagany procent masy hamujacej przy podstawianiu i zabieraniu wagonow z

bocznicy wynosi — 8 %,

g) odrzucanie wagonow na tor bocznicy jest zabronione;

h) $rodki ostroznos$ci przy manewrach na przejazdach - Przy zblizaniu si¢ do przejazdoéw

drogowych nalezy podac sygnat ,,bacznos$¢”.

1) sposob zabezpieczenia wagonow pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych
bocznicy — Wagony odstawione zabezpiecza wiasciciel bocznicy dwoma ptozami
hamulcowymi. Przy zabieraniu wagonow zabezpieczenia usuwa wiasciciel bocznicy a
przed uruchomieniem trakcji manewrowej usuni¢cie zabezpieczen sprawdza
ustawiacz.

8. Porzadek podstawiania i zabierania wagonow na bocznice:

a) czynnos$ci pracownikow przy obstudze bocznicy - ustawiacz powiadamia
dyzurnego ruchu BBk o zamierzonej obstudze a ten ustawia droge przebiegu dla
jazdy manewrowej ze stacji na bocznice. Przed uruchomieniem trakcji
manewrowe] dyzurny ruchu BBk musi uzyska¢ zgode na takg jazde od
odprawiacza pociaggow stacji BBKk.

b) Wyjazd odbywa si¢ na sygnat reczny ,,do mnie”.

C) o zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomié telefonicznie pracownika
dyspozytury elektrowni ,,Bytomi”.

d) podczas obstugi toréw zdawczo-odbiorczych przez PKP, pojazd trakcyjny
wlasciciela bocznicy powinien by¢ zamknigty, odstawiony na ....... Prace tego
pojazdu przed wjazdem lokomotywy PKP na tory zdawczo-odbiorcze powinien
natychmiast wstrzymac - nie dotyczy.

e) wjazd lokomotywy, pojazdu wiasciciela bocznicy na tory PKP jest dozwolony.
Warunkiem wjazdu jest: bocznica nie posiada wtasnej lokomotywy.

f) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny. Trakcj¢ manewrowa
nalezy zatrzyma¢ 20m przed wykolejnica Wk 1 1 po otrzymaniu sygnatu r¢cznego
,,do mnie” od dyzurnego ruchu BBK kontynuowac¢ jazdg¢ na tory stacyjne.

g) klucz od zwrotnicy odgat¢ziajacej kierownik manewrow powinien zwrocié -
klucza nie ma.

9. Warunki handlowe obstugi bocznicy:

a) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidlowo$¢ zatadowania wagonow zabieranych z
bocznicy — ustawiacz na torach zdawczo-odbiorczych

b) kto powinien by¢ obecny przy czynnosciach zdawczo-odbiorczych —
uprawniony przedstawiciel bocznicy.

C) czy wiasciciel bocznicy ma obowigzek grupowania wagonow zdawanych na
stacje 1 wedtug jakiego porzadku — nie ma obowigzku

d) sposob ochrony przesylek w czasie przewozu migdzy stacjg i punktem zdawczo-
odbiorczym - nadzor nad przesytkami sprawuje druzyna manewrowa.

10. Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych:

Wszystkie wydarzenia 1 wypadki z pracownikami i taborem PKP nalezy
natychmiast zglosi¢ do Naczelnika Sekcji lub dyzurnego ruchu nastawni
dysponujacej BBk i do czasu przybycia komisji nie usuwaé sladow powstania
wypadku.

Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajgacym bezpieczny ruch
kolejowy nalezy do wlasciciela bocznicy.



71. Regulamin obshlugi bocznicy stacyjnej

1. Nazwa bocznicy - Przedsiebiorstwo Techniczno — Handlowo — Uslugowe ,,BO -

CARBO”.

2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie umowy bocznicowe;j.
3. Polozenie bocznicy:
a/ bocznica odgatezia si¢ na km 20.640 od toru stacyjnego Nr 12 na zwrotnicy Nr 35
b/ profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi, 2,3%, z najwigkszym spadkiem w
kierunku stacji wynoszacym 2,3%go tory zdawczo-odbiorcze leza na pochyleniu 5,8%o
¢/ odlegto$¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgaleziajacej bocznicg wynosi

181 m

d/ klucz od zwrotnicy odgaleziajacej znajduje si¢: klucza nie ma
¢/ dozwolony nacisk na szyng¢ - 20 ton
4. Tory iurzadzenia na bocznicy:

a) wykaz 1 przeznaczenie toro6w obstugiwanych przez PKP.

NI toru Przeznaczenie Diugf)éé w metrach Poj_emnoéé_uZyte_:czna
rzeczywista | uzyteczna | W osiach obliczeniowych
1 2 3 4 5
68 odbiorczy 442 406 81
69 odbiorczy 384 366 73
71 odbiorczy 370 320 64
80 Zdawczo - wyciggowy 929 848 169
81 zdawczy 700 675 135
82 zdawczy 688 600 120
83 zdawczy 942 675 135

b/ pojemnos¢ bocznicy wynosi - 2290 wagondw dwuosiowych.
¢/ przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy - brak

5. Zdawanie wagondéw odbywa si¢ na torze nr — 68, 69, 71 a przyjmowanie wagondw na torze nr

80, 81, 82, 83
6. Urzadzenia stk na torach obstugiwanych przez PKP:
a/ wykaz rozjazdéw, wykolejnic znajdujacych si¢ na bocznicy

Nr rozjazdow Zasad.mc.ze Czy jest o$wietlana Sposob obstugi [IJzup clniajace b
i wykolejnic polozenie (tak, nie) i kto obstuguje ustalenia wg potrze
zwrotnic ' miejscowych
1 2 3 4 5
. . Mechanicznie dyzurny
Rozj nr 66 Na tor nr 65 nie ruchu HB1
. . Mechanicznie dyzurny
Rozj nr67 | Do zwrotn. 68 nie ruchu HB1
. . Mechanicznie dyzurny
Rozjnr68 | Do zwrot. 69 nie ruchu HB1
. . Mechanicznie dyzurny
Rozj nr69 | Do zwrotn. 72 nie ruchu HB1
Rozj nr 70 | Do zwrotn. 71 nie Mechanicznie dyzurny
J ' ruchu HB1
. . Mechanicznie dyzurny
Rozjnr71 | Nator Nr71 nie ruchu HB1
. . Reczny pracownik
Rozjnr82 | Do zwr. Nr 83 nie bocznicy
. . Reczny pracownik
Rozj nr 83 | Do zwr. Nr 87 nie bocznicy
. . Reczny pracownik
Rozj nr 84 Na tor nr 82 nie bocznicy




b/ tacznos¢ telefoniczna z bocznicg istnieje za pomocg aparatu telefonicznego, znajdujacego

si¢ na stacji u dyzurnego ruchu na nastawni dysponujacej BBK (poczta) nr 3971187 na
bocznicy u dyz. ruchu HB1. — poczta

¢/ bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlana - o§wietlana;
7. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

a)
b)
c)

d)
€)

f)

do obstugi bocznicy mozna uzy¢ lokomotyw serii — SM bez ograniczen,

jednorazowo mozna podstawi¢ najwyzej - 60 wagonow dwuosiowych.
Podstawianie wickszej ilosci wagonow jest zabronione z uwagi na bezpieczenstwo prac
manewrowych,

obstuga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby, moze odbywac si¢
tylko w porze dziennej*) - w okresie calej doby,

predkos¢ jazdy po torach bocznicy wynosi - 15 km/h,

wagony podstawiane na bocznice sg ciggnione, w wyjatkowych wypadkach pchane- sa
pchane po uprzednim wyciggnigciu na tor nr 2,

wymagany procent masy hamujacej przy podstawianiu i zabieraniu wagondw z bocznicy
wynosi — 6%,

odrzucanie wagonow na torach bocznicy jest - zabronione;

srodki ostroznosci przy manewrach na przejazdach — nie dotyczy,

sposob zabezpieczenia wagonow pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych
bocznicy — po jednej ptozie hamulcowej pod wagony skrajne. Wagony podstawione
zabezpiecza druzyna manewrowa dokonujaca obstugi. Prawidlowos$¢ zabezpieczenia
wagonow przed zbiegnigeciem sprawdza dyzurny ruchu HB 1. Ustawiacz jest
zobowigzany do usuni¢cia ptéz zabezpieczajacych sktad gotowy do zabrania na torach
nr: 80, 81, 82, 83 przed uruchomieniem trakcji manewrowej. Usunigte ptozy nalezy
utozy¢ na wyznaczone miejsca.

8. Porzadek podstawiania i zabierania wagonow na bocznice:

h) czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy - Dyzurny dysponujacy BBK uktada
droge przebiegu na bocznice i po otrzymaniu zgody od dyzurnego ruchu HB1 daje
zezwolenie na uruchomienie trakcji manewrowej na bocznice.

i) 0 zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomi¢ ekspedytora Bytom Bobrek i
dyzurnego ruchu HB 1.

J) podczas obstugi torow zdawczo-odbiorczych przez PKP, pojazd trakcyjny wilasciciela
bocznicy powinien by¢ zamknigty, odstawiony na torze Nr 63 lub 72. Prace tego
pojazdu przed wjazdem lokomotywy PKP na tory zdawczo-odbiorcze powinien
natychmiast wstrzyma¢ dyzurny ruchu nastawni HB-1.

k) wjazd lokomotywy, pojazdu wiasciciela bocznicy na tory PKP jest dozwolony.
Warunkiem wjazdu jest. uzyskanie zgody od dyzurnego ruchu dysponujacego BBK,
aktualne §wiadectwo dopuszczenia lokomotywy do ruchu po torach PKP oraz
uprawnienia maszynisty do jazdy po torach PKP.

I) postgpowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny. Dyzurny ruchu HB1
uzgadnia z dyzurnym ruchu BBK kazdorazowy wyjazd trakcji manewrowej z
bocznicy. Po uzyskaniu zgody od dyzurnego ruchu BBK dyzurny ruchu HB1
wys$wietla sygnat ,,jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej

m) klucz od zwrotnicy odgateziajacej kierownik manewrow powinien zwroécic - klucza
nie ma.

9. Warunki handlowe obstugi bocznicy:

a)

b)

kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidlowos¢ zaladowania wagonow zabieranych z
bocznicy — pracownik CZSH Bytom na torach zdawczo — odbiorczych w czasie
planowych obstug (ekspedytor przed okartkowaniem, ustawiacz przed zabraniem).
kto powinien by¢ obecny przy czynnosciach zdawczo-odbiorczych -
Przedstawiciel bocznicy i pracownik przewoznika.



C) czy wlasciciel bocznicy ma obowigzek grupowania wagondéw zdawanych na stacjg i
wedhug jakiego porzadku — nie ma obowiazku
d) sposdb ochrony przesylek w czasie przewozu miedzy stacja i punktem zdawczo-
odbiorczym - nadzor nad przesytkami sprawuje druzyna manewrowa .
10. Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych:
Wszystkie wydarzenia i wypadki z pracownikami i taborem PKP nalezy natychmiast
zglosi¢ do Naczelnika Sekcji lub dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej BBK i do
czasu przybycia komisji nie usuwac¢ $§ladow powstania wypadku.

Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy
nalezy do wlasciciela bocznicy.



71. Regulamin obstugi bocznicy stacyjnej.

1. Nazwa bocznicy — Zaklad Goérniczy Bytom II1 — Ruch Bobrek.
2. Bocznica eksploatowana jest na podstawie umowy bocznicowe;j.
3. Potozenie bocznicy:
a/ bocznica odgalezia si¢ na km 20,224 od toru stacyjnego Nr 3 na zwrotnicy Nr 26 w
okregu nastawczym BBK i1 53 w okregu nastawczym BBK 1
b/ profil toru dojazdowego do bocznicy wynosi, 1,6%, z najwickszym spadkiem w
kierunku stacji wynoszacym 3,9%go tory zdawczo-odbiorcze leza na pochyleniu

3,9%o
¢/ odlegtos¢ punktu zdawczo-odbiorczego od zwrotnicy odgateziajacej bocznice
wynosi 50 m

d/ klucz od zwrotnicy odgaleziajacej znajduje sie: klucza nie ma
e/ dozwolony nacisk na szyne - 20 ton

4. Tory 1 urzadzenia na bocznicy:
a) wykaz i przeznaczenie torow obstugiwanych przez PKP.

Dhugos¢ w metrach Pojemnos¢ uzyteczna
Nr toru Przeznaczenie rzeczywista | uzyteczna w osiach
obliczeniowych
1 2 3 4 5
5 zdawczy 470 372 74
7 Zdawczo-odbiorczy 350 260 52
9 Zdawczo - odbiorczy 340 200 40
11 Zdawczo - odbiorczy 340 240 48

b) pojemnos¢ bocznicy wynosi - 107 wagonow dwuosiowych
C) przejazdy, przejscia dla pieszych, skrzyzowania na terenie bocznicy - brak

5. Zdawanie wagondéw odbywa si¢ na torze nr — 5 a przyjmowanie wagonéw na torze nr 7,9, 11
6. Urzadzenia srk na torach obstlugiwanych przez PKP:
a/ wykaz rozjazdéw, wykolejnic znajdujacych si¢ na bocznicy

Nr Zasadnicze Czy jest . : Uzupetniajace
L . L Sposob obstugi ustalenia wg
rozjazdow potozenie o$wietlana . ;
. - . . i kto obstuguje potrzeb
i wykolejnic zwrotnic (tak, nie) miejscowych
1 2 3 4 5
. Elektryczny dyzurny
Rozj nr 27 Do zwr. 29 tak richu BBK
i Elektryczny dyzurny
Rozj nr 28 Na tor nr 5 tak richu BBK
. Mechanicznie
Rozj nr 72 Na tor nr 1 tak nastawniczy BBK 1
. Mechanicznie
Rozj nr 73 Nator nr5 tak nastawniczy BBK 1
. Elektryczny dyzurny
Wk 4 zdjeta tak rlichu BBK
. Elektryczny dyzurny
Wk 7 zdjeta tak richu BBK
: Mechanicznie
Wkl zdjeta tak nastawniczy BBK 1




b/ tacznosé telefoniczna z bocznicg istnieje za pomocg aparatu telefonicznego, znajdujacego
si¢ na stacji u dyzurnego ruchu na nastawni dysponujgcej BBK na bocznicy na
posterunku KBL1.

¢/ bocznica jest w czasie obstugi w nocy oswietlana - o§wietlana;

7. Warunki techniczne obstugi bocznicy:

a) do obstugi bocznicy mozna uzy¢ lokomotyw serii — SM bez ograniczen

b) jednorazowo mozna podstawic¢ najwyzej - 37 wagondéw dwuosiowych
Podstawianie wickszej ilosci wagonow jest zabronione z uwagi na dlugo$¢ torow.

€) obstluga bocznicy dokonywana jest bez ograniczen w okresie doby, moze odbywac si¢

tylko w porze dziennej*) - w okresie calej doby.

d) predkosc jazdy po torach bocznicy wynosi - 15 km/h

e) wagony podstawiane na bocznice sg ciggnione, w wyjatkowych wypadkach pchane- sg

pchane.
f) wymagany procent masy hamujacej przy podstawianiu i zabieraniu wagondéw z bocznicy
wynosi — 6%

g) odrzucanie wagonow na torach bocznicy jest - zabronione;
h) $rodki ostrozno$ci przy manewrach na przejazdach — nie dotyczy
i) sposob zabezpieczenia wagondéw pozostawionych na torach zdawczo-odbiorczych
bocznicy — po jednej ptozie hamulcowej pod wagony skrajne. Wagony podstawione
przez CZSO Bytom zabezpiecza druzyna manewrowa wiasciciela bocznicy
8. Porzadek podstawiania i zabierania wagondw na bocznice:

a) czynno$ci pracownikow przy obstudze bocznicy - Dyzurny dysponujacy BBK
uktada drogg przebiegu na bocznice i po otrzymaniu zgody od dyzurnego ruchu KB1
daje zezwolenie na uruchomienie trakcji manewrowej na bocznicg.

b) 0 zamierzonej obstudze bocznicy nalezy zawiadomi¢ ekspedytora CZ Bytom
Bobrek i dyzurnego ruchu KB 1.

C) podczas obstugi torow zdawczo-odbiorczych przez PKP, pojazd trakcyjny wilasciciela
bocznicy powinien by¢ zamkniety, odstawiony na torze nr 27. Pracg tego pojazdu
przed wjazdem lokomotywy PKP na tory zdawczo-odbiorcze powinien natychmiast
wstrzyma¢ dyzurny ruchu nastawni KB-1.

d) wjazd lokomotywy, pojazdu wlasciciela bocznicy na tory PKP jest dozwolony.
Warunkiem wjazdu jest uzyskanie zgody od dyzurnego ruchu dysponujacego BBK,
aktualne $wiadectwo dopuszczenia lokomotywy do ruchu po torach PKP oraz
uprawnienia maszynisty do jazdy po torach PKP.

e) postepowanie przed wyjazdem z bocznicy na tor stacyjny. Dyzurny ruchu KB1
uzgadnia z dyzurnym ruchu BBK kazdorazowy wyjazd trakcji manewrowej z
bocznicy. Po uzgodnieniu dyzurny ruchu BBK wyswietla sygnat ,,jazda manewrowa
dozwolona” na tarczy manewrowe;j

f) klucz od zwrotnicy odgateziajacej kierownik manewrow powinien zwrécic - klucza
nie ma.

9. Warunki handlowe obstugi bocznicy:

a) kto, gdzie, kiedy sprawdza prawidtowos¢ zatadowania wagonow zabieranych z
bocznicy — pracownik CZSH Bytom na torach zdawczo — odbiorczych w czasie
planowych obstug (ekspedytor przed okartkowaniem, ustawiacz przed zabraniem).

b) kto powinien by¢ obecny przy czynnos$ciach zdawczo-odbiorczych -

Przedstawiciel bocznicy i pracownik przewoznika.

C) czy wilasciciel bocznicy ma obowigzek grupowania wagondéw zdawanych na stacje i
wedlug jakiego porzadku — Nie ma obowigzku

d) sposob ochrony przesytek w czasie przewozu miedzy stacjg i punktem zdawczo-
odbiorczym - nadzor nad przesytkami sprawuje druzyna manewrowa CZ.



10. Inne postanowienia wynikajace z warunkow miejscowych:

Wszystkie wydarzenia i wypadki z pracownikami i taborem PKP nalezy natychmiast
zgtosi¢ do Naczelnika Sekcji lub dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej BBK i do
czasu przybycia komisji nie usuwac¢ §ladow powstania wypadku.

Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy
nalezy do wlasciciela bocznicy.



