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‘Wedtug najnowszych badar hatas ma negatywny wptyw na zdrowie cztiowieka dlatego w Unii
Europejskiej trwa batalia o ,ciche hamulce” na kolei co w warunkach polskich ze wzgledu na
olbrzymie koszty znacznie zaburzy na niekorzys¢é kolei konkurencje miedzygateziowg w transporcie.

Z punktu widzenia Zwigzku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce duzo wieksze
ograniczenie hatasu w warunkach polskiej kolei osiggnelibyémy poprzez zmiane Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie ogblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacj
(tekst jednolity z dnia 23 stycznia 2015 roku) w zakresie zmniejszenia iloéci miejsc, w ktérych nalezy
podawac sygnat dzwiekowy ,Bacznoi¢”. Rozwigzania, ktére obowigzujg w tej sprawie sq archaiczne
powodujg wiele skarg oséb mieszkajacych wzdtuz linii kolejowych ze wzgledu na ich ucigzliwosé
spowodowanym nadmiernym hatasem, podobnie skarza sie podrézni szczegblnie wagonéw
sypialnych, nazbyt czeste uzywanie sygnatow dzwiekowych w znaczny sposéb pogarsza tez warunki
pracy maszynistdw a mimo to nie wplywa na ograniczenie wypadkéw na przejazdach. Wprowadzane
ostatnio zmiany w instrukcji nakazuja maszyniscie nawet uzycie sygnatu dzwigkowego przy ruszaniu
z peronu przed przejazdem kolejowym. Nietrudno sobie wyobrazi¢, co czujg podréini stojacy na
peronie obok pociggu.

Myslg, ze warto skorzystaé w tej sprawie z doswiadczen innych kolei europejskich skoro jesteémy
W otwartej europejskiej przestrzeni kolejowej np. z rozwigzan obowigzujacych u naszych sasiadéw
Czechbw, gdzie maszynista nie uzywa sygnatu diwigkowego przed przejazdem z zainstalowang SSP
(samoczynna sygnalizacja przejazdowa) a w Polsce sygnat podawany jest nawet przed przejazdami,

ktérych zamkniecie jest powigzane systemowo z mozliwoscia podania sygnatu zezwalajgcego na
semaforze.

Szanowny Panie Ministrze w imieniu ZZM zwracam sig do Pana o przeanalizowanie
mozliwosci zmiany Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogéinych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji ograniczajac znacznie przypadki, w ktérych konieczne
Jest uzycie sygnatu dzwigkowego przez maszynistg i zaniechanie tego obowiazku przed przejazdami
strzezonymi i z zamontowang samoczynng sygnalizacjy przejazdowa.

Dla zobrazowania innych rozwigzar w sprawie podawania sygnatu ,bacznoé¢” dotaczam do pisma
tlumaczenie przepiséw czeskich w tej sprawie,
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Wszystkie uregulowania dotyczace zasad ustawiania wskaznikéw
i zasad podawania sygnatu ,,Bacznoéé” na SZDC $3 zawarte i opisane w:

VYHLASKA & 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni vyhlagky &.

242/1996 Sb., vyhlasky €. 174/2000 Sb., vyhlasky ¢. 133/2003 Sb., vyhlagky & 57/2013 Sb.
a vyhlasky ¢. 7/2015 Sh.

Rozporzadzenie  Ministra Transportu  Republiki  czeskiej nr 173/1995  Sb,,
w brzmieniu Rozporzadzen ........ , ktérym wydaje sie Regulamin eksploatacyjny kolei

Opis znajduje sie w: PFiloha €. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb. (Zatacznik nr 1) punkty 5, 7.1.,7.2.,
Rozporzadzenie to oparte jest oczywiécie na zapisach Ustawy o kolejach nr 266/1994 Sh., w
brzmienu obowigzujgcym:

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 22 odst. 2,835 0dst. 2, § 42 odst. 3, § 43 odst. 1,4 a 5,
§ 44 odst. 1 a § 66 odst. 1 zikona ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Panstwowy Zarzadca Infrastruktury kolejowej SZDC na podstawie tej Ustawy oraz
Rozporzadzenia jest zobowiazany na liniach przez siebie zarzadzanych do opracowania
odpowiedniego Przepisu wewngtrznego, ktéry majg obowigzek przestrzegac wszyscy
przewoznicy wjezdzajacy na te linie kolejowe.

Przepisem takim jest Przepis ruchowo — sygnalizacyjny SZDC D1.

Zasady uzywania sygnatu , Bacznos¢” opisane w par. 1109 - 1111

Zasady umieszczania wskaznikéw opisane w rozdz. IX par. 1409 — 1425; 1432 — 1455;

Ponizej wyciag zaréwno z Rozporzadzenia 173/1995 Sb., jak i z Przepisu SZDC D1

XI. Navésti varovnych navéstidel
Xl. Sygnaty wskaznikéw ostrzegawczych

Navésti Piskejte a Konec pracovniho mista
Sygnaty ,,Podawac sygnat Bacznoéé” i, Koniec miejsca prowadzenia robét”

1. Navést Piskejte
- kolik se sttidavé Eervenymi a bilymi pruhy, v Eervenych pruzich bilé
Q . odrazky nebo sttidavé cervené a bilé pruhy z odrazek, pfikazuje
strojvedoucimu nebo zaméstnanci v &ele sunutého viaku nebo

o| R | sunutého posunového dilu dévat nivést Pozor.

KOLiK Wskainik ,podawac sygnat Bacznosé” - stupek w biafo-czerwone
= I pasy, na pasach czerwonych biafe odblaski lub biafoczerwone pasy
odblaskowe, nakazuje maszyniécie lub pracownikowi na czole sktadu
v gonenyeh pruzich oarazky prishy Z aarazok manewrowego lub pojazdu manewrowego podawaé sygnat
~Bacznosc”.

Navestidlo se umistuje pFed prejezdy zabezpeenymi pouze vystraznym kfizem na vzdélenost stanovenou
technickou normou CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody a mize byt umisténo pred mista na trafowych
Usecich (tunely, mosty, zarezy), kde neni zajistén schidny a manipulani prostor pro zajisténi bezpeénosti
zaméstnancl pohybujicich se na trati. Podminky poutZiti ndvésti Piskejtese upravi ve vnitfnim predpisu
provozovatele dréhy. Osoba fidici drazni vozidlo musi davat za jizdy od navéstidla a# k pfejezdu nebo k mistu,
kde neni zajistén schlidny a manipulaéni prostor, opakované navést Pozor; navést Pozor nemusi byt
opakovdna, jestliZe osoba Fidici drazni vozidlo ma bezpecné zjisténo, Ze se k prejezdu nebliii uivatel pozemni
komunikace nebo e se v tratovém tiseku nenachazi 23dny zaméstnanec,
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Wskaznik ten umieszcza sie przed przejazdami zabezpieczonymi wytacznie krzyzem ostrzegawczym w odlegtoéci
ustalonej w normie technicznej CSN 73 6380 »Przejazdy kolejowe i przejicia” oraz moze zostac umieszczony
(ustawiony) przed miejscami na odcinkach szlakowych (tunele, mosty, wyciecia w terenie), w ktérych nie jest
zapewniona dostateczna powierzchniz (przestrzen) do przejécia i wykonywania czynnosci obstugowych,
niezbgdna w celu zapewnienia bezpieczerstwa pracownikow poruszajacych sie po torze (odcinku linii, szlaku).
Warunki uzycia sygnatu diwiekowego BACZNOSC zostang doprecyzowane i dokfadnie opisane w wewnetrznym
Przepisie Zarzadcy Infrastruktury kolejowe]. Osoba prowadzaca pojazd kolejowy musi w czasie jazdy podawaé
sygnat Baczno$¢ od miejsca ustawienia wskaznika az do wysokosci przejazdu lub do miejsca, w ktérym nie ma
zabezpieczone] powierzchni przejscia lub wykonywania czynnosci, powtarzaé sygnat Bacznoéé; sygnat Bacznosé
nie musi by¢ powtarzany, jezeli osoba prowadzgca pojazd kolejowy bezpiecznie stwierdzi (Jest pewna), ze do

przejazdu kolejowego nie zbliza sie uzytkownik komunikacji drogowej lub ze na odcinku szlakowym (na torze)
nie znajduje sie zaden pracownik.

Navést Piskejte pracovni misto - kolik se stfidavé Cervenymi a bilymi pruhy, v Eervenych pruzich bilé odrazky
nebo stidavé cervené a bilé pruhy z odrazek, na vrcholu koliku Zlutd deska, uprostied s Eernym pismenem ,D*
je navést vystrazného koliku s docasnou platnosti pro pracovni mista a pfikazuje strojvedoucimu nebo
zaméstnanci v Cele sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu ddvat navést Pozor, jsou-li zpraveni
pisemné nebo telekomunika&nim zafizenim o pracovnim misté.

Wskaznik Bacznos$¢ miejsce robét drogowych - stupek w biafo-czerwone pasy, na pasach czerwon ych biate
odblaski lub biatoczerwone pasy odblaskowe z materiatu odblaskowego, na wierzchotku stupka 6tta tarcza, z
czarng literg ,D” w posrodku, jest sygnatem ostrzegawczym obowigzujgcym czasowo w miejscach prowadzenia
robat i nakazuje maszyniscie lub pracownikowi na czole skiadu manewrowego lub pojazdu manewrowego

podawac sygnat ,Bacznos¢”, jeéli s3 powiadomieni pisemnie lub za pomocg urzadzenia telekomunikacyjnego o
miejscu prowadzenia robdt.

2. Navést Konec pracovniho mista
= na vrcholu Sedého koliku Zlutd deska, uprostied desky Cerné

D D_ _ pismeno ,D” je navést s doéasnou platnosti pro pracovni mista, ktera
VYSTRAZNY informuje o konci pracovniho mista.
i KoLik Wskaznik Koniec miejsca prowadzenia robét — na wierzchotku szarego
s docasnou planosti

pro pracovni mista sfupka Z6fta tarcza, w posrodku tarczy czarna litera »D” jest sygnatem
obowigzujagcym czasowo w  miejscach prowadzenia robét,
informujgcym o koricu miejsca prowadzenia robét,

3. Navést Piskejte
- kolik se sttidavé Eervenymi a bilymi pruhy z odrazek, na vrcholu koliku

VT 213,500 Zluté deska, uprostied s ernymi Eisly, kterd uvadeji kilometrickou
[ | - A— l?;; polohu ptejezdu je navést vystrazného koliku s doasnou platnosti pro
KOLIK e prejezdy a pfikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v éele sunutého

W ""’;:';"p‘;:if;;‘;‘”" i viaku nebo sunutého posunového dilu) divat navést Pozor. Tato nivést

ma platnost jen pfi zpraveni pisemnym rozkazem o aktivaci dogasné
zfizeného prejezdu nebo prejezdu trvale opatfeného uzamykatelnou
zdbranou. Pokud je nutné od wystrazného koliku s do&asnou platnosti
dévat opakované navést Pozor pro vice pfejezdi, musi byt tyto pfejezdy uvedeny kilometrickymi polohami na
Zluté desce na vrcholu wstrazného koliku.

Wskaznik podawac sygnat , Baczno$é” przed przejazdem drogowym - stupek w biato-czerwone pasy z materiafu
odblaskowego, na wierzchotku stupka zétta tarcza, z czarnymi liczbami posrodku, informujgcymi o pofozeniu
kilometrowym przejazdu jest sygnatem obowigzujgcym czasowo dla przejazdéw i nakazuje maszyniscie lub
pracownikowi na czole skiadu manewrowego lub pojazdu manewrowego podawaé sygnat ,Bacznosé”. Sygnat
ten obowigzuje tylko po powiadomieniu druzyny rozkazem pisemnym o uruchomieniu przejazdu
zorganizowanege czasowo lub przejazdu wyposazonego na state w zamykany szlaban. Jeéli od stupka
ostrzegawczego obowigzujgcego czasowo konieczne jest podawanie powtdrnie sygnatu Bacznosé dla wieksze]

liczby przejazdow, przejazdy te muszg byé oznaczone pozycjami kilometrowymi na z6itej tarczy na wierzchotku
stupka ostrzegawczego .
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Navést Pracovni misto, piskejte
Sygnat Miejsce prowadzenia robét, podawac sygnat ,,Bacznosc”

4. Navést Pracovni misto, piskejte

WSTRAZNYTERE  — bily terg, jehoZ doini polovina mé tvar lichobéZniku postaveného na kratsi 2dkladné, na terci
Jje Cerny obraz kopdce nad zelenym lichobéznikem postavenym na kratsi zékladné, upozorfiuje
na pracovni misto a pfikazuje strojvedoucimu nebo zaméstnanci v &ele sunutého viaku nebo
sunutého posunového dilu davat navést Pozor. Navéstidlo s navésti Pracovni misto, piskejte

i se umistuje na vzddlenost nejméné 400, nejvice na 700 m pred pracovnim mistem.
Wskaznik Miejsce prowadzenia robét, podawac sygnat ,Bacznosé¢” — biafa tarcza, ktdrej doina
[ pofowa ma ksztaft trapezu ustawionego na krétszej krawedzi,na tarczy znajduje sie czarny

obraz robotnika z kilofem nad zielonym trapezem, ustawionym na krdtszej krawedzi ostrzega na miejsce
prowadzenia robét i nakazuje maszyniécie lub pracownikowi na czole skigdu manewrowego lub pojazdu
manewrowego podawac sygnat ,Baczno$c”. Wskainik z sygnatem Miejsce prowadzenia robét, podawaé sygnat

»Bacznosé” umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej jak 400, maksymalnie 700 m przed miejscem prowadzenia
robot.

5. Navést Pracovni misto, piskejte

SVETELNY — Zluté nebo oranZové zébleskové svétlo nad oznalovacim pdsem s Eervenymi a bilymi pruhy
mﬁ;}, ‘_? o stejné délky, upozorfiuje na pracovni misto a prikazuje strojvedoucimu nebo zaméstnanci

Névéstidlo s ndvésti Pracovni misto, piskejte se umistuje na vzdilenost nejméné 400, nejvice

na 700 m pred pracovnim mistem.

WskaZnik Miejsce prowadzenia robét, podawac sygnal ,,Bacznose” — Zéfte

lub pomaranczowe swiatto migajace nad pasem oznacznika z czerwonymi i biatymi pasami
(prostokatami) o identycznej dfugosci, ostrzega o miejscu prowadzenia robdt i nakazuje maszyniécie lub
pracownikowi znajdujacemu sie na czole czole pchanego zestawu manewrowego lub pchanej czedci zestawu
manewrowego podawac sygnat ,Baczno$é”. Sygnat ze wskaznikiem ostrzegawczym Miejsce prowadzenia

robét, podawac sygnat ,Bacznoéc” umieszcza sig w odlegtosci co najmniej 400, maksymalnie 700 m przed
miejscem prowadzenia robét.

9 v Cele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu davat navést Pozor.
]
| I

6. Varovné navéstidlo s jednim zdbleskovym svétlem, svételnou rampu nebo svételny vystrazny terc:

a) je dovoleno poutit bez omezeni poétu pfipadi

b) md platnost pro obé koleje, mezi kterymi je umisténo

¢) je dovoleno umistit bez upozornéni strojvedouciho (zaméstnance v &ele sunutého viaku nebo sunutého
posunového dilu)

Wskaznik ostrzegaweczy z jednym éwiattem migajgcym, rampa swietlna lub éwietina tarcza

ostrzegawcza informuja, ze:

a) dozwolone jest jego uzycie bez ograniczenia liczby przypadkéw

b) obowigzuje dla obu toréw, migdzy ktérymi jest usytuowany

¢) dozwolone jest jego umieszczenie bez uprzedzenia maszynisty (pracownika na czole pociggu lub czole sktadu
manewrowego)

7. Na umisténi vystrazného terée upozorni vypravéi strojvedouciho (zaméstnanec v ¢ele sunutého

viaku nebo sunutého posunového dilu) pisemnym rozkazem, navésti Ocekdvejte vystrazny teré

nebo telekomunikaénim zafizenim.

O umieszczonej tarczy ostrzegawczej dyzurny ruchu powiadomi maszyniste pociggu, (pracownika

na czole czole pchanego zestawu manewrowego lub pchanej czeici zestawu manewrowego) rozkazem
pisemnym, sygnatem Oczekiwaé tarcze ostrzegawczg lub za pomoca urzadzenia telekomunikacyjnego.

8. lJedi svételny wystrainy teré poskozen, zhasly nebo je-li jeho navést pochybnd, musi strojvedouci
(zaméstnanec v &ele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) zachovat postup jako u svételného
vystraZného terée s navésti Pracovni misto, piskejte.

lesli swietlna tarcza Ostrzegawcza jest uszkodzona, nie $wieci lub jesli jej sygnat jest watpliwy, wéwczas
maszynista pociggu, (pracownik na czole czole pchanego zestawu manewrowego lub pchanej czeéci zestawu
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manewrowego ), musi postepowac tak jak w przypadku Swietelnej tarczy ostrzegawczej z sygnatem Miejsce
prowadzenia robét, podawac sygnat ,Bacznosé” .

9. Nendvésti-li varovné navéstidlo s jednim zableskovym svétlem nebo svételns rampa Zddnou ndvést, jednd
strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) jako v pfipadé, kdy uveden3
navéstidla nejsou umisténa.

lesli wskainik ostrzegawczy z jednym lub kilkoma $wiattami migajgcymi nie podaje zadnego

sygnatu, maszynista, (pracownik na czole czole pchanegoe zestawu manewrowego lub pchanej czesci zestawu
manewrowego) postepuije tak, jakby wymienionych wskaznikdw tam nie byto..

IX. Navésti slysitelné

IX. Sygnaty diwiekowe
Navést Pozor

Sygnat Bacznos¢
1. Navést Pozor

—jeden dlouhy zvuk (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou v délce nejméné dvé
BE sekundy nebo pi3talkou) dava strojvedouci hnaciho vozidla a upozorfiuje osoby na
pohyb vozidel.
Bacznosc — (jeden dfugi ton gwizdkiem lub buczkiem lokomotywy trwajgcych co najmniej dwie sekundy) podaje
maszynista lokomotywy pociggowe] i ostrzega osoby przed poruszajacym sie taborem kolejowym (w poblizu
poruszajg sie pojazdy),
Navést Pozor musi strojvedouci dat — Sygnat BACZNOSE maszynista musi podaé:
B¥pred rozjezdem viaku s pfepravou cestujicich po jeho mimofadném zastaveni
BPprzed uruchomieniem pociggu pasazerskiego po jego nieprzewidzianym zatrzymaniu
[B#zpozoruje-li osoby v koleji nebo v bezprostredni blizkosti koleje, po které pojede nebo jede
#Aw celu ostrzezenia oséb znajdujacych sie na torze lub w bezposredniej bliskosci toru, po
ktérym pojedzie lub jedzie pociag
[Xlpfi jizdé pres pFejezdy, a to:
EEw czasie przejazdu przez przejazdy kolejowe, to jest:
- pred piejezdy s vystraznymi koliky s do€asnou platnosti pro pfejezdy (pti zpraveni o platnosti téchto
vystraznych koliki) nebo pied piejezdy s vystraZnymi koliky — nejméné tfikrat od téchto vystraznych kolikt a? k
prejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize zjistil, ze se k pfejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace.
- przed przejazdami ze Sygnatami ostrzegawczymi obowigzujacymi czasowo (po powiadoemieniu o
obowigzywaniu tych wskaznikéw ostrzegawezych) lub przed przejazdami ze wskaZnikami ostrzegawczymi— co
najmniej trzykrotnie od tych wskaznikéw ostrzegawczych az do przejazdu czota pociggu przez przejazd drogowy.
Sygnatu ,Baczno$€” maszynista nie musi powtarzaé w przypadku, jedli stwierdzit, ze do przejazdu nie zbliza sie
zaden uzytkownik drogi.
- pred ptejezdem, ktery je vybaven prejezdovym zabezpetovacim zafizenim (PZZ) — okamiité opakované a3 k
prejezdu, zpozoruje-li poruchu PZzZ, o které nebyl zpraven
- przed przejazdem wyposazonym w przejozdowe urzadzenie zabezpieczajace (szlabany drogowe) (PZZ) SSP,
natychmiast powtarzajqc podawanie sygnatu Baczno$é oz do minigcia przez czofo jadgcego pociggu przejozdu,
w celu ostrzezenia o awarii PZZ (SSP), o ktérej nie byt powiadomiony,

- pied prejezdy s poruchou PZZ (o které byl zpraven) — nejméné t¥ikrat od vzdalenosti alespori 250 m pied
prejezdem, dokud &elo prvniho jedouciho vozidia neopusti prejezd

- przed przejazdami z uszkodzonym PZZ (SSP) (o ktérym zostat powiadomion y) = co najmniej trzykrotnie od
odlegtosci przynajmniej 250 m przed przejazdem, do momentu az czoto jadgcego pociggu nie minie przejazdu
- pred pfejezdem s pfejezdnikem s navésti Otevieny pfejezd, popf. je-li pfejezdnik pokozen

nejméné tiikrat od vzdalenosti alespof 250 m pred pfejezdem, dokud €elo prvniho jedouciho vozidla neopusti
prejezd;

- przed przejazdem wyposazonym we wskaznik przejazdowy podajgcy sygnat Przejazd otwarty, ewentualnie
jezeli wskaznik przejazdowy jest uszkodzony, powtarzaé najmniej trzykrotnie podawanie sygnatu Bacznoéé z

odlegtosci nie mniejsze] jak 250 metréw przed przejazdem, do momentu gdy czoto pierwszego jadacego
pojazdu nie cpusci przejazdu;

- nafizuje-li §tit Op jizdu se zvy3enou opatrnosti — nejméné trikrat od vzdalenosti alespori
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250 m pied prejezdem, dokud ¢elo prvniho jedouciho vozidla neopusti piejezd;

- jezeli wskaZnik Op nakazuje jazde ze zwigkszong ostroznoscig ~ nalezy podawaé sygnat Baczno$¢ najmniej trzy
razy od odlegtosci 250 metréw przed przejazdem, do momentu gdy czoto pierwszego jadacego pojazdu nie
opusci przejazdu;

@@pfed pracovnimi misty - a to s kratkymi prestdvkami:

E@przed miejscami, w ktérych prowadzone 53 roboty torowe — sygnaty podawane w krétkich odstepach:

- od urovné vystrazného terée, svételného vystraZného terce nebo svételné rampy bud' do Grovné pfenosného
varovného navéstidla téhoz typu pro opaény smér jizdy, nebo do tirovné vjezdového navéstidia nejblizsi ZsT,
pokud pfenaosné varovné navastidlo pro opacny smér jizdy nezpozoroval.

- od miejsca ustawienia tarczy ostrzegawczej informujacej o robotach, Swietinej tarczy

ostrzegawczej lub rampy Swietinej bad? do miejsca ustawienia przeno$nego wskaznika ostrzegawczego tego
samego typu przeciwnego kierunku jazdy, lub do miejsca ustawienia semafora wjazdowego najblizsze] stacji
kolejowej, jesli przenoénego wskaznika ostrzegawczego dla przeciwnego kierunku jazdy nie zauwazyt,

- od urovné vystraZného koliku s doasnou platnosti pro pracovni misto (pti zpraveni o pracovnim misté) do
Urovné nepfenosného varovného navéstidla s navésti Konec pracovniho mista.

- od miejsca ustawienia Wskaznika ostrzegawczego obowiazujacego czasowo w miejscu prowadzenia robdt (w
przypadku powiadomienia o miejscu prowadzenia robét) do miejsca ustawienia statego

wskaznika ostrzegawczego z sygnalizacja Koniec miejsca prowadzenia robét .

- 0d mista kde zpozoruje névést Pracovni misto, piskejte varovného ndvéstidla s jednim zdbleskovym svétlem
do drovné tohoto pfenosného varovného névéstidia.

- od miejsca, gdzie zauwazy wskaZznik Miejsce prowadzenia robét, podawac sygnat Baczno$¢ wskaznika
ostrzegawczego z jednym migajacym $wiatfem do miejsca ustawienia tego przenoénego wskaznika
ostrzegawczego

- v Gseku traté, ktery stanovi pisemny rozkaz, neni-li pracovni misto kryto prenosnymi varovnymi névéstidly.

- na odcinku szlaku, okreslonym w rozkazie pisemnym, jesli miejsce prowadzenia robét nie jest wyposazone
(nie jest ostaniane) w przenoéne wskazniki ostrzegawcze.

[EBpfi jizdé podle rozhledovych pomér, s krétkymi pfestavkami po celou dobu jizdy od pfedvésti k vjezdovym
navéstidlim ZST nebo odboiek.

E¥podczas jazdy na ,widocznoséé” w krétkich odstepach czasu przez caly czas przejazdu od tarczy ostrzegawczej
do semaforéw wjazdowych stacji lub posterunkéw odgateinych.

- strojvedouci pfi jizdé vlaku proti sprdvnému sméru nebo po nespravné koleji, zastavuje-li nebo

stoji-li na sousedni koleji v zastivce s uroviiovym pfejezdem (pfechodem) viak s pfepravou

cestujicich, a to aZ do doby, nez &elo viaku mine prejezd (pfechod);

- maszynista w przypadku jazdy pociagu w kierunku przeciwnym do zasadniczego lub jezdzie po torze
niewtasciwym, jezeli bedzie sie zatrzymywat lub stoi na sasiednim torze na przystanku z przejazdem (przejsciem)
poziomym pocigg osobowy, podaje sygnat Bacznos¢ do momentu, gdy czoto pociaggu minie przejazd (przejscie);

- strojvedouci pfi jizd& PMD po trafové koleji, uréené TTP pro jizdu vlaki v opaéném sméru, zastavuje-li nebo
stoji-li na sousedni koleji v zastavce s troviiovym pFejezdem (pfechodem) viak

s pfepravou cestujicich, a to az do doby, nez Eelo PMD mine pfejezd (pfechod);

- maszynista w czasie jazdy sktadem manewrowym miedzy stacjami po torze szlakowym, wyznaczonym w
Tabelach Warunkéw Technicznych dla jazd pociagéw w kierunku przeciwnym do zasadniczego, jezeli bedzie sie
zatrzymywat lub stoi na sgsiednim torze na przystanku z przejazdem (przejsciem) poziomym pociag osobowy,
podaje sygnat Baczno$¢ do momentu, gdy czoto sktadu manewrowego minie przejazd (przejécie);

- zameéstnanec v dalsich pfipadech dle ustanoveni tohoto pfredpisu.
- pracownik w pozostatych przypadkach wedtug postanowier tego Przepisu.

U sunutého vlaku nebo posunového dilu dava ve viech uvedenych pfipadech navést Pozor

kromé strojvedouciho navic i zaméstnanec v Eele sunutého vlaku nebo posunového dilu.

W przypadku jazdy pociagu pchanego lub popychania sktadu manewrowego, we wszystkich wymienionych
przypadkach sygnat Bacznoéé oprécz podawania 80 przez maszyniste, podaje réwniez pracownik znajdujacy na
czole popychanego pociggu lub sktadu manewrowego.

Touto navésti musi strojvedouci rovnéz potvrdit pievzeti pokynd navésti:

Sygnatem tym musi maszynista réwniez potwierdzi¢ otrzymanie (odebranie polecenia) sygnatu:

[2u jedoucich vlaki - pfevzeti navésti Nekrafte pravidelnou jizdni dobu, Jedte na sériové
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spojeni, Ocekdvejte vystrazny ter¢ , Pracovni misto”

[Hdla pociggdw w ruchu — odbidr sygnafu Nie skracaé rozkladowego czasu jazdy , Jechaé ze Zmniejszonym
poborem pradu, Oczekiwa¢ sygnatu miejsce prowadzenia robét,

[u viakd a pesunowych dild - prevzeti ndvésti Souhlas k posunu

[dla pociggéw i pojazdéw w trakcie manewrowania ~ otrzymanie sygnatu »Zgoda na rozpoczecie jazdy
manewrowej”

Bdu stojiciho hnaciho vozidla - pfevzeti pokynu,
Fdla stojacego pojazdu z napedem - potwierdzenie otrzymania polecenia.

Navést Pozor miize byt ddvana i daléimi zaméstnanci dopravce v pfipadech stanovenych piedpisy dopravce.

Sygnat Baczno$é moze by¢ réwniez podawany przez pozostatych pracownikéw Przewoinika w przypadkach
okreslonych w Przepisach Przewoznika.
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