Rozmieszcezenie przewodéw wielokrotnych w obwodach sterowania NOTATKI
ENS57

- jazda szeregowa

- jazda rownolegia

- jazdana I boczniku

- jazdana Il boczniku

- jazdana III boczniku

zasilanie cewki zaworu ep Nawrotnika do jazdy ..naprzéd”
- zasilanie cewki zaworu ep Nawrotnika do jazdy ,.w tyl”

- zasilanie przekaznika regulacji przyspieszenia PRP

- przewod zwrotny w obwodzie stycznikow linlowych

- zasilenie lampki , jazda na oporach LK”

zasilanie lampki zadzialania przekaznika nadmiarowego PN 1-4
12A - podniesienie pantografu ,,A”
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12B - podniesienie pantogratu ,B”

134 - opuszczenie pantografu A"

13B - opuszczenie pantografu ,.B”

14 - zasilanic przekaznika zalaczajacego WS (PZWS)
15 - przewod zasilajacy sterowania Watem kulakowym
16 - odblok przekaznika nadmiarowego silnikow PN 1-4
18 - zasilanie lampki ,,Przetwornica nieczynna”

19 - luzowanie hamulca EP

20 - hamowanie hamulca EP

22 - zalgczenie przetwornicy glownej

23 - wylaczenie przetwornicy gtownej i odblok PNP
24 - zalaczenie przetwornicy odwictleniowej

25 - wylaczenie przetwornicy oswietleniowej

26 - lampka ,.Wylacznik szybki otwarty”

27 - rejestracja dziatania SHP

28 - sterowanic sprezarkami

29 - zalgezenie ogrzewania pociagu

30 - wewnetrzny do zasilania o$wietlenia czola i konca pociagu
31 - otwieranie drzwi ,strona lewa”

33 - sygnal odjazdu

35 - otwicranie drzwi ,.strona prawa”

Styki odlgcznika rozrzadu OR
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Najczgsciej wystepujace usterki, kolejno$é czynnodci przy ich lokalizacii
1 usuwaniu

Po zalaczeniu odlacznika nozowego baterii brak wskazan na
woltomierzu NN

Nie mozna uruchomi¢ sprezarki pomocniczej

Nie mozna podnie$¢ pantografu

Nie mozna zataczy¢ WS

Nie mozna uruchomié¢ przetwornicy

Po uruchomieniu przetwornicy brak fadowania baterii akumulatoréw ...

Nie mozna uruchomi¢ sprezarki glownej

Brak wskazan napigcia na woltomierzu NN w kabinie prowadzacej

Po ustawieniu NK w poz. ,,0” w szafce NN przepala si¢ bezp. topikowy
~Rozrzad” 25 A

Po przestawieniu podwojnego wyltacznika dzwigienkowego ,,Rozrzgd”
w poz. . Zalgczony” w szafce NN przepala sig bezpiecznik topikowy
~Rozrzad” 25 A

Brak wskazan na woltomierzu WIN

W momencie zataczenia WS wystepuje zanik napigeia w sieci trakcyjnej
i wyzwalaja sie WS-y

Typowe usterki na pozycji NJ ,.P” - ,Przetok™

Typowe usterki na poz. NJ ,.S” - ., Jazda szeregowa”

Brak jazdy na poz. NJ ., R” - Rownolegla”

Brak bocznikowania silnikéw trakeyjnych

Typowe usterki w dziataniu hamulea ,EP”

Brak mozliwosci napetnienia przewodu hamulcowego

Usterki ogrzewania

Usterki w sterowaniu drzwiami automatycznymi

Przygotowanie jednostki do przeciagania lokomotywa pomocnicza
Graficzne rozmieszezenie urzadzen

Wstep

Niniejsze opracowanie powstato z inicjatywy Zwigzku Zawodowego Maszynistow
przy Zakladzie Taboru w Katowicach. Zawiera praktyczne porady dotyczace lokaliza-
cji i usuwania typowych usterek w ukiadach sterowania elektrycznych pojazdéw trakcyj-
nych. Podano w nim, jak zdaniem autordw najlepiej postgpowac, zeby na podstawie wy-
stepujacych objawow szybko zlokalizowaé 1 w miare mozliwosci usunac¢ wystepujaca w
trakcie obstugi pojazdu usterke.

W opracowaniu oméwiono najczesciej wystepujace usterki w uktadach sterowania
elektrycznych pojazdow trakeyjnych i tylko takie, ktére maszynista moze samodzielnie
usuna¢ .Podano zalecane czynnosei ,.krok po kroku”, okre$lono rodzaj i nazwe aparatu,
Jjego elementy ktore nalezy sprawdzi¢ (styki czynne, styki bierne i numery przewodow)
oraz okreslono doktadnie miejsce usytuowania aparatu, Dlatego w opracowaniu nie za-
mieszezono schematow uktadow elektrycznych a tylko podano graficzne rozmieszezenie
aparatow elektrycznych w szafach WN i NN.

W opracowaniu ujgto elektryczne zespoty trakeyjne serii EN57 i lokomotywy serii
EU07, EPO9 oraz ET22 to jest tabor obstugiwany praktycznie przez maszynistow wszyst-
kich Zaktadow Taboru na sieci PKP. Opisy przedstawiono ,,przystepnym jezykiem” lacz-
nie z potocznie uzywanym w zespole druzyn trakcyjnych zargonem
Opracowanie zawiera dla poszczegdlnych serii taboru:

najwazniejsze dane techniczne

kolejno$é czynnodci przy uruchomianiu

kolejno$¢ czynnosci przy sterowaniu ,,na zimno”

postgpowanie w przypadku najecze$ciej wystepujacych usterek
graficzne przedstawienie rozmieszczenia aparatéw w szafach WIN i NN
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Dla kazdej z wyszezegdInionych serii taboru podano w analogicznym uktadzie rodza-
je 1 objawy typowych usterek, ktoére moga wystapi¢ w trakcie obstugi pojazdu gtdwnie
takich jak:

brak wskazan na woltomierzu NN

nie mozna uruchomic sprgzarki pomocnicze;]

nie mozna podnies¢ pantogratu

nie mozna zalaczy¢ WS

usterki w pracy przetwornic, sprezarek glownych i wentylatoréw rozruchowych
brak mozliwoéci napelnienia lub utrzymania ci$nienia powietrza w przewodzie ha-
mulcowym

usterki po przestawieniu NK na kierunek ,,Przdod™ lub ,, Tyl”

usterki w .17 poz. NJ

usterki od ,,2” do najwyzszej poz. NJ

brak bocznikowania




- usterki w uktadzie réwnolegltym

- brak ogrzewania pociggu

i dla EN57 dodatkowo usterki w dziataniu hamulca EP i w sterowaniu drzwi automa-
tycznych

Nalezy podkreslic, ze opracowanie nie ma formy obowiazujacej instrulkceji a wszyst-
kie wskazowki, zalecenia czy podane sposoby postepowania powinno si¢ traktowaé jako
dorade, co mozna zrobi¢ w zaistniatej sytuacji, biorac pod uwage m.in. rodzaj pociagu,
czy pociag jest prowadzony w obstudze jednoosobowej, czy usterka wystapita w czasie
Jjazdy czy tez przy przyjmowaniu pojazdu itp. Decyzje podejmuje maszynista w zalezno-
sci od swoich mozliwoséci 1 okreslonej sytuacii.

W opracowaniu nie podane mozliwych (i czasem stosowanych przez maszynistow),
ale niezgodnych z obowiazujacymi przepisami i DTR, sposobow umozliwiajacych jazde
bez usuwania usterki np. mostkowania niektorych fragmentoéw obwodéw elektrycznych
z zachowaniem zabezpieczen pradowych i napieciowych.

Opracowanie jest przeznaczone gltéwnie dla pracownikow druzyn trakeyjnych, moze
by¢ roéwniez przydatne dla pracownikéw warsztatow napraw szezegdlnie na Punktach
Przegladdw Kontrolnych trakeji elektrycznej.

Cze$¢ ogdlna

1. Okreslenie parametrow
i pojec¢ dotyczacych taboru trakcyjnego

= prad mocy cigglej — jest to maksymalny prad w obwodzie gléwnym lokomotywy,

przy ktdérym lokomotywa moze pracowac bez ograniczen czasowych.

= prad mocy godzinnej — jest to maksymalny prad, ktoérym obwaéd gtéwny lokomoty-

wy moze by¢ obciazony w czasie nie dtuzszym niz jedna godzina.

= prad maksymalny (rozruchowy) — jest to najwyzsza dopuszczalna, chwilowa wiel-

kos¢ pradu w obwodzie gléwnym lokomotywy, ktora moze wystepowaé przy rozru-
chu. Wielkos¢ ta maleje wraz ze wzrostem predkoscei lokomotywy i powinna mozli-
wie szybko osiagna¢ warto§¢ pradu mocy godzinne;.

= predko$é przy mocy cigglej — jest to minimalna predko$é, z ktora lokomotywa moze

pracowac na ,jezdzie bez oporowej”, bez ograniczenia czasowego.

= predko$¢ przy mocy godzinnej — jest to minimalna predkosé, z ktéra lokomotywa

moze pracowaé na ,,jezdzie bez oporowej” bez przerwy w czasie nie dluzszym niz
jedna godzina.

= predko$¢ maksymalna — jest to najwicksza dopuszezalna predkosé, z ktorg lokomo-

tywa moze sig bezpiecznie poruszac.

= aparaty elektryczne — sa to urzadzenia elektryczne sthuzace do zamykania i otwiera-

nia obwodow elektrycznych lub do regulacji natezenia pradu phynacego w tych ob-
wodach. Dzicla si¢ na:
> laczeniowe — styczniki, nawrotniki, nastawniki, wylaczniki, odtaczniki
zabezpieczajace — przekazniki, bezpieczniki

sygnalizacyjne — wskazniki, sygnalizatory
% pomiarowe — liczniki, mierniki ( amperomierze, woltomierze ), ci$nieniomierze

e
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= styezniki - stuza do zamykania 1 otwierania obwodow elektrycznyeh, w ktérych ply-

na prady robocze

= nawrotniki - stuza do zmiany kierunku przeptywu pradu przez uzwojenie wirnika

lub uzwojen biegunow gtownych w silnikach trakeyjnych a tym samym do zmiany
kierunku obrotéw wirnika silnika

= nastawniki — urzadzenia obstugiwane bezposrednio przez maszynistg, za pomoca

ktérych mozna uruchamia¢ pojazd i regulowac jego predkosé oraz sile pociagowa
(nastawnik jazdy), zmienia¢ kierunek jazdy (nastawnik kierunku)

= przekazniki - powoduja posrednie zmiany w obwodach elektrycznych, Dzielg sie na:

— posredniczace -napigciowe -czasowe -bocznikowe
— nadmiarowe -zwloczne -zwrotne -roznicowe

9



= zespol stykowy —jest to czegs¢ aparatu stuzgea do bezposredniego zamykania i otwie-
rania obwodow elektrycznych, pozwalajaca na przepltyw pradu z jednego przewodu
do drugiego. Zespot stykowy sklada sig z:
»  styku statego — przy zamykaniu lub otwieraniu obwodow nie przemieszeza sig
»  styku ruchomego — przemieszcza sig przy zamykaniu lub otwieraniu obwodu

W zaleznoéci od przeznaczenia w danym aparacie styki dzielq sie na:
> zwierne (czynne) — zwierajq si¢ jezeli przez cewke aparatu plynie prad
» rozwierne (bierne) — sa zwarte jezeli cewka aparatu jest pozbawiona zasilania
oraz na:
»  gléwne —steruja praca okreslonego urzadzenia lub aparatu; zamykajac lub otwie-
rajac jego obwod elektryczny. Sa to styki zwierne.
¢ pomocnicze — wprowadzaja zmiany taczeniowe w obwodach elektrveznych in-
nych aparatow w zalezno$ci od stanu stykow glownych. Moga to by¢ styki zwierne
lub rozwierne.

2. Najwazniejsze wytyczne BHP
w czasie lokalizacji i usuwaniu usterek

W kazdej sytuacji nalezy bezwzglednie przestrzegaé postanowien obowiazujacych In-
strukeji BHP dla druzyn trakeyjnych

W szezegblno$el nalezy pamietaé, ze

= nie wolno prowadzi¢ pojazddw trakcyjnych z otwartymi drzwiami zewnetrznymi

= nie wolno wykonywac zadnych prac z lokalizowaniem usterek zaréwno w obwodach
WN jak 1 NN w czasie jazdy pojazdu

#  przed otwarciem drzwi i wejsciem do szafy WN dokonanym z zachowaniem posta-
nowien obowiazujacych Instrukeji BHP nalezy jeszcze kazdorazowo sprawdzié
wzrokowo czy sa opuszezone pantografy pojazdu i czy obwad glowny jest uziem-
niony.

W czesci drugiej Poradnika przy okresleniu czynnosci ,,otworzy¢ szafe WN”, dla przy-
pomnienia o potrzebie zachowaniu szezegdlnej ostroznosei - umieszezono symbol (V)

= w zadnym przypadku nie wolno podezas usuwania usterek bocznikowaé, unierucha-
mia¢, odtaczad i regulowaé urzadzen zabezpieczajacych

= w przypadku koniecznodci wejécia pod pojazd trakeyjny na szlaku lub stacji (bez
kanatu) nalezy postgpowac zgodnie z postanowieniami obowigzujacyeh Instrukeji
BHP. Osoba ubezpieczajaca wehodzacego pod pojazd trakeyjny powinna mieé przy
sobie klucze od zamknigtego pojazdu co uniemozliwi jego uruchomienie.

3. Wyposazenie maszynisty

Wykaz dokumentéw i przedmiotéw, ktére powinien posiada¢ maszynista podczas swojej

pracy na lokomotywie jest okreslony w obowiazujacych instrukcjach.

Dodatkowo dla ulatwienia lokalizacji i usuwania usterek pomocnym by bylo posiadanie

przez maszynistg:

= probowld ( oprawki z zardwka i dwoma izolowanymi przewodami elektrycznymi,
z ktérych co najmniej jeden jest zakonczony izolowanym , krokodylkiem™) na napig-
cie 110V

= dwbch izolowanych przewoddw elektrycznych o przekroju okoto 4 mm i dlugosci
okoto 1,5 m, zakonczonych izolowanymi , krokodylkami”

= izolowanych niewielkich rozmiaréw kombinerek

= plaskiego wkretaka z izolowana rekojescia

4. Usterki aparatéow elektrycznych - zalecenia przy
ocenie ich stanu, lokalizacji i usuwaniu usterek

4.1. Uwagi ogélne

Elektryczne aparaty taczeniowe i zabezpieczajace elektrycznych pojazdow trakeyjnych
gtownie styczniki, przekazniki 1 nawrotniki a szczegolnie ich zespoty stykowe pracuja
w bardzo trudnych warunkach, na ktore sktadaja sig:

= drgania i wstrzasy wystepujace w czasie jazdy

" zanieczyszczenia

®  duze zmiany temperatury

= przepiecia pradowe

= duza czestotliwosé pracy taczeniowej dochodzaca do kilkudziesieciu taczen na godz.
Dlatego zespoly stykowe tych aparatow, sa elementami w ktorych najezesciej wystepu-
ja usterki, przewaznie takie jak:

= nadtopienie powierzchni stykajacych — naktadek (zestykow)

= zespojenie (,sklejenie™) sig stykow

= zanieczyszczenie stykow

= pekniecia sprezyn dociskajacych lub odciagajacych

Znacznie rzadziej tego typu usterki wystgpuja na stykach nastawnikow jazdy, nastawni-
kéw kierunku i boeznikowania.

4.2, Ocena stanu aparatéw elektrycznych

Uwaga! Nalezy pamietad, ze wszystkie czynnoéci sprawdzajace i naprawcze, mozna wy-
konywac w czasie postoju pojazdu z zachowaniem postanowien obowigzuja-
cych Instrukeji BHP




Ocena stanu stycznika polega na:

» wzrokowym sprawdzeniu napgdu stycznika — czy nie jest zablokowany -

» sprawdzeniu czy do cewki napedowej doptywa prad

»  sprawdzeniu czy nie ma przerwy w uzwojeniu cewki napedowej

»  stuchowym sprawdzeniu szczelno$¢ zaworu ep (w przypadku napedu elektropneu-
matycznego)

»  sprawdzeniu stanu stykéw pomocniczych i jezeli to mozliwe stykow gléwnych

Ocena stanu priekainika polega na :

»  wzrokowym sprawdzeniu napedu stykow lub zespotow stykow

» sprawdzeniu czy do cewki napedowej doptywa prad

> sprawdzeniu czy nie ma przerwy w uzwojeniu cewki napedowej

»  kilkakrotnym przesterowaniu zespotéw stykowych przez naciskanie i zwalnianie ich
ZWOry

sprawdzeniu stanu stykow

v

Ocena stanu stykow priekaznikow, stycznikow i nastawnikéw polega na :

» sprawdzeniu czy na stykach sa nakladki stykowe

» wzrokowym sprawdzeniu stanu powierzchni nakladek stykowych

»  sprawdzeniu stanu sprezyn

»  sprawdzeniu mocowania przewodow elektrycznych do cewek napedowych i zaci-
skow stykdw aparatow

sprawdzeniu przejéeia pradowego miedzy stykami

v

Bezposrednia ocena stykow aparatow ,,nierozbieralnych” takich jak np. wytaczniki dzwi-
gienkowe, wylaczniki samoczynne, przelaczniki, przekazniki czasowe typu RS itp. jest
z reguly niemozliwa,

Stan stykéw tych urzadzen mozna oceni¢ w sposob posredni np. sprawdzajac prébnikiem
przejscie pradowe przez te urzadzenia lub przez uruchamianie sterowania z drugiej kabi-
ny pojazdu,

Przy lokalizacji usterek w obwodach sterowania zaleca sig nastepujacy tryb i kolejnoé

postgpowania:

*  jezeli jest to mozliwe - lokalizowaé usterki przy ,,sterowaniu na zimno”

*  wcelu ustalenia czy usterka wystepuje na stykach NJ lub NK, w pierwszej kolejno-
$ci uruchamia¢ sterowanie z drugiej kabiny

*  sprawdzac urzadzenia znajdujace sig w szafkach NN i na ramach pneumatycznych

*  sprawdzac urzadzenia znajdujgce sie w szafach WN

Uwaga! W czgéci szezegotowej ,,Poradnika” dla utatwienia lokalizacji usterki podano:
- lokalizacje aparatu
- rodzaj stykdw (czynne lub bierne)

— numery przewodow dochodzacych do stykdw
— rodzaj i oznaczenie danego aparatu
— W nawiasie - ktory jest to zespot stykéw liczac od lewej strony aparatu, lub
w przypadku stykow NJ, NK, albo NB, ktory jest to zespdt stykow liczac od
gory. Dodatkowo na dla lok. EP09 podano w nawiasie nr siatki, ktéra nalezy
zdemontowac by uzyskac dostgp do danego aparatu, np.:

# otworzy¢ szafg WN1 (V) [siatka 5]

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 378/379b stycznika SR21 (2-gi)

—  co oznacza, ze po odblokowaniu szafy WN wystarczy wyjaé z ramy siatke nr 5
by uzyska¢ dostgp do stycznika SR21.
Styki pomocnicze czynne 378//379 sa usytuowane jako 2-gie liczac od lewej
strony stycznika.

Poniewaz zdarzaja si¢ przypadki zamiany przewoddw na stykach aparatéw (po napra-
wach okresowych lub biezacych nalezy kazdorazowo sprawdzié¢ doktadnie nr (cechy)
przewodow,

4.3. Usuwanie usterek

W warunkach pracy maszynisty usuwanie usterck w aparatach i obwodach elektrycznych
polega na:

w przypadku stycznikow i przekainikow

= odblokowaniu napedu i jezeli mozliwe naprawie napedu zwory
przeczyszczeniu powierzehni nakladek stykowych

poprawie mocowania przewodow elektrycznych do zaciskéw cewek lub stykow
poprawie osadzenia sprezyn

kilkakrotnym recznym przesterowaniu zespotéw stykowych
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w przypadku wylqcznikow i prielqeznikéw

= poprawie mocowania przewodow elektrycznych do ich zaciskow

= przywroceniu przeptywu pradu przez styki tych urzadzef poprzez ich kilkakrotne
zalgczanie, wylaczanie lub przetaczanie co w wigkszoéci przypadkow daje rezultat
pozytywny

w priypadku priekainikow czasowych i wylacznikow cisnieniowych
= poprawie mocowania przewodow elektrveznych do ich zaciskow
= jezeli to mozliwe — przeczyszezeniu stykow

Uwaga! W przypadku usterek mechanicznych aparatow np.:
- wypadnigcie sprezyny z zespoltu stykéw




- wypadnigcia (braku) zwory zaworu ep

— uszkodzenia styku pomocniczego (ztamanie, odksztalcenie, nadpalenic)
mozna wykorzystac¢ te elementy z innych aparatéw tego samego rodzaju mniej
istotnych dla jazdy pojazdu np. ,.dostosowania sil”, »bocznikowania”, ,,ogrzewa-
nia” itp.

4.4. Lokalizacja usterek na pozycjach i ukladach jazdy

Usterki wystgpujace w uktadzie ,,Szeregowym™ nalezy starac sie zlokalizowac i usunaé

w kazdej sytuacji poniewaz z reguty uniemozliwiaja dalsza jazde.

Przy wystapieniu usterek na ukladzie ,,Réwnoleglym” lub , Bocznikowania” nalezy prze-

analizowac co jest korzystniejsze czy:

—  czasochfonna lokalizacja i usuwanie usterki w czasie postoju pociagu na szlaku (poza
tym nie ma pewnosci, ze usterka bedzie usunieta)

—  jazda pociagu ze zmniejszona predkoécia

Z reguly te usterki zaleca sig lokalizowaé i usuwaé w czasie planowych dhuzszych posto-

Jow pociagu (np. na stacjach zwrotnych)

S. Postgpowanie maszynisty po usunigciu usterki pojazdu

Po zlokalizowaniu i usunigciu usterki pojazdu maszynista powinien:
» w zaleznodci od rodzaju usunietej usterki kontynuowaé jazde, doprowadzi¢ pociag
do najblizszej stacji, stacji zwrotnej lub Zaktadu Taboru

W Ksigice Pokladowej Pojazdu z Napedem ( cz. 2 ) dokonaé nastepujacych adnotacji:
»  jakie wystapity objawy niesprawnosci pojazdu, ktore uniemozliwiaty jazde

> gdzie zostata zlokalizowana usterka

> sposob usuniecia usterki

Powyzsze zapisy umozliwig pracownikom warsztatu Zakladu Taboru sprawdzenie, czy
usterka zostata usunigta prawidlowo lub dokonaé stosownych czynnosci naprawczych,
ktore przywroca sprawno$é techniczna pojazdu.

6. Postepowanie maszynisty przy sprawdzaniu »Radiostop”,
»Czuwaka aktywnego” i SHP

Radiostop
> sprawdzi¢ czy sq zatyezone przetwornice i czy w przewodzie hamulcowym ci$nienie
powietrza wynosi 0,5 MPa
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zataczy¢ RT na kanat ,,107

NK przestawi¢ na poz. ,.Przéd” lub , Tyl”

na radiotelefonie nacisna¢ na ~ 3s przycisk ,.3”, nastepnie nacisnac tez na ~ 3s przy-
cisk .17 (przyciski wywolania selektywnego)

YV VY

W glo$niku RT powinien pojawi¢ si¢ modulowany sygnat glosowy a po ~ 3-4 s powinno

wdrozy¢ si¢ nagte hamowanie,

> przyciskiem ,,Wlgczenie RT” wylaczy¢ radio i nastgpnie po uplywie ~ 4s ponownie
zataczy¢

Sprawdzenie ,,Radiostopu” nalezy dokonaé w obu kabinach.

Sprawnos¢ instalacji i prawidtowo$¢ dziatania systemu ,,Radiostopu” maszynista wpisu-
je do Ksiaiki pokiadowej pojazdu z napedem i potwierdza wlasnorecznym podpisem.

Czuwak aktywny

> sprawdzic czy sa zataczone przetwornice i czy w przewodzie hamulcowym cinienie
powietrza wynosi 0,5 MPa

NK przestawi¢ na poz. ,.,Przéd” lub ,, Tyl”

nacisna¢ przycisk ,,SHP — czuwak” - powinna wtedy za$wiccié sie $wiatlem pulsujg-
cym lampka sygnalizacyjna czuwaka

v v

Po uplywie ~ 3 s powinien zalaczy¢ sig buczek czuwaka

Po uptywie nastgpnych 3 s powinno nastapi¢ nagte hamowanie

SHP

SHP nalezy sprawdza¢ ,,najezdzajac” na zainstalowany w tym celu, na terenie PPK lub
W innym miejscu toréw trakcyjnych, elektromagnes przytorowy.

Po ,najechaniu” na elektromagnes powinna zagwiccié sie $wiatlem ciagtym lampka sygn.
SHP.

Po uplywie ~ 3 s powinien wiaczy¢ sie buczek SHP

Po uptywie nastepnych 3 s powinno whaczy¢ sig nagle hamowanie.

7. Najwazniejsze dane dotyczace odbierakéw pradu

Sredni nacisk statyczny Slizgacza na przewod jezdny

W catym zakresie roboczym odbieraka pradu nie moze

wykraczaé poza przedziat (85 - 95N
Czas podnoszenia od stanu ztozenia do gornego polozenia roboczego 6 — 125
Czas opuszczania z gornego potozenia do stanu ztozonego 5-10s
(W tym czas odlaczenia slizgacza od przewodu jezdnego

na odlegto$é¢ ~ 30 mm nie wigcej niz 3 s)




i
|
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Uwaga! W okresie zimowym przy temp. ponizej - 10° C czasy podnoszenia i opuszczania
pantografow moga by¢ wydtuzone o 50%

8. Laczenie pojazdu trakcyjnego ze skltadem pociagu

Maszynista sprawuje nadzor nad pracownikiem dokonujacym polaczenia pojazdu trak-

cyjnego ze sktadem pociagu i powinien osobiscie sprawdzié:

»  prawidfowe potaczenie sprzegdw przewodu hamulcowego

» prawidiowe potaczenie sprzegdw przewodu zasilajacego

> catkowite otwarcie kurkéw koncowych pomiedzy pojazdem trakeyjnym a pierwszym
wagonem

Uwaga! Sprzegi gléwnego przewodu hamulcowego (kurki odcinajace i koficowki ko-
loru czerwonego) usytuowane sa przy sprzegu $rubowym po obu jego stro-
nach, sprzegi zasilajace (kurki odcinajace i koficowki koloru zéltego) usytu-
owane s3 na zewngtrz sprzegéw hamulcowych - od strony zderzakow.

9. Przygotowanie nieczynnego pojazdu trakeyjnego
do transportu ,,na zimno”

Y

opusci¢ pantografy i w miarg mozliwo$ci zabezpieczyé je przed samoczynnym pod-
niesieniem

oprézni¢ uktad pneumatyczny ze sprezonego powietrza

odfaczy¢ baterig akumulatorow.

nastawniki jazdy i kierunkowy ustawié¢ w potozeniu ,,0” i w tym potozeniu zablokowaé
odiaczy¢ silniki trakcyjne za pomoca odlgcznikéw, rozewrzeé styki nawrotnika ( j je-
zeli konstrukceja pojazdu na to pozwala )

zawory odcinajace SHP po odplombowaniu ustawié¢ w potozenie odciecia, a na po-
Jazdach wyposazonych w przetacznik ,,Praca pociggowa — lokomotywa ciagnio-
na”, ustawi¢ przetacznik w pozycje ,,Lokomotywa ciggniona”.

quoj esci gtownych zaworéw maszynisty ustawi¢ w potozenie ,,Podwdjna trakeja”
wykona¢ probe dziatania hamulca zespolonego pojazdu przy uzyciu innej lokomotywy

A4 YVVY
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Ponad to nalezy pamietaé ze:

= zasady dotyczace stanu technicznego czgéci biegowych, urzadzen ciggtowo — zderza-
kowych podwozia, obowiazuja jak w pojezdzie czynnym.

= transport uszkodzonego pojazdu trakeyjnego ,,na zimno” odbywa sig zgodnie z obo-
wigzujacymi instrukcjami

Uwaga! Zabrania si¢ wchodzenia do szaf WN nieczynnego pojazdu trakcyjnego podczas
Jjego transportu.
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Cze$¢ Szczegolowa

1. Lokomotywa EU07
1.1. Najwazniejsze dane techniczne
= ukfad osi Bo +Bo
= diugos¢ ze zderzakami 15 950 mm
= Srednica kot na kregu tocznym 1250 mm
= najmniejszy dopuszez. promien tuku 120 m
= cigzar w stanie sluzbowym 80 000 kG
= najwigkszy nacisk na szyny 20000 kG (196,2KN)
= moc ciggla 2 000 kW
= moc godzinna 2 080 kW
= sita pociagowa przy mocy godzinnej 15T (141 KN)
= predko$¢ maksymalna 125 km/h (34,7 m/s)
= predko$¢ przy mocy ciaglej 50,6 km/h (14 m/s)
= prad mocy ciaglej 355 A
= prad mocy godzinnej 370 A
= maks. prad rozruchu  (roz.norm./wys) 600/750 A
= zalecany pr. rozr. (rozr.norm./rozr.wys..) 4757580 A
= czas napetukt. pneu.l sprez. od 0-8 MPa ~ 5 min
= czas nap. ukt. pneu. 1 sprez. od 7-8 MPa 33-345s
= czac nap. ukl. pneu. 2 sprez. od 7-8 Mpa 16-17s
= cigzar hamujacy / procent cigz. hamuj.
—  hamulec pneumatyczny — pospieszny 95T/ 114 %
- hamulec osobowo — towarowy 81T/ B1%
- hamulec reczny z jednej kabin, ham.1 zestaw 5.9 T/ 6,5 %

Uwaga! Pomigdzy lokomotywami o nr powyzej 300 i zmodernizowanymi a lokomoty-
wami do nr 244 wystepuja roznice w oznakowaniu, rozmieszezeniu i dziataniu
niektorych urzadzen i aparatow elektrycznych.

Jezeli wystepuja roznice tylko w oznakowaniu to urzadzenia na lok o nr powyzej
300 opisano nermalng czcionka a na lok. do nr 244, kursywq "

Jezeli wystepuja roznice w dziataniu urzadzen — umieszezono oddzielne punkty
dla obu lokomotyw.




1.2. Kolejnoé¢ czynnos$ci przy uruchamianiu sterowania lokomotywy

»  sprawdzi¢ czy lokomotywa stoi pod siecia trakcyjna

> sprawdzi¢ polozenie przelacznika PZZ (Ladowanie wewngtrzne — zewngtrzne).

Znajduje si¢ w kabinie ,,A”. Powinien by¢ w polozeniu ,Ladowanie wewngtrzne”

ustawié przetaczniki wybiorcze przetwornic i sprezarek glownych na pozycje pra-

cy obu przetwornic i sprezarek ( rama pneumatyczna ,,A” )

» wkabinie ,,A” zalaczy¢ Wylacznik samoezynny baterii ( na woltomierzu NN po-

winno by¢ ~90 V)

ustawi¢ NK na kierunek jazdy i skasowac przyciskiem SHP

w kabinie prowadzacej zataczy¢ wyltacznik rozrzadu

odblokowaé przekaznik réznicowy

przetacznik wybiorczy ,,E.adowanie baterii” ustawi¢ w zaleznoéci od kierunku jaz-

dy na wybrany uktad zasilania baterii i rozrzadu ,,Przetwornica 1” lub 2 (lok do nr

244 na pulpicie kabin. ,,B”, lok. powyzej nr 300 szaflka NNB)

» w obu kabinach, a na lokomotywach o nr powyzej 300 dodatkowo w szafce NNB,
zataczy¢ wylaczniki samoczynne z wyjatkiem wylacznikow samoczynnych ogrze-
wania $zyb

> zakyezy¢ wylacznik samoczynny Rozrzad gléwny (lok. do nr 244 pulpit kabin. ,,B”,
lok. powyzej nr 300 szafka NNB)

¥ zataczyC¢ wylacznik samoczynny Sprezarka pantografowa (na lok. do nr 244 spraw-
dzi¢ w kabinie ,,A” zalaczenie wylacznika samoczynnego , Kuchenka elektryczna”)

» naramie pneumatycznej ,,B” kurek trojdrogowy ustawi¢ w prawym skrajnym poto-

zeniu — ,,Sprezarka pomocnicza”

kurkiem tréjdrogowym wybraé do pracy jeden z pantografow

sprawdzi¢ prawidtowo$¢ zamknigeia szaf WN

sprawdzi¢ prawidlowos¢ otwarcia kurka zbiornika rozrzadu a na lok. do nr 244 do-

datkowo sprawdzi¢ prawidtowo$¢ otwarcia kurka zbiomika glownego
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Uwaga! Na lok. nie zmoderniz. dwa kurki — kurek goémy pantograf ,,A”, kurek dolny
pantograf ,,B”
Rekojes¢ w potozeniu gornym — pantograf,,Opuszezony”, dolnym ,,Podniesiony™

Uwaga! Nie wolno przestawia¢ kurkow w polozenie ,,Pantograf podniesiony”, jezeli
w ukladzie pneumatycznym lok. jest powietrze a lokomotywa nie stoi pod sie-
cia trak.

» uruchomic sprezarke pomocnicza
«  nalok. pow. nr 300 — wylacznikiem dzwigienkowym WDP w szafce NNB
+  nalok. do nr 244 — wylacznikiem dZzwigienkowym na écianie bocznej pudta za
szafka NNB

» po osiagni¢ciu cisnienia 0,45 MPa na manometrze sprez. pomocniczej — podniesé

pantograf

zamkna¢ WS z pulpitu

uruchomi¢ przetwornice i sprezarki

podczas pracy sprezarek na manometrach ciénienie oleju w ich uktadach smarowa-

nia, powinno wynosic¢ 2 — 4 MPa

¥ po osiggnigeiu ci$nienia 0,55 MPa w zbiornikach gléwnych na ramie pneumatycznej
B przestawi¢ kurek trojdrogowy w lewe skrajne polozenie - ,,Rozrzad” -
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1.3. Przeprowadzenie sterowania ,,na zimno”

» zahamowac¢ lokomotywe hamulcem recznym

» opusci¢ pantografy ( sprawdzi¢ wzrokowo czy sa opuszczone )

» wkabinie maszynisty przestawi¢ ,,Zawor pantografow” w potozenie ,,Pantografy
opuszczone”

» wkorytarzu przedziatu maszynowego ,,Odlacznik glowny” przestawié w potozenie
,Uszynienie obwodu gléwnego”

> przewod hamuleowy popetni¢ do ciénienia 0,5 MPa , opréznié eylindry hamulcowe

» NKustawi¢ w pozycje ,,Przéd” lub ,, Tyl”

»  NJ ustawi¢ w poz. ,,17, na pulpicie powinna zgasnac¢ lampka kontr. ,,Styezniki linio-
we” a zaswieci¢ sig lampka kontr. ,,Opory rozruchowe”.

> przestawia¢ NJ w dalsze pozycje jazdy szeregowej sprawdzajac stuchowo dziatanie
aparatow. W pozycji ,.28” powinna zgasna¢ lampka kontr. ,,Opory rozruchowe”

» mnapoz. 28" NJ przestawia¢ NB do poz. ,,6” sprawdzajac stuchowo czy zamykaja si¢
styczniki bocznikowania

»  NJ przestawi¢ na poz. ,,29”  Uklad réwnolegly”. Powinna zadwieci¢ sig lampka
kontr. ,,Opory rozruchowe”

»  NJ przestawiaé w dalsze pozycje do poz. ,,43” sprawdzajac stuchowo prace apara-
tow. W poz. ,,43” powinna zgasna¢ lampka kontr. ,,Opory rozruchowe”

» napoz.,43” NJ przestawiaé NB do poz. ,,6” sprawdzajac dziatanie stycznikow bocz-
nikowania

W przypadku braku sterowania ,,na zimno” nalezy:

> otworzy¢ szafe WNA lub WNB

»  sprawdzi¢ czy ,,Odigcznik gléwny” prawidtowo zamknal wylacznik krafcowy blo-
kady szafy WN

Po sprawdzeniu sterowania ,,na zimno” nalezy:

> w korytarzu przedziatlu maszynowego ,,Odlacznik gléwny” przestawi¢ w potozenie
. Obwéd glowny zalgezony”

> w kabinie maszynisty ,,Zawér pantografow™ przestawi¢ w polozenie ,,Pantografy
podniesione”
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Uwagal Przy ustawieniu nastawnika kierunkowego w poz. ,, Tvl” realizowany jest tylko
~Uklad szeregowy” oraz ,Bocznikewanie”
Wszystkie wymienione wyzej czynnodci powtorzyé z drugiej kabiny.

1.4. NajczeSciej wystepujace usterki, kolejnos¢ czynnosci

przy ich lokalizacji i usuwaniu

1.4.1 Po zalaczeniu baterii akumulatordw brak wskazan na woltomierzu NN
¥ zalaczy¢ o$wietlenie kabiny maszynisty

Jezeli w kabinie odwietlenie nie dziata to nalezy :
» sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe 63 A (znajduja si¢ przy baterii akumulatorow)
Jezeli sa dobre to znaczy, e jest przerwa w obwodzie baterii

Jezeli odwietlenie w kabinie dziata to znaczy, ze PZZ jest ustawiony w poz.
Zasilanie zewnetrzne”. Wtedy nalezy:
» w kabinie ,,A” przestawi¢ PZZ na poz. ,,Zasilanie wewnetrzne”

1.4.2. Nie mozna uruchomi¢ sprezarki pomocniczej

Lok. do nr 244

» sprawdzié czy jest zalaczony wylacznik samoczynny kuchenki elektrycznej (w ka-
bin. ,,A™)

Jezeli wylacznik jest zataczony to nalezy:
¥ sprawdzi¢ dziatanie stycznika sprezarki pomocniczej SSP (w skrzynce za szafka NNB)

Lok powyzej 0 nr powyzej 300
» w szafce NNB sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny ,,Sprezarka
pantografowa”
» w szafce NNB sprawdzi¢ dziatanie stycznika sprezarki pomocniczej SSP

1.4.3. Nie mozna podnie$¢ pantografu
»  pod pulpitem sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny ,,Pantografy”

Jezeli jest zalaczony to nalezy:
¥ podnie$¢ drugi pantograf
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Uwaga! Na lokomotywach do nr 244 nie zmodernizowanych w przedziale maszynowym
na ramie pneumatycznej ,,B” kurek pantografu ,, 2" nalezy przestawi¢ w potoze-
ni¢ ,,Pantograf podniesiony”

Jezeli drugi pantograf mozna podnie$¢ - kontynuowaé na nim jazdg.

Jezeli drugiego pantografu tez nie mozna podnies¢ to nalezy:
»  sprawdzi¢ mozliwo$é podniesienia pantograféw w drugiej kabinie

Jezeli w drugiej kabinie mozna podnie§¢ pantografy to znaczy, ze usterka moze
wystepowaé na stykach wylacznika rozrzadu WR (CKS) lub stykach wylacznika dzwi-
gienkowego na pulpicie w kabinie prowadzacej. Wtedy nalezy:

» w kabinie prowadzacej dokona¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki
wiw wylacznikow przez ich kilkakrotne zataczanie i wylaczanie

Jezeli w obu kabinach nie mozna podnie$é pantografow to nalezy:
> sprawdzi¢ gtowny wytacznik samoczynny rozrzadu WSM (30 A) (na lok. do nr 244
- pod pulpitem w kabinie ,,B”, na lok. powyzej nr 300 — w szafce NNB)

1.4.4. Brak wskazan na woltomierzu WN

> opuscié pantograf i ponownie podnies¢ zwracajac uwagg na wskazania woltomierza
i suchowo na moment dojscia pantografu do sieci.

Jezeli w momencie dojécia pantografu do sieci stychaé ,,przeskok” tuku elek-
trycznego (w nocy blysk), na woltomierzu pojawia sig i zanika wskazanie napigcia to
znaczy, 7e jest zwarcie w obwodzie gldownym pomigdzy pantografem a wylacznikiem
szybkim. Wtedy nalezy opusci¢ pantografy i zada¢ lokomotywg zastgpeza

Jezeli w momencie dojécia pantografu do sieci stychac ,,przeskok” fuku elek-
trycznego (btysk) a na woltomierzu nie pojawia si¢ wskazanie napigcia to znaczy, ze Jjest
uszkodzony bezpiecznik PZN ( NVR ) Wtedy nalezy:
¥ otworzy¢ szafe WNA (V)
> wymieni¢ bezpiecznik PZN ( NVR ) na zapasowy

Jezeli ponownie nastapi uszkodzenie bezpiecznika to znaczy, Ze wystepuje uster-
ka w obwodzie przekaznika zanikowo — napigciowego PZN ( NVR ) lub woltomierzy
WN. Wtedy nalezy:

»  otworzyé szafc WNA (V)
> odizolowaé (rozewrze¢) styki pomocenicze przekaznika PZN ( NVR )
» uruchomi¢ sterowanie lokomotywy.
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Nie bedzie wskazan napiecia na woltomierzu WN » mozna kontynuowac jazde awa-
ryjnie z tym, ze nalezy bacznie obserwowaé wskazania amperomierza obwodu glow-
nego WN. W przypadku braku wskazan na amperomierzu WN nalezy natychmiast NJ
przestawi¢ w poz. ,,0”. Nastgpnie NJ przestawié w poz. 1" sprawdzajac czy pojawia sie
wskazania pradu w obwodach WN, jezeli tak to mozna kontynuowac jazde, jezeli nie to
znaczy, ze w sieci trakcyjnej nie ma napiecia. (nie pracuja wtedy rowniez przetwornice)

1.4.5. W momencie zalaczania WS wystepuje zanik napigcia
w sieci trakcyjnej i wyzwala sie WS

Usterka wystepuje w aparatach wysokicgo napigeia lub na przewodach i ziaczach obwo-
du gtéwnego. W takim przypadku nalezy zadac lokomotywy zastepeze;.

1.4.6. Nie moina zalaczyé WS z pulpitu lokomotywy

a) przy przyci$nigciu przycisku wZalaczenie WS” nie §wieci sie lampka sygn.
»WS” i wylacznik szybki nie zamyka sie

b) przy przycisnigciu przycisku,,Zalgczenie WS” i jego zwolnieniu zapala
si¢ i ga$nie lampka sygn. ,,WS?, stycha¢ zamykanie i otwieranie WS

¢) zamykanie reczne WS — kluczem

ad. a)

» nawoltomierzu WN sprawdzi¢ czy jest napiecie w sieci trakeyjnej i czy wynosi min.
2200V

»  sprawdzi¢ czy sa odblokowane wszystkie urzadzenia zabezpieczajace obwéd glow-
ny lokomotywy. Wszystkie lampki kontrolne urzadzen zabezpieczajacych na pulpi-
cie lokomotywy powinny byé wygaszone

> wtylnej kabinie maszynisty sprawdzié potozenie wytacznika rozrzadu WR — powi-
nien by¢ w poz. ,,Wylaczony” (dotyczy lokomotyw powyzej nr 300)

»  zataczy¢ WS naciskajac w szafce NNA na izolowana zworg stycznika SWS (HSCBC)

Jezeli wtedy WS zataczy sie — mozna kontynuowac jazdg bez ograniczen,

Jezeli wtedy nie stychaé dziatania WS to nalezy:
» w szafce NNA sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne CP/HS17 stycznika SWS
(HSCBC) (styki pomocnicze z prawej strony styku gléwnego)

Jezeli te styki sq sprawne to nalezy:
» dokona¢ zalaczenia WS recznie

Jezeli wtedy stycha¢ zamykanie i otwieranie WS to nalezy:
»  przez wziernik w drzwiach szafy WNB sprawdzi¢ wzrokowo potozenie ZWOrY prze-
kaznika PPS1 (RHSCB)

Jezeli zwora ta jest dociagnieta do cewki to znaczy, ze jedno z urzadzen zabez-
pieczajacych obwod WN jest nie odblokowane. Nalezy wowczas:
> przez wziernik w drzwiach szafy WNA sprawdzi¢ wzrokowo potozenie zwory prze-
kaznika pomocniczego PPV (NVRR) - powinien by¢ niezasilony
» naramie pneumatycznej ,,B” sprawdzié czy sa rozwarte styki wylacznika cignienio-
wego podniesionego pantografu WCP

Jezeli te styki s rozwarte to:
otworzy¢ szafe WNA (V)
odblokowa¢ recznie przekazniki nadmiar. przetwornic NPR1 i NPR2 ( MGO/LD1
i MGO/LD2 ) oraz przekaznik nadmiarowy ogrzewania pociagu NGP ( THO ) i spraw-
dzi¢ ich styki
sprawdzi¢ styki przekaznika zanikowo —napieciowego PZN ( NVR )
zamkna¢ szafe WNA, dokonaé zataczenia WS

Jezeli nadal WS nie zamyka sie to nalezy:
otworzy¢ szafg WNB (V)
odblokowaé reeznie przekaznik roznicowy PRG (CBR) i sprawdzi¢ jego styki
zamknac¢ szate WNB, dokonaé zataczenia WS

v v
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Jezeli nadal WS nie mozna zamknaé — zqdaé¢ lokomotywy zastepezej.

ad.b) przy przyciénieciu przycisku..Zalgczenie WS” i jego zwolnieniu zapala si¢
i gadnie lampka sygn. .,WS”, slychaé zamykanie i otwieranie WS

> wszafce NNA przetaczaé recznie (uzywajac dowolnego materiatu izolacyjnego) stycz-
nik pomocniczy SWS (HSCBC) zwracajac uwage na styki gtowne, jezeli wystepuje
na nich iskrzenie to znaczy, Ze usterka wystgpuje na drabince W8

» w szafce NNA sprawdzi¢ styki bierne BP3/HS7 przekaznika wytacz. szybkiego PPS2
(X)) (1 i2-gi) oraz styki gléwne CP/BP3 stycznika SWS (HSCBC)

Jezeli te styki sq sprawne to nalezy:
»  otworzy¢ szafge WNB (V)
> sprawdzi¢ styki bierne HS7/HSS8 przekaznika PPS1 (1 i 2-gi ) (RHSCB) (1 i 2
z lewej)




» sprawdzi¢ styki CP/BP3 drabinki WS (2-gi od gory z lewej), na lok do nr 244 —
z prawej strony
» zamkna¢ szafg WNB, zalaczyé WS

ad.c) zamykanie reczne WS — kluczem

Wytacznik szybki mozna zataczy¢ ,,recznie” gdy nie doptywa sprezone powietrze
do cylindra sitownika zamykajacego jego ruchoma zworg. Moze to nastapi¢ w przypadku:
» pekniecia przewodu powietrznego zasilajacego sitownik zamykajacy zworg WS
« uszkodzenia zaworu ep wylacznika szybkiego
«  przerwy w obwodzie zasilania cewki zaworu ep

Aby zalaczy¢ ,,recznie” WS nalezy:

dokona¢ odbloku urzadzen zabezpieczajacych obwdd WN

otworzy¢ szafe WNA (V) i rozewrze (odizolowac) styki przekaznika zanikowo -

napigeiowego PZN ( NVR)

» naramie pneumatyczngj ,,B” odizolowac (rozewrzed) styki wylacznika ci$nieniowe-
go pantografow WCP

»  otworzy¢ szafe WNB (V)

» sprawdzi¢ potozenie zwory przekaznika PPS1 (RHSCB), jezeli nie jest dociagnigta
do cewki to zataczy¢ recznie kluczem wylaeznik szybki

» zamkna¢ szafe WNB

» podnies$¢ pantograf

» usunad izolacje ze stykow WCP

Jezeli zwora przekaznika PPS1 (RHSCB) byta by dociagnieta do cewki — poste-
powac jak w punkt. ,,a”

1.4.7. Usterki w pracy przetwornic

a) po zalgczeniu na pulpicie wylgacznika dzwigienkowego ,,Przetwornice”
dziala przekaznik nadmiarowy PNP1 lub PNP2 ( MGO/LDI lub MGO/
"LD2)
b) po zalaczeniu wylacznika ,,Przetwornice” nie uruchamiajg si¢ obie prze-
twornice
¢) po zalgczeniu wylacznika ,,Przetwornice” nie pracuje jedna z przetwor-
nic ( lok. do nr 244)

d) po uruchomieniu przetwornic jedna z nich po uplywie czasu ~ 4 s prze-
staje pracowadé

ad. a) po zalaczeniu wyl. , Przetwornice” dziala przekaznik nadmiarowy przetwor-
nic

» przyciskiem ,,Odblok przetwornic i ogrzewania” przeprowadzi¢ dwukrotnie probe
odblokowania przekaznikéw nadmiarowych.

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:
» naramie pneumatycznej ,,A” przetacznikiem pakietowym ,,Przelgcznik wybiorczy
przetwornic” (PWP) odlaczy¢ uszkodzong przetwornice

Jezeli jedna z przetwornic pracuje prawidlowo, to nalezy:
» ‘tadowanie baterii akumulatoréw przelaczy¢ na pracujacq przetwornice
¢ nalok. donr 244 w kabinie ,,B”
» na lok. o nr powyzej 300 w szafce NNB
»  otworzy¢ szafe WNB (V)
» odtacznikiem silnikow trakeyjnych ,,08” odlaczy¢ nie chiodzona pare silnikow trak-
cyjnych

W zaleznodei od cigzaru pociagu i profilu liniit mozna kontynuowac jazde awa-
ryjnie na jednej parze silnikow

ad. b) po zalgczeniu na pulpicie wylacznika dZzwigienkowego .,Przetwornice” nie
uruchamiaja si¢ obie przetwornice

> pod pulpitem kabiny sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny ,,Prze-
twornice”
»  sprawdzi¢ potozenie przelacznika wybiorczego PWP, powinien byé w potozeniu
1+2”
9

Jezeli jest zataczony i przetwornice nadal nie pracuja, to nalezy:
» uruchomié rozrzad lokomotywy z drugiej kabiny

Jezeli obie przetwornice mozna uruchomi¢ z drugiej kabiny to znaczy, ze usterka
prawdopodobnie wystgpuje na wylaczniku samoczynnym ,,Przetwornice” w kabinie,
z ktérej jest prowadzony pociag, na stykach wyltacznika rozrzadu WR ( CKS') lub sty-
kach wylacznika dzwigienkowego ,,Przetwornice”
> przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeplywu pradu przez styki w/w urzadzen przez

ich kilkakrotne zataczanie i wylaczanie
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Na lok od nr 300 i zmodernizowanych
Jezeli nie mozna uruchomié przetwornic z obu kabin to nalezy:

¥ otworzy¢ szafe WNA (V)

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne G13/G9A stycznika przetwornic SPR1 (dwa pierw-
sze 7 lewe])

¥ sprawdzi¢ styki pomocenicze bierne GOA/GY stycznika SPR2 (dwa pierwsze z lewej)

> sprawdzi¢ stan mocowania przewoddw do przekaznika PT1

» zamkna¢ szaf¢ WNA

» podnie$¢ pantografy i zamknac¢ WS

»  zalaczy¢ wytacznik dzwigienkowy ,,Przetwornice”

Jezeli przetwornice nadal nie pracujg to znaczy, ze jest uszkodzony przekaznik
czasowy PT1 lub przekaznik pomocniczy przekaznika czasowego PPT1
Jezeli po zataczeniu na pulpicie wytacznika dzwigienkowego zostata urucho-
miona tylko jedna przetwornica, to wtedy nalezy:
» naramie pneumatycznej ,,B” sprawdzi¢ ustawienie przelacznika wybiorczego prze-
twornic PWP (powinien by¢ w potozeniu ,,1427)
> otworzy¢ szafe WNB (V)
»  sprawdzi¢ styki bierne G3/GS przekaznika PPS1 (5 1 6-ty) dla przetwornicy ,,A”,
lub styki G4/G6 (7 i 8-my) dla przetwornicy ,,B”
» zamkna¢ szafg WNB - uruchomic sterowanie lokomotywy.

Jezeli jedna z przetwornic dalej nie dziata to:
otworzy¢ szafg WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze G5/G7 przekaznika PPT1 (3 i 4-ty) dla przetwornicy
WA lub G6/GR8 (11 2-gi) dla przetwornicy ,,B”
» zamkna¢ szafe WNA - uruchomi¢ sterowanie lokomotywy.

Y ¥

ad.c) nalok. do nr 244 po zalaczeniu wyl. ..Przetwornice” nie dziala jedna z prze-
twornic

» naramie pneumatycznej ,,B” sprawdzi¢ ustawienie przetacznika wybiorczego prze-
twornic PWP powinien by¢ ustawiony w poz. ,,1+2”

»  otworzy¢ szafg WNB (V)

> sprawdzi¢ styki pomocnicze G3/GS przekaznika HSCBR (5 i 6-ty) dla przetwornicy

A" lub G4/G6 (7 1 8-my) dla przetwornicy ,,B”

zamkna¢ szafe WNB - uruchomi¢ sterowanie lokomotywy

Y

Jezeli jedna z przetwornic dalej nie dziala to:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ stan przewoddw na przekaznikach czasowych TD5 i TD6

v v
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> sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne G5/G9 stycznika MGC/ (1 i 2-gi) dla przetwor-
nicy ,,A” lub styki G6/G10 stycznika MG'C2 (1 i 2-gi) dla przetwornicy ,,B”
> zamkna¢ szafe WNA, uruchomi¢ sterowanie lokomotywy

ad.d) po uruchomieniu przetwornie, jedna z nich po uplywie czasu ~ 4 sek, prze-
staje pracowac

¥  otworzy¢ szafe WNA (V)
> sprawdzi¢ styki pomoc. czynne G5/G11 stycznika SPR1 (MGCI) (3 i 4-ty) dla prze-

twornicy ,,A”, lub styki pomoe. czynne G6/G12 stycznika SPR2 (MGC2) (314
ty.) dla przetwornicy ,,B”

» zamkna¢ szafg WNA - uruchomi¢ sterowanie lokomotywy
1.4.8. Brak ladowania baterii akumulatoréw

» przefaczy¢ fadowanie baterii akumulatoréw na druga przetwornice (na lok. pow. nr
300 — szafka NNB, na lok. do nr 244 - pod pulpitem kabiny ,,B”)

Jezeli fadowanie baterii zostato wznowione - mozna kontynuowacé jazde bez ogra-
niczen,

1.4.9. Usterki w pracy sprezarek glownych

a) po zalaczeniu wylacznika dzwigienkowego ,,Sprezarki” dziala przekaz-
nik nadmiarowy sprezarek

b) po zalaczeniu wyl. dzwig. ,,Sprezarki” nie uruchamiaja si¢ obie sprezar-
ki

¢) po zalaczeniu wyl. dzwig. ,,Sprezarki” nie pracuje jedna sprezarka

d) po uplywie czasu ~ 1 - 2 s wylacza si¢ jedna sprezarka

ad. a) po zalaczeniu pracy sprezarek - dziala przekaZnik nadmiarowy sprezarek

»  przyciskiem ,,Odblok PN sprezarek i wentylatorow™ przeprowadzi¢ dwukrotnie
probe odblokowania przekaznikéw nadmiarowych

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:

> naramie pneumatycznej ,,B” przetacznikiem wybiorczym sprezarek PWS (PW) odta-
czy¢ uszkodzong sprezarke
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Jezeli jedna ze sprezarek pracuje prawidlowo to mozna kontynuowac jazde ze
zwigkszona ostroinoscig pamigtajac o wydtuzonym czasie uzupeiniania ci$nienia po-
wietrza w zbiorniku gléwnym.

Na lokomotywach powyzej nr 300
Jezeli dziata przekaznik nadmiarowy sprezarki ,,A” nalezy:

> w szafce NNB sprawdzi¢ styki C11/C17 przekaznika PPT5 (718 z lew.)
Jezeli dziata przekaznik nadmiarowy sprezarki ,,B” nalezy;

» w szafce NNB sprawdzi¢ styki C12/C18 przekaznika, PPTS (314 z lew.)

ad.b) po zalaczeniu na pulpicie wylacznika dzwigienkowego ..Sprezarki” nie uru-
chamiaja sie obie sprezarki

> odblokowac przekazniki nadmiarowe sprezarek

% pod pulpitem kabiny lok. sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny ,,Spre-
zarki”

Tezeli jest zataczony a sprezarki nadal nie pracuja to nalezy:

> przetaczy¢ wylacznik dzwigienkowy WDC (PWC') w potozenie ,,Zalaczony” bocz-
nikuje styki wytacznika cidnieniowego sprezarek WCC (CC)
* na lok. pow. nr 300 WDC znajduje sig¢ w szafce NNB
= na lok. do nr 244 wylgcznik PWC znajduje sie pod pulpitem w kabinie ,,B”

» uruchomié sprezarki wylacznikiem dZzwigienkowym na pulpicie w kabinie maszyni-
sty

Jezeli wtedy sprezarki pracuja to mozna kontynuowaé jazde z tym, Ze nalezy
pamigtaé o wylaczonym z obwodu ,, Wylaczniku ci$nieniowym sprezarek™

Uwaga! Nalezy systematycznie obserwowaé wskazania manometru ci$nienia powie-
trza w zbiorniku glownym. Przy cisnieniu ~ 0,8 MPa nalezy recznie wylaczaé
sprezarki, gdy ci$nienie powietrza obnizy si¢ do ~ 0,7 MPa nalezy ponownie
zalaczaé sprezarki

Jezeli obie sprezarki nadal nie pracuja to nalezy:
» uruchomi¢ rozrzad z drugiej kabiny

Jezeli obie sprezarki mozna uruchomié z drugiej kabiny to znaczy, ze usterka moze
wystepowaé na wytaczniku dzwigienkowym ,,Sprezarki”, wytaczniku samoczynnym ,,Spre-
zarki” lub na stykach wytacznika rozrzadu WR ( CKS ) w kabinie prowadzace]

Wtedy nalezy:
¥ przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki w/w urzadzen przez

ich kilkakrotne zatgczanie i wylaczanie.
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Na lok. o nr powyiej 300

Jezeli po przestawieniu wylacznika WDC w pozycje ,,Zalaczony” nie mozna
w dalszym ciggu uruchomi¢ sprezarek, to usterka moze wyst¢powac na stykach pomocni-
czych biernych stycznikow sprezarek SS1 lub SS2.

Wtedy nalezy
» wytacznik WDC przestawi¢ ponownie w potozenie ,,Wylaczony”
» wszafkach NN A i NN B kilkakrotnie recznie przesterowaé ruchome zwory styczni-

kéw SS1 18S2.

¥ ponowié probe uruchomienia sprezarek

Jezeli w dalszym ciagu nie mozna uruchomi¢ sprezarek to nalezy:
» w szafce NNA sprawdzi¢ stan mocowania przewodow do przekaznika czasowego
PT5
» wszafce NNA sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne C14/C13 stycznika sprezarki SS1
» w szafce NNB sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne C19/C14 stycznika sprezarki S82
Jezeli sprezarki nadal nie pracujg to znaczy, ze jest uszkodzony przekaznik cza-
sowy PT5 lub przekaznik pomocniczy przekaznika czasowego PPT3

ad.c) po zalaczeniu na pulpicie wylacznika diwigienkowego ..sprezarki” nie pra-
cuje jedna sprezarka

Mozna kontynuowaé jazdg pamigtajac o wydtuzonym czasie uzupetniania ci-
$nienia powietrza w zbiorniku gléwnym lokomotywy.
W przypadku trudnoéci z prawidlowym utrzymaniem ci$nienia powietrza w zbior-
niku gtéwnym nalezy:
» na ramie pneumatycznej B sprawdzi¢ polozenie przetacznika wybiorczego PWS
( PW'), powinien by¢ ustawiony w potozeniu ,,1+2”
> wszafkach NN A i NN B na tablicach przekaznikéw nadmiarowych sprezarek spraw-
dzi¢ potozenie wylacznikéw dzwigienkowych. Powinny by¢ ustawione w potozeniu
~Lalaczony”
> sprawdzi¢ styki C23/C11przekaznika nadmiarowego NS1 ( CO/LDI) (1 i 2-gi.)
i styki C24/C12 przekaznika NS2 (CO/LD2)(112-gi)
» wszafce NNB sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne C11/CX1 przekaznika pomocni-
czego czasowego PPTS (51 6-ty z lew.) dla sprezarki ,,A”, lub styki C12/CX2 przek.
PPTS (1 i2-gi) dla sprezarki ,,B”

Dodatkowo na lokomotywach do nr 244
Jezeli nie pracuje sprezarka ,,A” nalezy:
» w szafce NNA sprawdzi¢ styki pomoc. bierne C11/C13 stycznika CCI (51 6-ty)
i przewody przy przekazniku czasowym TDI
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Jezeli nie pracuje sprezarka ,,B” nalezy:
» w szafce NNB sprawdzié styki pomoc. bierne C12/C14 stycznika CC2 (5 1 6-ty)
i przewody przy przekazniku czasowym TD2

ad.d) po uplywie czasu ~ 1 —2s jedna ze sprezarek przestaje pracowaé

Gdy przestaje pracowac sprezarka ,,A”
» w szafce NNA sprawdzi¢ styki pomoc. czynne C11/CX1 stycznika sprezarki SS1
dla lok. do nr 244 styli C11/C135 styeznika CC1
Gdy przestaje pracowa¢ sprezarka ,,B”
% w szafce NNB sprawdzi¢ styki pomoc. czynne C12/CX2 stycznika sprezarki 582
dla lok. do ny 244 styki C12/C16 styeznika CC2

Jezeli po wykonaniu tych czynnosei w dalszym ciagu nie pracuje jedna sprezarka
to mozna kontynuowaé jazde ze zwigkszong ostroznoscig pamigtajac o wydluzonym
czasie uzupehiania ci$nienia powietrza w zbiorniku glownym lokomotywy.

1.4.10. Usterki w pracy wentylatoréw oporéw rozruchowych

a) w czasie rozruchu pociagu $wieci sig na pulpicie lampka kontrolna ,, Wen-
tylatory” i stychaé¢ prace wentylatoréw

b) w czasie rozruchu pociggu $wieci sie lampka sygn. ,, Wentylatory™ i nie
slycha¢ pracy wentylatoréw

Lok. o nr powyzej 300 i zmodernizowanych do nr 244

ad.a) w czasie rozruchu pociagu §wieci si¢ na pulpicie lampka kontrolna ., Wenty-
latory” i stychaé prace wentylatoréw

» ustawi¢ NJ w pozycje ,,0”
» przyciskiem ,,Odblok PN sprez. i wentyl. oporow” przeprowadzi¢ dwukrotnie pro-
be odblokowania tych przekaznikow

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy: :
> wszafce NNA sprawdzi¢ polozenie odlacznikéw nozowych silnikow wentylatorow
OWl1-4
»  sprawdzi¢ czy zadzialat ktory$ z przekaznikéw nadmiarowych wentylatorow. Zadzia-
tanie jest sygnalizowane opadnieciem choragiewki sygnalizacyjnej na tablicy prze-
kaznikéw nadmiarewych wentylatorow
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Przekazniki PNW1 i PNW2 znajduja si¢ w szafce NNA, przekazniki PNW3
i PNW4 w NNB

» wszafce NNA spr. awdzu, styki BL17/CN przekaznika PPT3 (3 14-ty)

Jezeli zadziataty przekazniki PNW3 i PN'W4 to nalezy
» wszafce NNA sprawdzi¢ styki BL18/CN przekaznika PPT3 (7 i 8-my)

Jezeli zadzialatl tylko jeden z przekaznikow to nalezy:
»  wylacznikiem dzwigienkowym na tablicy przekaznikéw nadmiarowych went.
odlaczy¢ ten przekaznik
»  wylacznikiem nozowym odtaczy¢ niepracujacy silnik wentylatora

W takiej sytuacji mozna kontynuowac jazde ze zwigkszong ostroznoscia stosujac
jak najkrétszy czas jazdy na pozycjach oporowych.

Jezeli nie zadzialat Zaden z przekaznikéw nadmiarowych to nalezy:
przygotowaé lokomotywe do sterowania ,,na zimno”
NI ustawi¢ na poz. ,,17
w szafkach NNA i NNB sprawdzi¢, ktory ze stycznikdw SW1— SW4 nie zamyka sig

YV Vv

Jezeli nie zamykaja sie styczniki SW1 i SW2 (szafka NNA) to nalezy:
> w szafce NNA sprawdzi¢ styki pomocnicze BL7/CN przekaznika PPT3 (1 i 2-gi)

Jezeli te styki sg sprawne to:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne BL13/BL27 stycznika SR30 (4-ty)

v Vv

Jezeli nie zamykaja sig styczniki SW3 i SW4 (szafka NNB) to nalezy:
> wszafce NNA sprawdzi¢ styki pomocnicze BL8/CN przekaznika PPT3 (5 i 6-ty)

Jezeli nie zamyka sig pojedynczo jeden ze stycznikow SW1-- SW4 to wtedy nalezy:
»  sprawdzi¢, ktory z przekaznikow nadmiarowych wentylatoréw zadziatal, odbloko-
waé go recznie 1 sprawdzi¢ jego styki:
gdy nie zamyka si¢ stycznik SW1 - sprawdzi¢ przekaznik PNW1 i jego styki

SW2 - PNW2
SW3 - PNW3
SW4 - PNW4

Uwaga! Przekazniki PNW1-4 posiadaja po jednej parze stykow biernych
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ad.b) w czasie rozruchu pociagu §wieci si¢ lampka syon. .. Wentylatory” i nie sty-
chaé pracy wentylatoréw

odblokowa¢ przekazniki nadmiarowe wentylatorow

pod pulpitem sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny »Wentylatory”
w szafce NNA sprawdzi¢ potozenie odtacznikéw nozowych silnikow wentylatorow
oW1 -4

YV VY

Jezeli wylacznik i odlaczniki sa zataczone to:
» uruchomi¢ sterowanie z drugiej kabiny

Jezeli z drugiej kabiny wentylatory rozruchowe zataczaja sie to znaczy, ze usterka
moze wystgpowac na stykach CP2/35 NJ (32 styk od géry) lub stykach wyt. rozrzadu WR.

Jezeli z drugiej kabiny wentylatory rozruchowe tez nie zataczaja sie to znaczy, ze
moze by¢ uszkodzony przekaznik czasowy PT3, lub moze wystepowaé usterka w obwo-
dzie jego zasilania.

Wtedy nalezy:

» w szafkach NNA i NNB sprawdzi¢ przy stycznikach wentylatorow SW 1-4 styki
pomocnicze bierne, ktére znajduja sie z lewej strony stykéw gléwnych
> sprawdzi¢ polaczenia przewodéw przy przekazniku czasowym PT3

Jezelite styki sa sprawne i potaczenia przewoddw prawidiowe a wentylatory nie
pracuja to nalezy:
> otworzy¢ szafe WNA (V)
> sprawdzié styki pomocnicze bierne BL13/BL28 i BL13/BL27 stycznika SR30 (8-
my)

Lok. do nr 244

ad.a) w czasie rozruchu pociagu $wieci si¢ na pulpicie lampka kontrolna » Wenty-
latory” i stychaé prace wentylatoréw

> ustawi¢ NJ w pozycje ,,0”
> przyciskiem ,,Odblok PN sprezarek i wentylatoréw oporéw” przeprowadzié dwu-
krotnie probg odblokowania tych przekaznikow

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:
> sprawdzi¢ czy zadziatal ktéry$ z przekaznikéw nadmiarowych wentylatorow, zadzia-
tanie jest sygnalizowane opadnigciem choragiewki sygnalizacyjnej na tablicy prze-
kaznikéw nadmiarowych wentylatorow
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» w szafkach NNA i NNB sprawdzi¢, ktéry ze stycznikéw BCI — BCH nie Jest za-

mkniety
Jezeli nie sa zamkniete styczniki BCI i BC2 to nalezy:

> wszafce NNA sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne BL11/BL13A stycznika BCI (sty-
ki pomocnicze z lewej strony styku gtownego) i styki pomocnicze bierne BL13A/CN
stycznika BC2 (styki pomocnicze z lewej strony styku gléwnego)

> w szafce NNA sprawdzi¢ styki przekaznikow nadmiarowych BOLD1-2 silnikéw
tych wentylatorow

Jezeli styki tych stycznikow i przekaznikow sa sprawne to nalezy:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki bierne BL13/BL27 stycznika R30 (7-my)
zamknac¢ szafe WNA, uruchomié¢ sterowanie lok.

NN N

Jezeli nie sa zamkniete styczniki BC3 i BC4 to nalezy:

»  wszafce NNB sprawdzié styki pomocnicze bierne BL12/BL14 stycznika BC3 (styki.
pomocnicze z lewej strony styku gléwnego) i styki pomocnicze bierne BL14/CN stycz-
nika BC4 (styki pomocnicze z lewej str. styku gltéwnego)

»  wszafce NNB sprawdzié styki przekaznikow nadmiarowych BOLD3-4 silnikow tych
wentylatorow

Jezeli styki tych stycznikéw i przekaznikow sa sprawne to nalezy:
otworzy¢ szafg WNA (V)

>
- » sprawdzi¢ styki bierne BL13/BL28 stycznika R30 (8-my)
>

zamkna¢ szafe WNA, uruchomié sterowanie lok.

ad.b) w czasie rozruchu pociagu §wieci sie lampka svgn. ., Wentylatorv” i nie sty-

cha¢ pracy wentylatoréw

> pod pulpitem sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny »Wentylatory

Jezeli jest zataczony to nalezy:
» na pulpicie lokomotywy wytacznik dzwigienkowy »~Wentylatory” zalaczac i wyla-
czac kilka razy w celu ewentualnego przywrécenia przeptywu pradu przez jego
styki

» uruchomié ponownie lokomotywe
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1.4.11. Brak mozliwo$ci napelnienia przewodu hamulcowego

¥ nacisnaé przycisk ,, Luzowanie hamulea”

Jezeli nie stychaé przeptywu powietrza i nie ma wskazan na manometrze przewodu
hamulcowego to znaczy, Zze usterka wystepuje na stykach przycisku ,,Luzowanie hamul-
ca” lub jest uszkodzona cewka jednego z zawordw odcinajacych ZOC1 (Z01) lub ZOC2
(Z202.)

Uwaga! W okresie zimowym przyczyng braku mozliwo$ci napetnienia przewodu hamul-
cowego moze by¢ zamarznigcie zaworu odeinajacego ZOC1 (£01) Tub ZOC2
(Z02). Nalezy wtedy zataczy¢ ogrzewanie kabiny.

Jezeli stychaé przeplyw powietrza i nie mozna napenié przewodu hamulcowego
to znaczy, ze mogt zadziata¢ SHP, | Czuwak”™ lub ,Radiostop”.
Wtedy nalezy:
¥ urzadzenia te kolejno wylaczad, kazdorazowo napelnia¢ przewdd hamulcowy i po-
tem je zataczad.

Jezeli ktdres z wymienionych urzadzen okaze sie niesprawne to nalezy je wyla-
czy¢ 1 w miar¢ mozliwosci kentynuowa¢ jazde przestrzegajac obowiazujace w tym
zakresie ograniczenia wynikajace z postanowien odpowiednich instrukeji.

1.4.12. Brak utrzymania ci$nienia powietrza w przewodzie hamulcowym
(przez zawor ZOC)

» w kabinie sterujacej sprawdzi¢ czy jest zalaczony wytacznik samoczynny ,,Piasecz-
nice” i wytacznik dzwigienkowy ,,Piasecznice”

Jezeli sg zataczone to:
» naramie pneumatycznej ,,A” sprawdzi¢ czy sa zwarte styki ,,Wylaceznika ci$nienio-
wego SHP”

Jezeli te styki sa zwarte to:
»  otworzy¢ szafe WNB (V)
¥ sprawdzi¢ styki czynne S3/D4 przekaznika PSH ( DMR ) (2-gi ), (na niektorych lok.
zmodernizowanych moga to by¢ styki CP1/D4 —tez 2-gi z lewej)
» zamknaé szafe WNB, uruchomié sterowanie

Jezeli w dalszym ciggu nie ma utrzymania ci$nienia powietrza w przewodzie
hamulcowym to mozna kontynuowac jazde awaryjnie przy naciénictym ciagle przycisku
,Luzowanie hamulca”
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1.4.13. Po przestawieniu NK na kierunek ,,Prz6d” lub ,, Ty}” nie zapala si¢
lampka sygn. ,,Styczniki liniowe” - nie zalgcza si¢ stycznik SZ1 (4CT)

» sprawdzi¢ czy
—  w przewodzie hamulcowym ci$nienie powietrza wynosi 0,5 MPa
—~  w zbioriku gtéwnym ciénienie powietrza jest wyzsze niz 0,55 MPa
— cylindry hamulcowe sa opréznione

Jezeli powyzsze warunki sq spelnione a SZ1 ( ACT ) nie zatacza sie to nalezy:
» sprawdzi¢ pod pulpitem czy jest zataczony wylacznik samoczynny ,,Rozrzad” 10 A

Jezeli wylacznik ten jest zataczony a stycznik SZ1 ( ACI ) nadal nie zatacza sie
to nalezy:
» uruchomi¢ sterowanie lok. z drugiej kabiny

Jezeli sterowanie w drugiej kabinie dziata to znaczy, ze usterka wystgpuje na
stykach NK lub WR (CKS) w kabinie prowadzace;j.
Wtedy nalezy w kabinie prowadzacej:
> przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki WR (CKS) przez
jego kilkakrotne energiczne zataczanie i wylgczanie.

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:

Na lok. powyzej nr 300
» gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki CP3/90 NK (18-ty styk od géry)
» gdy jazda odbywa sig z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki CP4/90 NK (18-ty styk od gory)

Na lok. do nr 244
> gdy jazda odbywa sig z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki CP3/CP5 NK (6-ty styk od gory)
> gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki CP4/CP5 NK (6-ty styk od gory)

Jezeli w drugiej kabinie sterowanie tez nie dziala to nalezy:
» naramie pneumatycznej ,,A” sprawdzi¢ czy sa zwarte styki wytacznika ci§nieniowe-
go cylindréow hamulcowych WCH
naramie pneum. ,,A” prawdzi¢ czy sa zwarte styki wyltacznika ci$nieniowego rozrza-
du WCR

Y

Jezeli styki w/w urzgdzen sa zwarte to nalezy:
> otworzy¢ szafe WNB (V)
> na lok. powyzej nr 300 sprawdzié styki czynne 92/CP6 przekaznika PSH (1-szy),
na lok. do nr 244 sprawdzic styki czynne CP3/CP6 przekaznika DMR (1-szy )
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1.4.14. Typowe usterki w pozycji ,,1” NJ

a) wpoz.,1” NJ wyzwala si¢ WS i dziala przekaznik réznicowy

b) w poz. ,,1” NJ $wieci si¢ lampka sygn. ,,Styczniki liniowe” - nie zalgcza
sie stycznik SL1 ( LSTiL52)

¢) w poz. ,,1” NJ lampka sygn. ,,Styczniki liniowe” ga$nie, stycznik SL1
(LS11i LS2) zalgcza sie, a lok. nie rusza

d) w poz. ,,1” NJ stycznik SL1 ( LS7 i LS2 )zamyka si¢ i otwiera z duig
czestotliwo$cig

e) W poz.,1” NJ nastepuje gwaltowny wzrost pradu w obwodzie gléwnym
az do zadzialania PN sil. trakcyjnych

ad.a) wyzwala sie WS i dziala przekaznik réznicowy

» otworzy¢ szafe WNB (W)
» odlaczac kolejno poszezegdlne pary silnikow trakeyjnych.

Jesli jedna z nich jest sprawna to w miare mozliwoéci kontynuowac na niej jazde
awaryjnie

Jezeli przy odtaczeniu poszezegolnych par silnikéw trakeyjnych kazdorazowo
wyzwala sig WS to nalezy:
Na lokomotywach powyzej nr 300
» w szafce NNA odlaczyé wszystkie ,,Odlgczniki nozowe” silnikow wentylatorow
oporow rozruchowych

Na lokomotywach do nr 244:
» na pulpicie wyltaczy¢ wytacznik dzwigienkowy ,,Wentylatory oporéw rozrucho-
wych”

Jezeli wtedy przy rozruchu lokomotywy nie dziata ,,Przekaznik réznicowy”
i nie wyzwala si¢ WS to znaczy, ze usterka wystepuje w obwodach WN wentylatordw
oporow rozruchowych.

Wtedy nalezy:
> ustali¢ ktory z silnikdw wentylatoréw oporéw rozruchowych jest uszkodzony (spraw-
dzi¢ na tablicy przekaznikow nadmiarowych, ktory przekaznik zadziatal)
odtaczy¢ uszkodzony obwdd wentylatora

P
» uruchomi¢ lokomotywe
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W takiej sytuacji mozna kontynuowac jazdg ze zwigkszong ostroznoécia ograni-
czajac warto$é pradu rozruchowego w obwodzie WN i stosujac jak najkrotszy czas
jazdy na pozycjach oporowych

Jezeli po odlaczeniu wentylatoréw opordw rozruchowych nadal przy rozruchu
lokomotywy dziata PR i wyzwala sig¢ WS — Zzadac lokomotywy zastgpeze;.

ad.b) w poz. . 1” NJ éwieci si¢ lampka sygn. ..Styczniki liniowe” - nie zalacza sig

styveznik SL1 (LS1iL52)

Na lok. pow. nr 300 i zmodernizowanych do nr 244
» przyciskiem ,,Odblok PN i PR” dokona¢ odbloku PN silnikéw trakeyjnych

Jezeli nie ma rezultatu to:
» w szafce NNB sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny ,,Obwody od-
blokowania” (WSD)
» w kabinie ,,A” sprawdzi¢ czy przelacznik , Jazda pociggowa — jazda ciggniona” jest
w polozeniu ,.Jazda pociggowa” (na lok. na ktorych jest zabudowany taki przetacznik)
» przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Jezeli sterownie .,na zimno” dziata to:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki 802/803 drabinki WS (3-ci od gory z lewej strony)
zamknac¢ szafe, uruchomié lokomotywe
Jezeli sterowanie ..na zimno” nie dziata to:
» w szafce NNB sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik rozrzadu SZ2

Y V¥V

Jezeli stycznik SZ2 nie jest zamkniety to:
> przestawi¢ NK na pozycje,, Tyl” i NJ w poz. ,,1”

Jezeli wtedy sterowanie dziata to znaczy, ze usterka wystgpuje na stykach po-
mocniczych NN nawrotnika NW.

Wtedy nalezy:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze 37/93 NW (gorne) gdy nawrotnik jest ustawiony do
jazdy ,,Naprzdéd” lub styki pomocnicze 38/93 NW (gdme) gdy nawrotnik jest usta-
wiony do jazdy ,,W tyl”
»  zamknac szafe WNA | uruchomié¢ lokomotywe,

b A



Uwaga! Przy jezdzie z kabiny ,,A” — cewka i styki pomocnicze z prawej strony NW (jaz-
da do przodu)
Przy jezdzie zkabiny ,,B” — cewka i styki pomocnicze z lewej strony NW (jazda w tyt)

Jezeli po przestawieniu NK na pozycjg ,, Tyl nie ma sterowania to:
» uruchomic sterowanie lok. z drugiej kabiny

Jezeli sterowanie w drugiej kabinie dziata — to usterka moze wystepowac na sty-
kach NJ , NK lub stykach przycisku ,.Styczniki liniowe wylacz.” w kabinie prowadza-
cej. Wtedy nalezy w tej kabinie:

»  przeprowadzi¢ probe przywrocenia przepltywu pradu przez styki przycisku ,,Styczni-
ki liniowe wylacz.” przez energiczne naciskanie i zwalnianie tego przycisku

Jezeli nie ma rezultatu to:
»  gdy jazda odbywa sie z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki CP2/RV3 NJ (38-my styk od
gory) oraz styki RV3/37 NK (7-my styk od gory)
# gdy jazda odbywa sig z kabiny ,.B” sprawdzi¢ styki CP2/RV4 NJ (38-my styk od
gory) oraz styki RV4/37 NK (8-my styk od gory)

Jezeli SZ2 jest zamknigty to nalezy:
» przez wziernik w drzwiach szafy WNA sprawdzi¢ czy jest zamkniety przekaznik
PWL

Jezeli PWL nie jest zamknigty to nalezy:
> otworzy¢ szafe WNB (V)

> sprawdzi¢ czy sq odblokowane przekazniki nadmiarowe sil. trakeyjnych PN2 i PN1,3
jezeli nie to odblokowa¢ recznie

» sprawdzi¢ styki 817/816 przekaznika PN 1-3 (1 i 2-gi) i styki 816/819 przekaznika
PN2 (11 2-gi)

»  sprawdzi¢ dziatanie urzadzen przez sterowanie ,,na zimno”

Jezeli PWL jest zamknicty to:
> otworzy¢ szafe WNA (V)
> sprawdzi¢ czy jest zamkniety przekaznik PRL

Jezeli przekaznik PRL nie jest zamkniety to:
> wszafie WNA sprawdzi¢ styki 808/815 przekaznika PWL (7 i 8-my)
¥  sprawdzi¢ dziatanie urzadzen przez sterowanie ,,na zimno”

Jezeli sterowanie ,.,na zimno” nie dziata to:
> wszalie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 3/808 stycznika SL1 (2-gi)

> sprawdzi¢ dziatanie urzadzen przez sterowanie ,,na zimno”
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Gdy sterowanie ,,na zimno” dziata to:
zamkng¢ szafy WNA i WNB, uruchomié¢ lokomotywe¢

Jezeli przekaznik PRL jest zamkniety to:
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze 800/802 odtacz. siln. trakeyjnych OS1+2
(3-ci z lew.) lub styki 800/802 odt. OS3+4 (3-ciz lew.)
ustawi¢ NJ w poz. ,,1”
w szafie WNB nacisng¢ zworg stycznika SRS

Jezeli w tym momencie stycznik SIL1 zataczy sie to:
sprawdzi¢ styki bierne 807/809 stycznika SRS (2-gi)
w szafie WNA sprawdzi¢ styki czynne 803/807 przekaznika PRL (3 i 4-ty)
przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Jezeli po nacisnieciu zwory stycznika SRS stycznik SL1 nie zalgcza sig to:
nacisna¢ zwore stycznika SL.1

Jezeli po zwolnieniu nacisku na zwore stycznika SL1 pozostaje on nadal zata-

czony to nalezy:

>

>

w szafie WNA sprawdzi¢ styki bierne 809/811 stycznika IM1 (3-ci), i styki bierne
811/812 stycznika IR2 (3-ci)

przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Na lok o nr do 244:
przyciskiem ,,Odblok PN i PR” dokona¢ odbloku PN silnikow trakeyjnych
sprawdzi¢ czy przetacznik ,,Jazda pociagowa — jazda ciggniona” jest w potozeniu
,Jazda pociagowa” (na lok. na ktorych jest zabudowany taki przetacznik)
przeprowadzié sterowanie ,,na zimno”

Jezeli sterownie ..na zimno” dziala to:
otworzy¢ szafg WNB (V)
sprawdzi¢ czy jest zamkniety przekaznik zanikowo — pradowy NVCR i sprawdzi¢ jego
styki 802/803 (NCR posiada tylko jeden zespot stykowy)

Jezeli NCR nie jest zamkniety to usterka moze wystgpowac na stykach

NK lub NJ. Wtedy nalezy w kabinie prowadzacej:

>

>

jezeli jazda odbywa sie z kabiny ,,A” sprawdzié¢ styki RS1/3 NJ (2-gi styk od gory)
oraz styki CP3/RS1 NK (2-gi od gory)
jezeli jazda odbywa si¢ z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki RS2/3 NJ (2-gi styk od gory)
oraz styki CP4/RS2 NK (2-gi od gory)
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Jezeli sterowanie ,.na zimno” nic dziala to:
w szalce NNB sprawdzi¢ czy jest zamkniety stycznik rozrzadu AC2

Y

Jezeli stycznik AC2 nie jest zamkniety to nalezy:
> przestawi¢ NK na pozycje ,, Ty}” , NJ na poz. ,,17

Jezeli wtedy sterowanie dziala to znaczy, ze usterka wystepuje na stykach po-
mocniczych NN nawrotnika NW.

Wtedy nalezy:
> otworzy¢ szafe WNA (V)
> sprawdzi¢ styki pomocnicze 37/93 NW (géme) gdy nawrotnik jest ustawiony do
jazdy ,,Naprzéd” lub styki pomocnicze 38/93 (gérne) gdy nawrotnik jest ustawiony
do jazdy ,,W tyl”
» zamkna¢ szafe WNA | uruchomi¢ lokomotywe,

Uwagal Przy jezdzie z kabiny ,,A” — cewka 1 styki pomocnicze z prawej strony NW (jaz-
da do przodu)
Przy jezdzie z kabiny ,,B"” — cewka i styki pomocnicze z lewej strony NW (jazda
w tyl)

Jezeli po przestawieniu NK na pozycjg ,, Ty’ nie ma sterowania to:
» uruchomic sterowanie lok. z drugiej kabiny

Jezeli sterowanie w drugiej kabinie dziata — to usterka moze wystepowaé na sty-
kach NJ , NK lub stykach przycisku ,,Styczniki liniowe wyL.” w kabinie prowadzace;.

Wtedy nalezy w kabinie prowadzacej:
»  przeprowadzi¢ prébe przywrdcenia przeplywu pradu przez styki tego przycisku przez
energiczne naciskanie i zwalnianie.

Jezeli nie ma rezultatu to wtedy:
» gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki CP2/RV3 NJ (38-my styk od
gory) oraz styki RV3/37 NK (7-my styk od géry)
» gdy jazda odbywa sig z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki CP2/RV4 NJ (38-my styk od
gory) oraz styki RV4/37 NK (8-my styk od géry)

Jezeli stycznik AC2 jest zamkniety to nalezy:

»  otworzy¢ szafe WNA (V)
>  sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik AR1
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Jezeli ARI nie jest zasilony to nalezy:
» otworzy¢ szafe WNB (V)
» sprawdzic¢ styki 3/301 stycznika LST (2-gi)

Jezeli ARI jest zasilony to:
> wszafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze 800/802 odiacz. siln. trakcyjnych MCOS1
(3-ci) lub styki 800/802 odigcznika MCOS2 (3-ci)
» NJ ustawié w poz. ,,1”
> wszafie WNB nacisna¢ na zwore stycznika R5

Jezeli w tym momencie styczniki LST i LS2 zatacza sie to:
» sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 807/809 stycznika R3 (4-ty)
»  sprawdzi¢ czy sa odblokowane przekazniki nadmiarowe sil. trakcyjnych O/LDH 1 O/LDN

Jezeli przekazniki nadmiarowe sil. trak. nie sa odblokowane to nalezy:
» odblokowac recznie te przekazniki
> sprawdzi¢ styki 804/805 przekaznika O/LDH (3-ci) 1 styki 805/806 przekaznika
O/LDN (3-ci)
» w szafie WNA sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik CR

Jezeli przekaznik CR nie jest zasilony to
> w kabinie prowadzacej przeprowadzi¢ probe usprawnienia przeptywu pradu przez
styki przycisku ,,Styczniki liniowe wylacz.” (kilkakrotne zalaczanie i wytgczanie)

Jezeli przekaznik CR jest zasilony to:
sprawdzi¢ jego styki 803/804 (CR posiada tylko jedne styki)
sprawdzi¢ styki 806/807 przekaznika AR (3-ci)
sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Y VY

Jezeli po naci$nigeiu zwory stycznika RS styczniki LST 1 LS2 nie zataczaja sie to:
> nacisna¢ zwore stycznika 182

Jezeli po zwolnieniu nacisku na zwore stycznika LS2, styczniki LST i LS2 pozo-
staja zamkniete to:
»  w szafie WNA sprawdzié¢ styki bierne 809/811 stycznika 11 (6-ty)
> sprawdzi¢ styki bierne 811/812 stycznika grupowego G (3-ci)
> przeprowadzié sterowanie ,,na zimno”
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| 1 ad.c) wpoz.”1” NJ lampka s » sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 76/761 stycznika LS 2 (2-gi) oraz styki bierne

i L52 ) zalacza sie, a lok. nie rusza | 761/762 stycznika LS4 (3-ci)

» przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Na lok. o nr powyzej 300 i zmodernizowanych do nr 244
. » wszafce NNA sprawdzi¢ czy jest zataczony stycznik SZ3 ad. d)
#
! Tezeli stycznik SZ3 nie jest zataczony to nalezy:
| > sprawdzi¢ styki CP2/34 NJ (34-ty styk od gory). Nr stykéw takie same w kabinie > otworzy¢ szafg WNB (V)
' AT BP » sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 803/808 stycznika SL1 (2-gi), (na lok do nr 244
styki pomocnicze ezynne 806/301 styez. LS1 1-szy = lewej )
Jezeli stycznik SZ3 jest zataczony to nalezy: ¥ przeprowadzi¢ sterownie ,,na zimno”
> otworzy¢ szafe WNA (V)
‘ j ‘ » ustawi¢ NJ na poz. ,,17 ad.e) napozycji..1” NJ nastepuje gwaltowny wzrost pradu w obwodzie glownym
I ‘ » sprawdzi¢ czy sa zalaczone styczniki jazdy szeregowej oporowej IS1 1182 (naciska- az do zadzialania PN sil. trakcyjnych (na lok. do nr 244 stychaé zamykanie
\l jac na zawory ep tych stycznikéw) si¢ stycznikéw oporowych)
| \1\ Jezeli te styczniki nie sa zataczone to nalezy: »  otworzy¢ szafe WNA (V)
' ‘\| > wszafie WNA sprawdzi¢ styki bierne 762/763 stycznika mostkowego IM2 (4-ty) » pozbawic zasilania cewkg zaworu ep przekaznika PR ( PR )
. i »  przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno” > przeprowadzié¢ sterowanie ,,na zimno”

. o , . G Jazdg mozna kontynuowaé bez ograniczen.
| Jezeli sterowanie ,,na zimno™ nie dziala to;

| »  otworzyc szafe WNB (V) . ) , ;

il » sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 76/761 stycznika SL1 (4-ty) oraz styki bierne .15, Typowe us.te.rkl m.l pozy(:]ac'h 2 - 28 NJ ,,Uklad szeregowy” na lok.
761/762 stycznika SL3 (1-szy) o nr powyzej 300 i zmodernizowanych do nr 244

» przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

1 i a) brak wzrostu natezenia pradu w obwodzie gléwnym przy przestawianiu

[ Na lok. o rr do 244 NJ na kolejng wyisza pozycje - okreslane dalej jako np. ,,Brak 7 poz.
‘ » wszatce NNA sprawdzié¢ czy jest zataczony styeznik AC3 NJ”

I: o . ' . b) na poz. ,,5” NJ wystepuje otwarcie stycznika SL1 (zapala si¢ lampka
|| Jezeli stycznik AC3 jest zataczony to nalezy: sygnalizacyjna ,,Styczniki liniowe”)

I‘ i Ot‘t’"(”'??’;gzafq WNAI ”(Y) ¢) na poz.,28” NJ (jazda bez oporowa) wystepuje otwarcie stycznika SL1
i 7 ustawic NJnapoz.,, L . Lo . (zapala si¢ lampka sygn. ,,Styczniki liniowe”)

1 » sprawdzi¢ czy sa zataczone styczniki jazdy szeregowej oporowej IR1 i IR2 naciska- d) 28” NJ ni Kaia sie st iki tk IM1 i IM2 (ni

I jae nazwory zawordw ep tychstycznikéw %‘la poz. ,, .me ’zamy ajg si¢ styczniki mostkowe i (nie ma
‘ ‘ Jjazdy na ukladzie réwnoleglym)

i “ Jezeli te styczniki nie sa zataczone to nalezy: ‘ o )

F > wszafie WNA sprawdzié styki bierne 762/763 stycznika mostkowego 12 (3-ci) Uwaga 1. chelu sprawdzenlula stanu stycznikow Oporow rozruchowych SR przez .sterc.)-
| >  przeprowadzié sterowanie ,,na zimno” wanie ,,na zimno” i ich stykow pomogmczych nalezy otworlzyfc' odpowiednig
i szafg WN z przestrzeganiem odp. przepisow BHP (V). Styczniki SR o nr parzy-
‘ ‘ Jezeli sterowanie ,na zimno” nie dziata to: st:ych (z wyjatkiem SR2) znajduja sie w szafie WNA, o nr nieparzystych i stycz-
| ¥ otworzy¢ szafe WNB (VW) nik SR2 w szatie WNB ,

L : Przed zamknigciem szaf przeprowadzi¢ ,,pelne” sterowanie ,,na zimno”
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Uwaga 2. W przypadku wystapienia usterek wym. w pp. ,,a” (brak przyrostu nat¢zenia
pradu), gdy zaistnieje mozliwos¢ osiagniecia predkosci powyzej 20 km/h (np.
przy korzystnym profilu linii i niewielkim cigzarze pociagu) to po przekroczeniu
tej predkosci NJ mozna ustawi¢ na poz. szeregowa bez oporowa ,,28” i kontynu-
owa¢ jazdg z mozliwoscia bocznikowania

ad. a)

Y V V¥V

s
>

brak wzrostu natezenia pradu na kolejnej wyzszej pozycji NJ

Brak 2 poz. NJ
w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zamkniety stycznik SZ 4 i sprawdzic¢ jego styki
gtoéwne

Jezeli stycznik 874 nie jest zamkniety - to wtedy nalezy:
otworzy¢ szafy WNA i WNB (V)
w szafie WNA sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 761/594 (1-szy) i 595/599 (2-gi)
stycznika IS1
w szafie WNA sprawdzi¢ styki czynne 599/597 przekaznika PWL (5 1 6-ty)
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 594/595 stycznika IR1 (3-ci)
przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Jezeli stycznik S74 jest zamkniety to wtedy nalezy:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik SR1
Jezeli stycznik SR1 nie jest zamknigty to usterka wystgpuje na stykach 1/CNNJ

(3-ci od gory)
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Brak 3 pozycji NJ
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik SR2
Jezeli stycznik SR2 nie jest zamknigty to nalezy:
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 2A/2 stycznika SR1 (tylko jedne styki)
sprawdzi¢ styki 2/CN NJ (4-ty od gbry)

Brak 4 pozycji NJ
otworzy¢ szafy WNA i WNB (V)
sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki SR3 (szafa WNB) i SR4 (szafa WNA)
Jezeli te styczniki nie sa zamknigte to:
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 78/7704 stycznika SR2 (tylko jeden)
sprawdzi¢ styki 4/CN NJ (5-ty od gory)

vV Vv

YV VY

v Y

N/

Y

>
>
>

Brak S pozycji NJ

otworzy¢ szafy WNA 1 WNB (V)

sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki SRS (szata WNB) 1 SR6 (szala WNA)
Jezeli te styczniki nie sa zamknigte to:

w szafie WNA sprawdzic¢ styki czynne 76/602 przekaznika PRL (1-szy)

w szafie WNA sprawdzi¢ styki pomocnicze 603/7705 stycznika SR4 (1-szy)

w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne7705/6 stycznika SR3 (1-szy)

sprawdzi¢ styki 6/CN NJ (6-ty od gory)

Brak 6 pozycji NJ

otworzy¢ szafy WNA i WNB (V)

sprawdzi¢ czy sa zamkniete styczniki SR7 (szafa WNB) i SR8 (szafa WNA)
Jezeli te styczniki nie sa zamkniete to:

w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 801/7707 stycznika SR5 (3-ci)

w szafie WNA sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7707/8 stycznika SR6 (1 styk)

sprawdzic¢ styki 8/CN NJ (7-my od géry)

Brak 7 pozycji NJ
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik SR9
Jezeli nie jest zamkniety to:
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 901/7708 stycznika SR7 (2-gi)

Jezeli sq sprawne to:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzic¢ styki pomocnicze czynne 7708/9 stycznika SR8 (1 styk)
sprawdzi¢ styki 9/CN NJ (8-my od gory)

W przypadku ,,Braku od 8 - 28 pozycji NJ” nalezy:

>
»
>

otworzy¢ odpowiednig szafe WN (zgodnie z zaleceniami Uwagi 1 p. 1.4.15)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik o numerze ,,0 dwa” wyZzszym niz nr poz. NJ
sprawdzac styki czynne stycznikow oporowych SR (zawsze 1-szy z lewej) i styki NJ
(kolejne liczac od gory) wg ponizszego zestawienia:
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Brak 8 poz.NJ - sprawdzié styki 1001/10 styczn. SR9istyki  T0/CN NJ (9-ty)
9 poz. NJ L101/11 SR10 11/CN NJ (10-ty)
10 poz. NJ 1201712 SR11 12/CN NJ (11-ty)
11 poz. NJ 1301/13 SR12 13/CN NJ (12-ty)
12 poz. NJ 1401/14 SR13 14/CNNJ (13-ty)
13 poz. NJ 1501/15 SR14 15/CN NJ (14-ty)
14 poz. NJ 1601/16 SR15 16/CN NJ (15-ty)
15 poz. NJ 1701/17 SR16 I7/CN NJ (16-ty)
16 poz. NJ 1801/18 SR17 I8/CN NJ (17-ty)
17 poz. NJ 1901/19 SR18 19/CN NJ (18-ty)
18 poz. NJ 2001/20 SR19 20/CN NJ (19-ty)
19 poz. NJ 210121 SR20 21/CN NJ (20-ty)
20 poz. NJ 2201722 SR21 22/CNNJ (21-szy)
21 poz. NJ 2301/23 SR22 23/CN NJ (22-gi)
22 poz. NJ 2401/24 SR23 24/CN NJ (23-ci)
23 poz. NJ 2501725 SR24 25/CN NJ (24-ty)
24 poz. NJ 2601726 SR25 26/CN NJ (25-ty)
25 poz. NJ 2701/27 SR26 27/CN NJ (26-ty)
26 poz. NJ 2801/28 SR27 28/CN NJ (27-my)
27 poz. NJ 2901729 SR28 29/CN NJ (28-my)
28 poz. NJ 3001730 SR29 30/CN NJ (29-ty)

ad.b) na poz .5 NJ otwiera si¢ styveznik SL1 (zapala sie lampka sygn. ,,Styez.
liniowe”)

> otworzy¢ szafe WNB (V)

»  sprawdzi¢ styki czynne 803/809 stycznika SRS (1-szy)

» przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

ad. ¢) 7.
liniowe”)

»  otworzy¢ szafg WNB (V)

¥ sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 809/812 stycznika SL1 (7-my)

» przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

ad.d) na poz. .28” NJ nie zamvkaj

jazdy na ukladzie réwnoleglym)

przygotowaé lok. do sterowania ,,na zimno”, ustawi¢ NJ na poz. ,,28”
otworzy¢ szafg WNA (V)
sprawdzi¢ czy sq zamknigte styczniki 1M1 1 IM2

VYR

Y

vV VY

Y

Jezeli te styczniki nie sa zamkniete to:
sprawdzic¢ styki pomocnicze czynne 33/363 stycznika SR30 (1-szy)
sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 365/364 stycznika IR2 (2-gi)
sprawdzi¢ styki czynne 364A/CN przekaznika PWL (11 2-gi)

Jezeli sprawdzane styki w/w aparatéw sg sprawne to nalezy:
otworzy¢ szafg WNB (V) :
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 363/365 stycznika SL1 (5-ty)
sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Jezeli sterowanie ,,na zimno™ nie dziata to:
sprawdzi¢ styki CP2/33 NJ (35-ty styk od gory)

1.4.16. Typowe usterki na pozycjach 2 — 28 NJ - ,,Uklad szeregowy”

a)

na lok. o nrdo 244

brak wzrostu nat¢zenia pradu w obwodzie glownym po przestawieniu
NJ na kolejna wyzsza pozycje - okreélane dalej jako np. ,,Brak 7 pozycji
NJ”

na poz. ,,5” NJ wystepuje otwarcie stycznikéw LS i LS2 (zapala si¢ lamp-
ka sygn. ,,Styezniki liniowe™)

na poz. ,,28” NJ (jazda bez oporowa) wystepuje otwarcie stycznikéw LS
i LS2 (zapala sie lampka sygn. ,,Styczniki liniowe”)

na poz. ,28” NJ gasdnie i zapala si¢ lampka sygn. ,,Jazda na oporach
rozruchowych”

na poz. ,,28” NJ nie zamykaja si¢ styczniki mostkowe 71 i 12

Uwaga! W celu sprawdzenia stycznikow oporow rozruchowych R i ich stykéw pomocni-

czych nalezy otworzy¢ odpowiednig szafe WN z przestrzeganiem odp. przepi-
sow BHP (V). Styczniki R o nr parzystych i stycznik RI znajduja sie w szafie
WNA, o nr nieparzystych (z wyjatkiem R7) w szafice WNB. Przed zamknieciem
szaf przeprowadzi¢ ,,petne” sterowanie ,,na zimne”

ad. a) brak wzrostu natezenia pradu na kolejnej wyzszej poz. NJ

>

Brak 2 poz. NJ

w szafce NNA sprawdzi¢ czy sa zamkniete styczniki AC4 1 ACS i sprawdzié ich styki
gtdowne
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Jezeli styczniki AC4 1 ACS nie sa zamkniete to:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 761/594 (1-szy) i styki 595/597 (2-gi) stycznika
IR1

przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Jezeli styczniki 4C4 i ACS nadal nie sa zamknigte to:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 594/595 stycznika grupowego P (2-gi)
sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Jezeli styczniki AC4 1 ACS sa zamknicte to nalezy:
otworzy¢ szafg WNA (V)
sprawdzi¢ czy jest zamkniety stycznik R

Jezeli nie jest zamknigty to:
sprawdzi¢ styki I/CN1 NJ (3-ci)

Brak 3 poz. NJ
otworzy¢ szafg WNA (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik R2
Jezeli nie jest zamknigty to:
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 78/201 stycznika RI
sprawdzi¢ styki 2/CN1 NJ (4-ty)

Brak 4 poz. NJ
otworzy¢ szafy WNA i WNB (V)
sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki R4 (WNA) 1 R3 (WNB)

Jezeli te styczniki nie sa zamknigte to:
w szafie WNA sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 77/7704 stycznika R2 (jedna para
stykow)
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne CP2/7801 stycznika LSI (3-ci)
sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 7801/77 przekaznika CLR (jezeli na danej lok. jest
zabudowany)
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomoc. bierme 7704/401 stycznika R3 (2-gi)
sprawdzi¢ styki 4/CN1 NJ (5-ty)
W przypadku zamykania sie i otwierania z duza czestotliwoécia styczn. R3 i R4 nalezy:
otworzy¢ szafg WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 78/401 stycznika R3 (1-szy)

Yo VY Y ¥
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Brak 5 poz. NJ
otworzy¢ szafy WNA 1 WNB (V)
sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki R6 (WNA) 1 R5 (WNB)

Jezeli te styczniki nie sa zamkniete to:
w szafie WNA sprawdzi¢ styki czynne 602/601 przekaznika ARI (1-szy)
w szafie WNA sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 7705/7706 (1-szy) i styki 603/6 (3-ci)
stycznika R4
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7704/7705 stycznika R3 (3-ci)
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocenicze bierne 7706/602 stycznika R5 (3-ci)
sprawdzi¢ styki 6/CN1 NJ (6-ty)
W przypadku zamykania sig i otwierania z duzg czestotliwoécia styczn. RS i R6 nalezy:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 76/602 stycznika RS (2-gi)

Brak 6 poz. NJ
otworzy¢ szafy WNA 1 WNB (V)
sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki R8 (WNA) i R7 (WNB)

Jezeli te styczniki nie sa zamkniete to:
w szafic WNA sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7707/7708 stycznika R6 (3-ci)
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7706/7707 stycznika RS (5-ty)
w szafie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 7708/801 stycznika R7 (2-gi)
sprawdzi¢ styki 8/CN1 NJ (7-my)
W przypadku zamykania sie i otwierania z duza czestotliwoscia styczn. R7 i R8 nalezy:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 78/801 stycznika R7 (1-szy)

Brak 7 poz. NJ
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknicty stycznik R9
Jezeli ten stycznik nie jest zamknigty to:
sprawdzic¢ styki pomoc. bierne 7709/901 stycznika R9 (2-gi)
sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 7708/7703 stycznika R7 (3-ci)
Jezeli te styki sa sprawne to:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 7708/7709 stycznika R8 (jeden styk)
sprawdzi¢ styki 9/CN1 NJ (8-my)
W przypadku zamykania si¢ i otwierania z duza czestotliwoécia stveznika R9 nalezy:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 78/901 stycznika R9 (1-szy)
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Brak 8 poz. NJ
otworzy¢ szafg WNA (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik RI1§
Jezeli ten stycznik nie jest zamknigty to:
sprawdzi¢ styki pomoc. bierne 7710/1001 stycznika RI¢ (2-gi)
Jezeli sg sprawne to:
otworzy¢ szafg WNB (V)
sprawdzié styki pomoc. czynne 7709/ 7710 stycznika R9 (3-ci)
sprawdzié styki 10/CN1 NJ (9-ty)
W przypadku zamykania si¢ i otwierania z duzq czestotliwoécia stycznika R10 nalezy:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 78/1001 stycznika R10 (1-szy)

Brak 9 poz. NJ
otw. szafe WNB (), spraw. czy zamkniety styczn. RII i spraw. jego styki bierne
7711/1101 (2-gi)

Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafe WNA (), spraw. styki czynne 7710/7711 RI0 (3-ci). Spraw. styki
11/CN1 NJ (10-ty)
W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwoscia styczn, RI1 nalezy:
otw. szafg WNB (), sprawdzi¢ styki czynne 78/1101 styczn. RI1

Brak 10 poz. NJ
otw. szafe WNA (V), spraw. czy zamkniety styczn. RI2 i spr. jego styki bierne
7712/1201 (2-g1)

Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafe WNB (¥), spraw. styki czynne 7711/7712 RII (3-ci).
12/CN1T NJ (11-ty)

W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwodeia styczn. R12 nalezy:
otw. szafe WNA (W), sprawdzi¢ styki czynne 78/1201 styczn. R12

Spraw. styki

Brak 11 poz. NJ
otw. szafe WNB (¥),spraw. czy zamkniety styczn, RI3 i spr. jego styki bierne
7713/1301 (2-g1)

Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafe WNA (V), spraw. styki czynne 7712/7713 RI2 (3-ci). Spraw. styki
13/CN1 NJ (12-ty)
W prz

adku zamykania i otwierania z duza czestotliwoseia styczn. R13 nalezy:
otw. szafe WNB (), sprawdzi¢ styki czynne 78/1301 styczn. R1I

>

Brak 12 poz. NJ

otw. szafe WNA (V), spraw. czy zamkniety styczn. RI4 i spr. jego styki bierne
7714/1401 (2-gi)

Jezeli te styki sg sprawne to:

otw. szafe WNB (V¥), spraw. styki czynne 7713/7714 RI3 (3-ci). Spraw. styki
14/CN1 NJ (13-ty)
W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwoscia styezn. RI4 nalezy:
otw. szafe WNA (W), sprawdzi¢ styki czynne 78/1401 styczn. R14

Brak 13 poz. NJ
otw. szafe WNB (¥ ),spraw. czy zamknigty styczn. R15 i spr. jego styki bierne
7715/1501 (2-gi)
Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafe WNA (W), spraw. styki czynne 7714/7715 R14 (3-ci). Spraw. styki

15/CN1 NJ (14-ty)
W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwoscia styczn, RI15 nalezy:

>
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otw. szafe WNB (W), sprawdzi¢ styki czynne 78/1501 styczn. R13

Brak 14 poz. NJ
otw. szafe WNA (W), spraw. czy zamknigty styczn. RI6 i spr. jego styki bierne
7716/1601 (2-gi)

Jezeli te styki sq sprawne to:
otw. szafe WNB (W), spraw. styki czynne 7715/7716 RI5 (3-ci). Spraw. styki
16/CN1 NJ (15-ty)
W przypadku zamvkania i otwierania z duza czestotliwo$cia styezn. R16 nalezy:
otw. szale WNA (W), sprawdzi¢ styki czynne 78/1601 styczn. RI6

Brak 15 poz.
otw. szafe WNB (W), spraw. czy zamknigty styczn. RI7 i spr. jego styld bierne
7717/1701 (2-gi)

Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafe WNA (V), spraw. styki czynne 7716/7717 R16 (3-ci). Spraw. styki
17/CN1 NJ (16-ty)

W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwodceia styczn, R17 nalezy:
otw. szafg WNB (V), sprawdzi¢ styki czynne 78/1701 styczn. RIS

Brak 16 poz. NJ

otw. szafe WNA (), spraw. czy zamknicty stvczn. RI8 i spr. jego styki bierne
T718/1801 (2-gi)
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Jezeli te styki sg sprawne to:
otw. szafe WNB (W), spraw. styki czynne 7717/7718 RI7 (3-ci). Spraw. styki
18/CN1 NJ (17-ty)

W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwogcia styczn. R18 nalezy:
otw. szafe WNA (W), sprawdzi¢ styki czynne 78/1801 styczn. RI18

Brak 17 poz. NJ
otw. szafe WNB (V),spraw, czy zamkniety styczn. RI19 i spr. jego styki bierne
7719/1901 (2-gi)

Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafe WNA (), spraw. styki czynne 7718/7719 RI8 (3-ci). Spraw. styki
19/CN1 NJ (18-ty)
W prz

adku zamvykania i otwierania z duza czestotliwoscia styczn. R19 nalezy:
otw. szafg WNB (V), sprawdzié¢ styki czynne 78/1901 styczn. R19

Brak 18 poz. NJ

otw. szafg WNA (V), spraw. czy zamkniety styczn. R20 i spr. jego styki bierme
7720/2001 (2-gi)

Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafg WNB (V), spraw. styki czynne 7719/7720 RI19 (3-ci). Spraw. styki
20/CN1 NJ (19 -ty)

otw. szafg WNA (), sprawdzi¢ styki czynne 78/2001 styczn. R20

Brak 19 poz. NJ
otw. szafe WNB (V), spraw. czy zamknigty styczn. R21 i spr. jego styki bierne
7721/2101 (2-gi)

Jezeli te styki sq sprawne to:
otw. szafe WNA (V), spraw. styki czynne 7720/7721 R20 (3-ci). Spraw. styki
21/CN1 NJ (20-ty)
W przypadku zamykania i otwierania z duzg czestotliwoécia styczn. R21 nalezy:
otw. szalg WNB (V), sprawdzi¢ styki czynne 78/2101 styczn. R21

Brak 20 poz. NJ
otw. szafe WNA (¥), spraw, czy zamknigty styczn. R22 i spr. jego styki bierne
7722/2201 (2-g1)

Jezeli te styki sq sprawne to:
otw. szafg WNB (¥), spraw. styki czynne 7721/7722 R21 (3-ci). Spraw. styki
22/CN1 NJ (21-ty)
W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwodeia styczn. R22 nalezy:
otw. szafe WNA (V), sprawdzié styki czynne 78/2201 styczn. R22
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Brak 21 poz. NJ
otw. szafe WNB (V), spraw. czy zamknigty styczn. R23 i spr. jego styki bierne
7723/2301 (2-gi)

Jezeli te styki sg sprawne to:
otw. szafe WNA (V), spraw. styki czynne 7722/7723 R22 (3-ci). Spraw. styki
23/CNI1 NJ (22-ty)
W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwoécia styczn. R23 nalezy:
otw. szafe WNB (V) sprawdzi¢ styki czynne 78/2301 styezn. R23

Brak 22 poz. NJ
otw. szafg WNA (W), spraw. czy zamkniety styczn. R24 i spr. jego styki bierne
7724/2401 (2-gi)

Jezeli te styki sq sprawne to:
otw. szafe WNB (), spraw. styki czynne 7723/7724 R23 (3-ci). Spraw. styki
24/CN1 NJ (23-ty)

W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwoScia styczn. R24 nalezy:
otw. szafe WNA (W), sprawdzi¢ styki czynne 78/2401 styczn. R24

Brak 23 poz. NJ
otworzyc¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknicty stycznik R25

Jezeli R25 nie jest zamknigty to:
sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 7725/2503 stycznika R25 (2-gi)
sprawdzi¢ styki 2503/2502 przekaznika nadmiarowego O/LDH (4-ty)
sprawdzic¢ styki 2502/2501 przekaznika nadmiarowego O/LDN (4-ty)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 2504/25 stycznika R23 (4-ty)
Tezeli sprawdzane styki w/w aparatow sa sprawne to:
otworzy¢ szale WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7724/7725 stycznika R24 (3-ci)
sprawdzi¢ styki 25/CN NJ (24-te od gbry)
W przypadku zamykania sie i otwierania z duza czestotliwoscia stycznika R25 nalezy
otworzy¢ szafg WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 76/2503 stycznika R25 (1-szy)

Brak 24 poz. NJ
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik R26
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Jezeli stycznik R26 nie jest zamknigty to:
sprawdzic styki pomocnicze bierne 7726/2603 stycznika R26 (2-gi)
Jezeli te styki sa sprawne to:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7725/7726 stycznika R25 (3-ci)
sprawdzi¢ styki 2603/2602 przekaznika nadmiarowego O/LDH (1-szy)
sprawdzi¢ styki 2602/2601 przekaznika nadmiarowego O/LDN (1-szy)
spmwdzm styki 26fCN NJ (25 ty od cro;y)

otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 78/2603 stycznika R26 (1-szy)

Brak 25 poz. NJ

otw. szafe WNB (V), spraw. czy zamkniety styczn. R27 i spr. jego styki bierne
7727/2701 (2-gi)

Jezeli te styki sa sprawne to:

otw. szafe WNA (V), spraw. styki czynne 7726/7727 R26 (3-ci). Spraw. styki
27/CNI NJ (26-ty)

W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwoscia styezn. R27 nalezy:
otw. szafe WNB (%), sprawdzic¢ styki czynne 78/2701 styczn. R27 (1-szy)

Brak 26 poz. NJ
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik R28

Jezeli stycznik R28 nie jest zamknigty to
sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 7728/2801 stycznika R28 (2-gi)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 2802/28 stycznika R22 ( 4-ty)
Jezeli te styki sa sprawne to:
otworzy¢ szafg WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7727/7728 stycznika R27 (3-ci)
sprawdzi¢ styki 28/CN NJ (27-my od gory)
W przypadku zamvkania sie i otwierania z duze
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 76/2801 stycznika R28 (1-szy)

czestotliwoscia stycznika R28 nalezy:

Brak 27 poz. NJ
otw, szafe WNB ('), spraw. czy zamkniety styczn. R29 1 spr. jego styki bierne
7729/2901 (2-gi)

b T
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ad.b) na poz. 5 NJ rozlaczaj
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Jezeli te styki sa sprawne to:
otw. szafe WNA (W), spraw. styki czynne 7728/7729 R28 (3-ci). Spraw. styki
29/CN1 NJ (28-ty)
W przypadku zamykania i otwierania z duza czestotliwoscia styczn. R29 nalezy:

otw. szafe WNB (W), sprawdzi¢ styki czynne 78/2901 styczn. R29 (1-szy)

Brak 28 poz. NJ
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik R30
Jezeli nie jest zamkniety to:
sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 7730/3001 stycznika R30 (2-gi)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 3002/30 stycznika R24 ( 4-ty)
Jezeli te styki sg sprawne to:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 7729/7730 stycznika R29 (3-ci)
sprawdzi¢ styki 30/CN NJ (29-ty od géry)
W przypadku zamvkania sie i otwierania z duza czestotliwosceia stycznika R30 nalezy:
otworzy¢ szafe WNA (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 76/3001 stycznika R30 (1-szy)

styezniki LS i 1§52

wStyezn. liniowe™)

otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki czynne 803/809 stycznika RS (1-szy)
przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

ad.¢) napoz. 28 NJ) roziaczaj

>
>
y_

niki liniowe”)

otworzy¢ szafe WNB (W)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 809/812 stycznika liniowego LS2 (1-szy)
przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”

Uwaga! Na niektorych lokomotywach na poz. .28 NJ wystgpuje otwieranie i ponowne

zamykanie stycznikéw liniowych i réwnoczesnie nastgpuje zamykanie styczni-
kéw oporowych
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ad.d) napoz. 28" NJ gaénie i zapala si¢ lampka svgn. ,.Jazda na oporach rozru-
chowveh”

> otworzy¢ szafe WNA (V)
»  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 3002/CN stycznika mostkowego I (1-szy)
» sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”

ad.e) na poz. 28 NJ nie zamyvkaja si¢ styczniki mostkowe /7 i [2, nie ma jazdy na
ukladzie .,Réwnoleglym”

» przygotowac lok. do sterowania ,,na zimno™”, NJ ustawi¢ na poz. ,,28”
» otworzy¢ szafe WNA (V)
»  sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki 7112
Jezeli te styczniki nie sq zamknigte to:
»  sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 33/363 stycznika R30 (4-ty)
# sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 365/364 stycznika grupowego G (2-gi)

Jezeli styki tych stycznikow sa sprawne to:
» otworzyc szafe WNB (V)
»  sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 363/365 stycznika LS2 (4-ty)
»  sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”
Jezeli sterowanie ,,na zimno™ nie dziata to:
»  sprawdzi¢ styki CP2/33 NJ (35-ty styk od gory)

1.4.17. Brak bocznikowania silnikéw trakcyjnych na ,,28” i ,,43” pozycji NJ

przygotowac lok. do sterowania ,,na zimno”

ustawi¢ NJ na poz. ,,28” a NB na poz. ,,17

> w szafce NNA sprawdzié czy jest zamkniety stycznik rozrzadu bocznikowania SZ5
(AC6)

'V VY

Jezeli nie jest zamknigty to:

otworzy¢ szafe WNA (V)

» sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 53/531 stycznika SR30 (2-gi z lewej), (R30 5-1y
styk z lewey)

» sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno” stycznikami bocznikowania

;v

Jezeli sterowania nie ma to usterka moze wystepowad na stykach nastawnika
bocznikowania. Wtedy nalezy:
» gdy jazda odbywa sig z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki CP3/53 NB (2-gi od géry)
> gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,B” sprawdzi¢ stvki CP4/53 NB (2-gi od gory)
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Dodatkowo nalok. do nr 244 - jezeli stycznik AC6 jest zamknigty a nie ma bocznikowania
to nalezy:

otworzy¢ szafg WNA (V)

sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 77/7743 stycznika R30 (3-ci)

sprawdzi¢ styki pomoc. bierne 7743/4301 stycznika bocznikowania FI (2-gi)
przeprowadzi¢ sterowanie ,.na zimno” stycznikami bocznikowania

NN

v

W przypadku gdy styczniki bocznikowania F1 i F2 otwieraja si¢ i zamykaja z duia
czestotliwoscia

nalezy:

> otworzy¢ szafg WNA (V)

> sprawdzic styki pomocnicze czynne 76/4301 stycznika bocznikowania FI (1-szy)
1.4.18. Usterki w ukladzie ,,Réwnoleglym”

a) na poz. ,,29” NJ brak jazdy ,,rownoleglej” (brak wskazah na Ampero-
mierzu WN nr 2)

b) lok. pow. nr 300 - na poz. ,,29” NJ zamykaja si¢ i otwieraja styczniki
liniowe i grupowe, nie $wieci si¢ lampka sygn. ,,Jazda na oporach rozru-
chowych”

¢) lok. do nr 244 - na poz. ,,29” NJ zamykaja sie i otwieraja styczniki linio-
we LS3 i LS4, grupowe P i G oraz stychaé zamykanie stycznikéw oporo-
wych

d) lok. pow. nr 300 — na poz. ,,.30” NK zapala si¢ i ga$nie lampka sygn.
»Jazda na oporach rozruchowych”, pojawia si¢ i zanika wskazanie pra-
du na ,,Amperomierzu WN nr 2”

€) lok. do nr 244 - na poz. ,,30” NJ slycha¢ zamykanie sie wszystkich stycz-
nikéw oporowych, i zanikaja wskazania pradu na ,,Amperomierzu WN
nr 2”

f) na ukladzie réwnolegtym s3 wskazania na obu amperomierzach WN,
nie zamykaja sie styczniki oporowe

Uwaga! Lokomotywa moze pracowa¢ na uktadzie ,,R6wnoleglym” gdy:
*  wszystkie silniki trakeyjne sa sprawne i zalaczone

*  przelacznik pakietowy ,,Rozruch niski—wysoki” jest ustawiony w poz. , Roz-
ruch niski”

¢ NJ jest ustawiony na poz. ,,29”
¢ NB jest ustawiony na poz. ,,0”
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Uwaga! Usuwanie usterek mogacych wystapi¢ na ukladzie ,,Rownolegtym” jest dosyc
czasochtonne dlatego zaleca sie ich lokalizacje i usuwanie wykonywaé w czasie
dtuzszych postoi np. na stacjach zwrotnych, natomiast na szlaku miedzy stacjami
bardziej racjonalnym jest prowadzenie pociggu na ukladzie szeregowym ze zmniej-
szong predkoscia.

ad.a) na poz. .29” NJ brak jazdy ,.réwnoleglej” (brak wskazan na Amperomie-

rzu WN nr 2)

» otworzy¢ szafg WNA (V)
» NJustawic¢ na poz. ,,29”
» sprawdzi¢ czy jest zamknigty przekaznik PPR ( LSR )

Jezeli przekaznik PPR (LSR) nie jest zamkniety to:

» sprawdzi¢ dziatanie uktadu ,,Réwnoleglego” przez sterowanie ,,na zimno™ z drugie;
kabiny

Jezeli sterowanie uktadem ,,Réwnoleglym™ z drugiej kabiny dziala to znaczy, ze
usterka moze wystepowac na stykach NJ, NK, NB lub stykach przelacznika ,,Rozruch
niski — wysoki”. w kabinie prowadzacej. Wiedy nalezy w tej kabinie:

»  przeprowadzi¢ probe przywrdcenie przeptywu pradu przez styki przetacz. ., Rozruch
niski — wysoki” przez energiczne zamykanic i otwieranic tego przetacznika

Jezeli nie ma rezultatu to:
» gdy jazda odbywa sie z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki CP2/RV1 NJ (33-ci styk od
gory), styki RV1/39 NK (9-ty styk od gory) i styki 39/40 NB (14-ty styk od gory)
¥ gdy jazda odbywa sig z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki CP2/RVI NJ (33-ci styk od
gbry), styki RV1/41 NK (9-ty styk od gory) i styki 41/42 NB (14-ty styk od gory)

Jezeli sterowania uktadem ,,Réwnoleglvm™ z drugiej kabiny tez nie ma to nalezy:
otworzy¢ szafe WNA (V)

ustawi¢ NJ na poz. ,,28”

w szafie WNA sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik mostkowy IM1 (1)

YV V VY

Jezeli IM1 (1T ) nie jest zamknigty to:
» postgpowac zgodnie z pn. 1.4.15.d lub 1.4.16.e

Jezeli IM1 (17 ) jest zamknigty to:
NJ ustawi¢ na poz. ,,29”
sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PPR (LSR)

vV
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Jezeli nie jest zasilony to:
» w szafie WNA sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 593/594 stycznika IM1 (2-gi)
(11 5-ty od lewej)
> sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 591/592 stycznika bocznikowania SP1 (2-gi)
( F1 4-tv od lewej )
»  sprawdzi¢ styki pomoc. bierne 592/593 (4-ty) i 593/764 (3-ci) stycznika jazdy szere-
gowej oporowej IS ( IR1)
»  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 767/769 stycznika SR4 ( R4 ) (2-gi)
Jezeli te styki sa sprawne to:
> otworzyd szafg WNB (V)
»  sprawdzi¢ styki bierne 59/591 przekaznika bocznikowania WFR ( WFR ) (1 i 2-gi)
¥  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 594/595 stycznika grupowego IR1 (3-ci) { P 2-gi
od lewej )
» naodtacznikach silnikow trakeyjnych sprawdzié styki:
764/765 na odtaczniku OS1-2 ( MCOSI ) (2-gi)
765/766 na odlaczniku O83-4 ( MCOS2) (2-gi)
> sprawdzi¢ styki bierne 766/767 przekaznika przejécia PTR ( TR ) (4-ty)

Jezeli przekaznik PPR ( LSR ) jest zamkniety to:
»  wszafie WNA sprawdzi¢ styki czynne 809/813 przekaznika PPR (11 2-gi) ( na lok
do nr 244 sivki 810/813 przek. LSR 1 [ 2-gi stvk od lewej )

Jezeli te styki sa sprawne to:
> otworzy¢ szafe WNB (V)
»  sprawdzi¢ czy jest zamkniety stycznik SL3 ( LS3iLS4)

Na lok. o nr powyzej 300 jezeli nie jest zamkniety SL3 to znaczy, ze moze byé
uszkodzona jego cewka lub moze wystepowac przerwa na przewodach zasilajacych

Na lok. do nr 244 jezeli nie sq zamkniete styczniki LS3 i LS4 to nalezy:
> otworzy¢ szafg WNA (V)
> sprawdzié styki pomocnicze czynne 803/810 stycznika R6 ( 1-szy)

Jezeli stycznik SL3 ( LS3 § LS4 ) jest zamknigty to:

> w szafie WNB sprawdzié czy jest zamkniety stycznik grupowy IR1 ( P)
» w szafie WNA sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik grupowy IR2 ( G)
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Jezeli styczniki IR11IR2 ( PiG)nie sg zamknigte to:

w szatie WNB sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 767/768 stycznika SL3 ( LS3)
(2-gi)

ad. b) lok. pow. nr 300 - na poz. ,,29” NJ zamyvkajq si¢ i otwieraja stvezniki liniowe
i grupowe, nie §wieci si¢ lampka sygn. ..Jazda na oporach rozruchowych”

» otworzy¢ szafe WNB (V)

> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 761/595 stycznika grupowego IR1 (1-szy)

» sprawdzi¢ dziatanie urzadzen na poz. ,,29” NJ sterowaniem ,,na zimno”

ad. ¢) lok. do nr 244 - na poz. ..29” NJ zamvkaja si¢ i otwieraja styczniki liniowe
.83 i 1.84, grupowe P i G oraz stychaé zamykanie stycznikéw oporowyvch

> otworzyC szafe WNA (V)

> sprawdzi¢ styki czynne 806/808 przekaznika ART (2-gi)

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 808/810 stycznika £6 (2-gi)

» sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”
Jezeli nie dziata to:

» otworzy¢ szafe WNB (V)

> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 761/595 stycznika grupowego P (1-szy)

ad. d) lok. pow. nr 300 — na poz. ..30” NJ zapala sie i gasnie lampka svgn. .Jazda
na oporach rozruchowyeh”, pojawia si¢ i zanika wskazanie pradu na ,Am-
peromierzu WN nr 2”

»  otworzyC szafe WNA (V)

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 809/813 stycznika IR2 (1-szy)

» sprawdzi¢ dziatanie urzadzen sterowaniem ,,na zimno”

ad.e) lok. do nr 244 - na poz. ,,30” NJ stvchaé zamykanie si¢ wszystkich styczni-
kéw oporowych, i zanikaja wskazania pradu na ,Amperomierzu WN nr 2”

¥  otworzy¢ szafe WNA (V)

¥ sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 810/813 stycznika G (1-szy)

»  sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”
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ad.

¥V Y

f) na ukladzie réwnoleglym sa wskazania na obu amperomierzach WN, nie
zamykaja si¢ stvezniki oporowe

przygotowac lok. do sterowania ,,na zimno”
NJ ustawi¢ na poz. ,,29”
w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik SZ4 ( AC4iACS)

Jezeli stycznik SZ4 ( AC4 i ACS ) nie jest zamkniety to nalezy:
otworzy¢ szafe WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne RV 1/596 stycznika IR1 (2-gi) ( P 3-¢i styk od
lewej )
sprawdzi¢ styki bierne 596/599 przekaznika PTR (3-ci) (na lok. do nr 244 styki
bierne 596/597 przekaznika TR 3-ci styk od lewej)
sprawdzi¢ dzialanie sterownia ,,na zimnoe” w kabinie prowadzace;

Na lok. do nr 244 jezeli styczniki AC4 1 AC5 sa zamknigte a nie zalaczajg sie

styczniki oporowe to nalezy:

>
>

otworzy¢ szafg WNB (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 77/7704 stycznika L83 (1-szy)

1.4.19. Brak ogrzewania pociagu

a)

b)

ad.

po zalaczeniu wylacznika dzwigienkowego ,,ogrzewanie pociagu” dziala
przekaznik nadmiarowy ogrzewania poc. NGP i wyzwala si¢ WS

po zalaczeniu wyl. dZwig. ,,ogrzewanie pociggu” nie §wieci lampka sygn.
grzania pociagu

a) pozalaczeniu wyl. dzwig. ..ogrzewanie poc.” dziala przek. nadm. NGP i wy-
zwala WS

odlaczyc¢ sprzgg ogrzewania elektrycznego migdzy lokomotywa a sktadem pociagu
zalgczy¢ ponownie ogrzewanie pociagu

Jezeli NGP nadal dziata i wyzwala sie WS to znaczy, ze jest zwarcie w obwo-

dach WN ogrzewania pociagu na lokomotywie.
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Jezeli NGP nie dziafa to znaczy, ze zwarcie jest w obwodach WN ogrzewania
w skladzie pociggu.

ad.b) pozalaczeniu wyl. diwig. ..ogrzewanie pociggu” nie §wieci lamplka sygn. grza-
nia pociagu (na lokomotywach, na ktorych taka lampka jest zainstalowana

» przyciskiem na pulpicie dokona¢ odbloku przekaznika nadmiar. ogrzewania NGPO
(THO/LD)

Jezeli ogrzewanie dalej nie dziata to:
» wszafce NNB sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny ogrzewania poc.
WSAG ( na lok. do nr 244 wylaczniki samoczynne ogrzewania poc znajduja sig
w kabinach).

Tezeli WSAG jest zalaczony to wlaczy¢ ogrzewania pociggu z drugiej kabiny.

Jezeli ogrzewanie pociagu z drugiej kabiny dziata — to usterka wystepuje na wy-
Taczniku dzwigienkowym na pulpicie lub na wylaczniku rozrzadu WR (CKS) w kabinie
prowadzacej

Wtedy nalezy
» dokona¢ probe przywrdcenia przeptywu pradu przez styki w/w urzadzen przez ich

kilkakrotne zataczanie i wytaczanie

Jezeli ogrzewanie pociagu z drugiej kabiny tez nie dziala to:
otworzy¢ szafe WNA (V)
na pulpicie lok. zataczy¢ wyl. dzwigienkowy ,,Ogrzewanie pociggu”
sprawdzi¢ czy zwory stycznikow SGP1 1 SGP2 ( THC! i THC2? ) sa dociagnigte
(na lok. po modernizacji jest tylko jeden stycznik ogrzewania pociggu)

Y V V¥

Jezeli te zwory nie sg dociagniete to:

»  sprawdzi¢ czy jest odblokowany przekaZnik nadmiarowy ogrzewania poc. NGP
(THOILD)

» sprawdzi¢ styki pomocnicze przekaznika NGP ( THO/LD )

» zamkna¢ szafe, uruchomié¢ sterowanie lokomotywy.
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1.4.20. Brak wskazan predkosciomierza (réwnoczesnie wyzwala sig WS
i $wieci si¢ lampka kontr. przekaznika réznicowego PR) (tylko na
lok. powyzej nr 300 i zmodernizowanych)

» wszafce NNB sprawdzi¢ czy jest zalaczony wytacznik samoczynny predkoéciomie-
rzy ,WSZ” odblokowac¢ przekaznik roznicowy PRG

» zamknaé WS
» uruchomi¢ lokomotywe

Jezeli wytacznik samoczynny ,,WSZ” ponownie zadziata to znaczy, ze jest zwar-
cie w obwodach predkoéciomierzy lub w obwodach NN utrzymania przekaznika roéznico-
wego PR

1.5. Graficzne rozmieszczenie urzgdzen

— wszafach wysokiego napigcia
— w szafkach niskiego napiecia

(oddzielnie dla lok. do nr 244 i powyzej nr 300)
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Lokomotywa EP 09

1. Najwazniejsze dane techniczne
uktad osi Bo +Bo
dtugoé¢ ze zderzakami 16 740 mm
$rednica kot na kregu tocznym 1250 mm
najmniejszy dopuszczalny promien tuku 120 m
ciezar w stanie stuzbowym : 835T
moc ciagla 2 940 kW
moc godzinna 3 180 kW
predko$¢ maksymalna 160 km/h
prad mocy ciaglej 520 A
prad mocy godzinnej 570 A

2.2. Kolejnosé czynnosci przy uruchamianiu sterowania lokomotywy

>
»
>

YV V V

80

sprawdzi¢ czy lok. stoi pod siecig trakcyjna

sprawdzi¢ czy sa zamknigte i zablokowane drzwi do przedzialu WN

sprawdzié czy odtaczniki pantografow sa zalaczone, oraz czy przetacznik zasilania
zewnetrznego PZZ ustawiony jest poz. ,,Polozenie normalne”

w szafce NN ,,Przetacznik wybiorczy przetwornic” WAP ustawi¢ w pozycji ,,Praca
obu przetwornic”

w szafce NN wytacznik rozrzadu ,,na zimno” WRZ ustawi¢ w potozenie ,,Wylaczo-
ny”’

na pulpicie w kabinie masz. przetacznik hamulca ,,Towarowo-Osobowy - Pospiesz-
ny” ustawi¢ w poz. odpowiadajacej rodzajowi pociagu

na pulpicie w kabinie maszynisty wylacznik rozrzadu WR ustawi¢ w poz. ,,Zataczo-
ny”

na pulpicie przetacznik jazdy awaryjnej PS ustawi¢ w pozycjg ,,Jazda normalna”
w szafce NN zataezyé wylacznik dzwigienkowy ,,Hamowanie ED” WHE

w szafce NN zalaczy¢ nastepujace wylgczniki samoczynne:

¢ Pradnica WSG 112 140 A (pod szafka NN)
» Sprezarka pomocnicza WSPT 20A

° Przetwornice i sprezarka gtéwna WSM 6 A

* Rozrzad WSR 1,2,31i4 6 A

» Uktad przeciwpoélizgowy WSUP 6A

* Rozrzad gtowny WSRG 25A

* Urzadzenia hamulcowego WSH 6 A

» Sygnalizacji WSS 6 A

> SHP WSHP 6A

« Oswietlenia WSO 1-3 6 A
« baterii WSB 63 A (przy szafce NN na $cianie bocz-
nej pudta)

Uwaga! Po pierwszym zataczeniu napiecia na obwody SHP moze nastapié pozorne za-
dzialanie tego urzadzenia. Nalezy wtedy na pulpicie nacisnaé przycisk czujnosci
SHP.

» sprawdzi¢ napigcie baterii — powinno wynosi¢ ~90 V

» na pulpicie w kabin. maszynisty naciskajac przycisk ,,Kontrola lampek sygnaliza-
cyjnych” sprawdzi¢ czy zapalajq si¢ wszystkie lampki z wyjatkiem SHP. W razie
potrzeby wymieni¢ zarowke.

» napulpicie w kabin. masz. za pomoca odpowiednich przyciskow odblokowad wszyst-
kie przekazniki

» naramie pneumatycznej przyciskiem ,,Sprezarka pomocnicza” PSP uruchomié sil-
nik sprezarki pomocniczej. Przycisk ten nalezy trzymaé w stanie zataczonym przez
caly czas pracy sprez. az do momentu wskazania na manometrze ci$nienia min. 0,45
MPa, jednak nie dtuzej niz 5 min

»  napulpicie w kabin. maszynisty zataczy¢ wylacznik dzwigienkowy ,,Pantograf tyl”
ina podstawie wskazaf woltomierza WN stwierdzi¢ czy pantograf dotyka sieci trak-
cyjnej

» postwierdzeniu, ze pantograf ,,doszed!” do sieci trakcyjnej w jak najkrotszym czasie
na pulpicie nalezy zataczy¢ wylacz. dzwig. ,,WS” i nacisna¢ przycisk ,,Zalgcz. WS”

»  po zapaleniu sig na pulpicie lampki sygn. ,,L1” (Wylacznik szybki zalaczony), zata-
czy¢ wylacznik dzwigienkowy , Przetwornice”. Na woltomierzu NN w kabinie spraw-
dzi¢ czy napigcie wzrosto do ~ 110 V

> po okoto 4 sek. od momentu rozruchu przetwornic wylacz. dzwigienkowym ,,Spre-
zarka” zalaczy¢ do pracy silnik sprezarki gtéwnej

Uwaga! Warunkiem zataczenia wytacznika szybkiego jest:
— stan odblokowania wszystkich przekaznikdéw ochronnych,
— ci$nienie w obwodzie pneumatycznym lok. min. 0,45 MPa,
— napigcie w sieci trakcyjnej min. 2 100 V
— zalaczeniec wylacznika rozrzadu WR w kabinie z ktorej bgdzie prowadzona
jazda, (w kabinie tylnej WR musi by¢ w poz. ,,Wylaczony™.)

> W’roiyé »Nastawnik kierunkowy” i przestawi¢ na wybrany kierunek jazdy w pozy-
¢je..R”, sprawdzi¢ dzialanie sygnatow dzwigkowych, piasecznice, odblokowaé uklad

SHP naciskajac na nozny, lub reczny przycisk czujnosci.

Uwagal Nie nalezy ustawia¢ NK w poz. ,,A” — nie bedzie sterowania,



> rekojesc ,,Glownego zaworu maszynisty” przestawi¢ z pozycji ,Odciecie” w pozy-
cje ,Jazda” i naciskajac przycisk ,,Luzowanie hamulea” popetni¢ przewdd hamul-
cowy do momentu uzyskania ci$nienia powyzej 0,39 MPa.

Uwaga! Gdy NK jest ustawiony w poz. ,,0” nie ma mozliwosci napehienia przewodu
hamulcowego poniewaz nie ma zasilania zaworu ZOC.

> nacisna¢ przycisk ,,Odblok PN1-2” w celu umozliwienia zataczenia stycznikow li-
niowych

Uwaga! Powyzsza czynno$c nalezy wykonaé réwniez po kazdej zmianie kierunku jazdy,
zmianie kabiny, po zadziataniu przek. nadmiar. silnikéw trakeyjnych, lub po na-
glym hamowaniu lokomotywy gdy ciénienia powietrza w przewodzie hamulco-
wym spadnie ponizej 0,29 MPa.

2.3. Sterowanie ,,na zimno”

» zahamowaé lokomotywe hamulcem postojowym

»  opusci¢ pantografy (sprawdzi¢ wzrokowo czy sa opuszczone)

»  wszafce NN przestawic wylacznik sterowania na zimno WRZ w potozenie, 17, Ste-
rowanie na zimno”

» wkabinie maszynisty przestawi¢ wytacznik dzwigienkowy WS w poz. ,,Zalgczony”
i nacisnaé przycisk ,,Zal. WS”

»  przewdd hamulcowy popetni¢ do cisnienia 0,5 MPa

» oprozni¢ cylindry hamulcowe

» NK przestawi¢ na poz. ,,R”

Uwaga! Powinna §wiecid sig lampka sygn. ,,Jazda”, natomiast nie powinna sig swiecic
lampka sygnalizacyjna ,,Hamowanie”.

» NJ przestawié na poz. ,,1” - powinna zgasna¢ lampka sygnalizacyjna ,,SL wyL” iza-
$wieci¢ sie lampka sygnalizacyjna ,,Jazda na oporach”

> przestawia¢ NJ w dalsze pozycje do poz. ,,19” sprawdzajac stuchowo dziatanie apa-
ratow.
W poz. ,,19” powinna zgasna¢ lampka sygnalizacyjna ,Jazda na oporach.”

» nastawnik bocznikowania przestawia¢ od poz.,,0” do ,,5” sprawdzajac stuchowo dzia-
tanie aparatow

» nastawnik bocznikowania ustawi¢ z powrotem na poz. ,,0”

» NJ przestawiaé na pozycje od ,,20” do ,,31” sprawdzajac stuchowo dzialanie apara-
tow.
W poz. ,,31” NJ powinna zgasna¢ lampka sygnalizacyjna ,.Jazda na oporach.”
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» sprawdzi¢ bocznikowanie

» NKustawi¢ w poz. ,,R”

» NJustawic¢ w poz. ,,07

» rekoje$¢,, Gléwnego zaworu maszynisty” ustawi¢ w poz. ,,Hamowanie” - powinna
zgasnac lampka sygn. ,,Jazda™ a zadwiecic¢ si¢ lampka sygn. ,,Hamowanie”

» rekojes¢ gtownego zaworu maszynisty przestawi¢ w poz. ,.Jazda” - powinna zga-
sngé lampka sygn. .,Hamowanie” a zaswieci¢ sie lampka sygn. ,,Jazda”

» wszystkie wymienione wyzej czynno$ci powtorzy¢ w drugiej kabinie

» po zakonczeniu prob wylacznik WRZ przestawi¢ w polozenie ,,0”

2.4. NajczeSciej wystepujace usterki, kolejno$é czynnosci przy ich
lokalizacji i usuwaniu

2.4.1. Po zalgczeniu baterii akumulatoréw brak wskazan na woltomierzu NN

> zalaczyC odwietlenie kabiny maszynisty, jezeli nie §wieci to nalezy:
» sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe 63 A (znajduja sie przy baterii akumulatorow)

Jezeli sa dobre to znaczy, Ze jest przerwa w obwodzie baterii

.J ezeli $wiatto w kabinie §wieci sig to znaczy, ze przetacznik PZZ (znajduje sic na
podwoziu lok. przy bat. akumulatoréw) jest ustawiony w poz. ,,Zasilanie zewngtrzne”.
Wtedy nalezy:

> przestawi¢ PZZ na poz. ,,Zasilanie wewnetrzne”

2.4.2. Nie moina uruchomié sprezarki pomocniczej przyciskiem
»Sprezarka pomocnicza” na ramie pneumatycznej

> w szafce NN sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny ,,.Sprezarka po-
mocnicza” WSPT

> wszafce NN (tyh) sprawdzi¢ dziatanie i stan stycznika sprezarki pomocniczej SSPT

. Jezeli SSPT jest sprawny i zalaczony to znaczy, ze usterka wystepuje w silniku
sprezarki pomocn.

2.4.3. Nie mozna podnie$¢ pantograféw A i B

> wszafce NN sprawdzi¢ czy jest zatgczony wylacznik samoczynny rozrzadu WSR1
W szgfce NN na jej tylnej stronie, sprawdzi¢ wzrokowo stan przckaznika PPP — nie
powinien by¢ zasilony, (zwora nie powinna by¢ dociagnicta)

83



Jezeli przekaznik PPP jest zasilony to nalezy:
» w kabinie masz. wylaczniki dzwigienkowe ,,Pant. tyl” i ,,Pant. przéd” kilkakrotnie

" wylaczaé i powtérnie zataczaé
»  kilkakrotnie nacisna¢ i zwolni¢ przycisk awaryjnego opuszczania pantografow ,,Awa-
ria pantograf.” i jezeli nie stychaé zamykania i otwierania przekaznika PPP to zna-
czy, ze szafa WN nie jest prawidlowo zamknigta (zablokowana), lub jest niesprawny
wytacznik krancowy jej drzwi WKB.

Wtedy nalezy:
> dzwignia nastawnika kierunkowego doktadnie domkna¢ szafg WN.

Jezeli PPP nie jest zasilony a Zaden z pantograféw nie podnosi sig to:
> wszafce NN sprawdzi¢ polozenie przetacznika sterowania ,,na zimno” WRZ, jezeli

jest w poz. ,,0” to nalezy przeprowadzi¢ probg przywrocenia przeptywu pradu przez
jego styki przez kilkakrotne zataczanie i wylaczanie

> na ramie pneumatycznej (od strony kabiny ,,A”) sprawdzi¢ na listwie zaciskowe;
prawidtowo$é zamocowania przewodu ,,nr 2197 (wspélny ,,-” dla zaworéw panto-
grafowych ZPA i ZPB)

2.4.4. Brak wskazan na woltomierzu WN

> opusci¢ i ponownie podnie$é pantograf zwracajac uwagg na wskazania woltomierza
i stuchowo na moment dojscia pantografu do sieci

Jezeli w momencie dojécia pantografu do sieci stycha¢ ,,przeskok” tuku elek-
trycznego (w nocy btysk), na woltomierzu pojawia sig i zanika wskazania napigcia to
znaczy, ze jest zwarcie w obwodzie glownym pomiedzy pantografem a wylacznikiem
szybkim WS.

Wtedy nalezy:
otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 8]
»odiacznikiem pantografow” odiaczy¢ podnoszony pantograf
zamkna¢ szafe
podnie$¢ drugi pantograf

VV VY

Jezeli usterka nie wystgpuje — kontynuowac jazde na przednim pantografie
Jezeli usterka powtarza si¢ — zada¢ lokomotywy zastgpczej

Jezeli w momencie dojécia pantografu do sieci stycha¢ ,,przeskok” tuku elek-

trycznego (btysk) a na woltomierzu nie pojawia si¢ wskazanie napigcia to znaczy, ze jest
uszkodzony bezpiecznik PZN.
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Wrtedy nalezy:
» otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 8]

» bezpiecznik PZN (znajduje sig przy wejéciu do szafy po lewej stronie na dole) wy-
mieni¢ na zapasowy

Jezeli ponownie nastapi uszkodzenie bezpiecznika to znaczy, ze usterka wyste-

puje w obwodzie przekaznika zanikowo — napigciowego PZN lub woltomierzy WN.
Wiedy nalezy:

» otworzy¢ szafg WN3 (V) [siatka 2]

» odizolowac (rozewrze¢) styki pomocnicze przekaznika PZN (przod WN3)
> zamkna¢ szafe WN, uruchomié sterowanie lokomotywy

Nie bedzie wskazan napigcia na woltomierzu WN, jazde mozna kontynuowadé

awaryjnie z tym, ze nalezy bacznie obserwowa¢ wskazania amperomierza obwodu
glownego WN.

W przypadku braku wskazan na amperomierzu WN nalezy natychmiast NJ prze-
stawi¢ w poz. ,,0”. Nastepnie NJ przestawi¢ w poz. ,,1” sprawdzajac czy pojawia sie
wskazania pradu w obwodzie WN, jezeli tak to mozna kontynuowaé jazde, jezeli nie to
znaczy, ze W sieci trakcyjnej nie ma napiecia.

2.4.5. W momencie zalaczenia WS wystepuje zanik napiecia w sieci
trakcyjnej i wyzwala si¢ WS

Usterka wystgpuje w aparatach wysokiego napiecia lub na przewodach i ztaczach obwo-
du glownego.

W takim przypadku nalezy zadaé lokomotywy zastepcze;.
2.4.6. Nie moina zalgczy¢ WS z pulpitu lokomotywy

a) przy zalaczaniu WS nie §wieci sie lampka sygn. ,,WS” i wylgcznik szybki nie
zamyka si¢

b) przy zalaczaniu WS zapala sig¢ i gasnie lampka sygn. WS i slychaé zamykanie
I otwieranie WS

¢) zamykanie reczne WS - kluezem

ad. a)

Sprawdzi¢ czy napigcie w sieci trakcyjnej wynosi minimum 2100 V
Sprawdzi¢ czy ci$nienie powietrza w zbiorniku wynosi minimum 0,45 MPa
w szafce NN nacisna¢ na zwore stycznika SWS (NN - tyt)
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Jezeli po nacisnigciu na zworg SWS zamyka si¢ WS to mozna kontynuowac
jazde praktycznie bez ograniczen. Usterka wystgpuje w obwodzie zasilania cewki SWS

Jezeli po nacisnigciu na zworg SWS nie stychac zamykania WS to nalezy:
»  otworzy¢ szafe WNI1 (V) [siatka 6]
» sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 309/286 stycznika SL2 (3-ci)

Jezeli te styki sa sprawne a nadal nie mozna zataczy¢ WS lub te styki sg uszko-
dzone tak, ze nie mozna ich usprawnic¢ to wtedy nalezy:
» zamkna¢ WS recznie kluczem zgodnie z pn. 2.4.6.¢

ad.b) przy zalaczaniu WS zapala si¢ i gadnie lampka sygn. WS i stvehaé zamyka-

nie i otwieranie WS

sprawdzi¢ czy napigcie w sieci trakeyjnej wynosi minimum 2100V

sprawdzi¢ czy ciénienie powietrza w zbiorniku wynosi minimum 0,45 MPa

na pulpicie lok przyciskiem ,,0dbl. PRG/PRP” odblokowa¢ przekazniki roznicowe
PRP i PRG

> podnies¢ drugi pantograf

Jezeli przy podniesionym drugim pantografie WS zatacza sie to mozna kontynu-
owac¢ jazde. Usterka wystepuje na wylaczniku cisnieniowym WCPA lub WCPB

Jezeli przy podniesionym drugim pantografie WS tez nie mozna zataczy¢ to na-
lezy:
» uruchomié sterowanie z drugiej kabiny
»  zalaczy¢ WS

Jezeli WS z drugiej kabiny mozna zalaczy¢ to znaczy, ze usterka wystepuje na
stykach wytacznika dzwigienkowego ,,WS” w kabinie prowadzacej. Wtedy nalezy:
» przeprowadzié probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki tego wylacznika

Jezeli z drugiej kabiny WS tez nie mozna zataczyc to:
> wszafce NN sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PPS (NN — tyl)

Jezeli PPS nie jest zasilony to nalezy:
> sprawdzi¢ jego styki bierne 297/300 (3 i 4-ty)

Jezeli te styki sa sprawne to:
nacisna¢ na zwore stycznika SWS i sprawdzi¢, czy wystepuje iskrzenie na jego sty-
kach gtéwnych

Y
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Jezeli iskrzenie wystepuje to nalezy:
» otworzy¢ szafe WNI (V) [siatka 8]
»  sprawdzi¢ styki czynne 299/297 drabinki WS (pierwszy dolny z lewej)

Jezeli iskrzenie nie wystepuje to nalezy:
» otworzy¢ szafe WN3 (V) [siatka 2]
» sprawdzic¢ czy jest odblokowany przek. PRP i sprawdzié¢ jego styki 294/298 (7 i 8-
my) (przo6d WN3)
» sprawdzi¢ czy jest odblokowany przekaznik PRG i sprawdzié¢ jego styki 298/299
(71 8-my)
» zamkng¢ szafy WN, zalaczyé WS

Uwaga! Jezeli PPS nic posiada zasilania i wystgpuje brak utrzymania WS ,,na gorgco”
w przypadku gdy usterka wystgpuje po zataczeniu WRZ, nalezy sprawdzi¢ prze-
wody 300 przy przekazniku ciénieniowym pantografu ,,B”

Jezeli przekaznik PPS jest zasilony to nalezy:
> wylacznik sterowania ,,na zimno” WRZ kilkakrotnie przestawiaé z pozycji ,,0” na
poz. ,,1” obserwujac stan potozenia zwory przekaznika PPS

Jezeli wtedy przekaznik PPS otwiera si¢ 1 zamyka to nalezy:
otworzy¢ szafg WN3 (V) [siatka 2]
sprawdzi¢ styki 287/288 przekaznika PZN (3 i 4-ty) (przdéd WN3)
zamknac szafe WN, zataczyé WS

AN

Jezeli przy przetaczaniu WRZ przekaznik PPS nie otwiera sig to nalezy:

> otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 7]

Vs §prawdzié styki 204/288 przekaznika NZS (z prawej str. 1-szy) (jezeli ten przekaznik
Jest zabudowany). Przekaznik ten nie powinien by¢ zasilony, styki jego powinny byé
rozwarte,

> otworzyé szafe WN3 (V) [siatka 2]

sprawdzi¢ styki 289/288 przekaznika NP1 (1-szy) i styki 289/288 przek. NP2 (1-szy)

(przod WN3)

sprawdzi¢ styki 290/288 przekaznika NC (1-szy) i styki 204/288 przek. NGP (1-szy)

(prz6d WN3)

> zamkna¢ szafy WN. zalaczy¢ WS

ad.¢) zamykanie reczne WS — kluezem

e Wy%ag':znik §zybki mozna zalaczy¢ , recznie” gdy nie doptywa sprezone powietrze do
Ylindra sitownika zamykajacego jego ruchoma zwore. moze to nastapi¢ w przypadku:
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«  pekniecia przewodu powietrznego zasilajacego sitownik zamykajacy zworg WS
» uszkodzenia zaworu ep wylacznika szybkiego

+  wystapienia usterki na styku pomocniczym biernym 309/286 stycznika liniowego SL2

W takim przypadku nalezy:
zalaczy¢ na pulpicie wyltacznik dzwigienkowy WS
na ramie pneumatycznej zewrzeé styki wylacznika ci$nieniowego pantografow WCPA
lub WCPB (zatozy¢ ,,mostek’)
otworzy¢ szafe WN11 WN3 (V) [siatki 2 i 8]
w szafie WN3 odizolowa¢ styki 287/288 przekaznika PZN (3 i 4-ty) (przod WN3)
zataczy¢ WS reeznie — kluczem
zamkna¢ szafy WN1 1 WN3
podnies¢ pantografy

Y ¥

VVVVY

Po pojawieniu sig napigeia w obwodzie glownym nalezy:

> zdjaé mostek ze stykéw wylacznika ci$nieniowego pantografow WCPA lub WCPB

2.4.7. Usterki w pracy przetwornic

a) po zalaczeniu wylacznika dzwigienkowego ,,Przetwornice” dziala przek. nad-
miarowy NP1 lub NP2

b) po zalaczeniu wylacznika dZzwigienkowego ,,Przetwornice” nie uruchamiajg si¢
obie przetwornice

¢) po zalaczeniu wylgcznika diwigienkowego ,,Przetwornice” nie pracuje jedna
z przetwornic

d) po uruchomieniu przetwornic obie przestaja pracowaé po uplywie czasu ~4 s

ad. a) pozalaczeniu wyl. .. Przetwornice” dziata przekaZnik nadmiarowy przetwor-
nic

» przyciskiem ,,odbl. PM 1-2” przeprowadzi¢ dwukrotnie prébe odblokowania prze-

kaznikéw nadmiarowych przetwornic
Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:

> wszafce NN przetacznikiem pakietowym ,,wybiorezy przetwornic” WAP odlaczy¢
uszkodzong przetwornice

» wszafce NN wytacznikiem WHE wylaczy¢ hamulec elektrodynamiczny ED

» napulpicie lok. przetacznikiem ,,Jazda awaryjna” odtaczy¢ nie chlodzona pare sil-
nikéw trakeyjnych

W zalezno$cei od cigzaru pociagu i profilu linii mozna kontynuowac jazde awa-
ryjnie na jednej parze silnikdw
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ad. b) po zalaczeniu wylacznika dzwigienkowego .,Przetwornice” nie uruchamiaja
sie obie przetwornice

» doprowadzi¢ do obniZenia ci$nienia powietrza w zbiornikach gtéwnych ponize;j
0,8 MPa
» napulpicie lok. zataczy¢ wytacznik dzwigienkowy ,,Sprezarka”

Jezeli sprezarka gtowna nie pracuje to:
» wszafce NN sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny , Przetw. i spre-
zarka glowna” WSM

Jezeli jest zataczony to:
otworzy¢ szafg WN1 (V) [siatka 8]
sprawdzi¢ styki pomocnicze 808/400 drabinki WS (2-gi z prawej)
zamkna¢ szafe WN, uruchomié przetwornice

YN W

Jezeli sprezarka glowna pracuje to znaczy, ze usterki sa w obwodach sterowania
stycznikami przetwornic. Wtedy nalezy:

» przeprowadzi¢ probe uruchomienia przetwornic z drugiej kabiny

Jeieli przetwornice moina uruchomic z drugiej kabiny to znaczy, ze usterka
moze wystepowac na:
- wytaczniku dzwigienkowym ,,Przetwornice” w kabinie prowadzacej
- stykach przekaznika PPR1 — gdy jazda prowadzona jest z kabiny ,,A”
- stykach przekaznika PPR2 — gdy jazda prowadzona jest z kabiny ,,B”
Wtedy nalezy:
> przeprowadzié prébe przywrocenia przeptywu pradu przez styki wyl. ,,Przetworni-
ce” przez jego kilkakrotne zalaczanie i wylaczanie
> gdy przetwornice sa zalaczane z kabiny ,,A” sprawdzi¢ w szafce NN czy jest zasilony
przekaznik PPR1 i sprawdzi¢ jego styki 789/790 (1 i 2-gi) (NN — przad)

> gdy przetwornice sa zalaczane z kabiny ,,B” sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik
PPR2 i sprawdzi¢ jego styki 789/809 (5 i 6-ty)
Jezeli te przekazniki nie sq zasilone to:
> sprawdzié¢ w obu kabinach polozenie wylacznika ,,Rozrzad”
—  wkabinie sterujacej wytacznik ,,Rozrzad” powinien by¢ zataczony
—  wkabinie tylnej wylacznik ten powinien by¢ wytaczony
Jezeli potozenie wylacznikéw ,,Rozrzad” jest prawidlowe to nalezy:
> killlc{akrotnie je zamykac i otwiera¢ w celu przywrécenia przeptywu pradu przez ich
styki.
>

zataczy¢ przetwornice w kabinie sterujace;j i jezeli dziataja — kontynuowa jazde
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Jeieli z drugiej kabiny te nie moina uruchomié przetwornic to nalezy:
> otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 4]

> sprawdzi¢ styki pomoc. bierne 791/792 stycznika SSP1 (1-szy) i styki 792/793 stycz-
nika SSP2 (1-szy)

Jezeli styki te s sprawne to znaczy, ze uszkodzony jest przekaznik czasowy prze-
twornic PTP

Nalezy wtedy zadac¢ lokomotywy zastepczej.

ad. ¢) po zalaczeniu wyl. dZwig. ..przetwornice” nie pracuje jedna z przetwornic

» w szafce NN sprawdzi¢ polozenie ,,Przelacznika wybiorczego przetwornic” WAP —
powinien by¢ ustawiony w poz. ,,0”

Jezeli Przetacznik WAP jest ustawiony w poz. ,,0” to:
w szafce NN ustawi¢ wytacznik dzwigienkowy WSAP w poz. ,,Zal”

A7

Gdy po zataczeniu wyt. WSAP pracuja obie przetwornice to mozna kontynu-
owac jazde (usterka wystepuje na wylaczniku WAP)

Gdy nadal nie pracuje jedna z przetwornic to znaczy, ze usterka wystepuje w ob-
wodzie zasilania cewki stycznika SSP tej przetwornicy, lub jest uszkodzona cewka tego
stycznika. Wtedy nalezy:

» wszafce NN ,,Przetacznikiem wybiorczym przetwornic” WAP odtaczy¢ niepracuja-
ca przetwornice i dalej postgpowac jak w p. 2.4.7. a.

ad. d) po uruchomieniu przetwornic obie przestaja pracowaé po uplywie czasu ~
4s.

> otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 4]
> sprawdzic styki pomocnicze 791/794 stycznikow SSP1 i SSP2 (2-gi)
> zamkna¢ szafg, uruchomi¢ sterowanie i przetwornice.

2.4.8. Brak ladowania baterii akumulatoréw

Uwaga 1. Na lok. EP09 w czasie normalnej pracy przetwornice spehniaja nastgpujace
funkeje:
— przetwornica usytuowana przy przedniej kabinie maszynisty (w stosunku do
kierunku jazdy) taduje baterie akumulatoréw
— przetwornica usytuowana przy tylnej kabinie maszynisty — zasila obwody
hamulca ED
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Uwaga 2. Nie nalezy dopuéci¢ do nadmiernego roztadowania baterii akumulatoréw (po-
nizej 60V) , poniewaz w takim przypadku moze nie zadziataé przekaznik regu-
latora napigeia PRN i nie bedzie wtedy tadowania baterii akumulatorow,

» pod szafka NN sprawdzi¢ czy sa zataczone wylgczniki samoczynne WSG1 i WSG2

Jezeli sg zataczone, to w szafce NN nalezy:
» wylacznikiem dzwigienkowym WHE wytaczy¢ hamulec ED
» Przelacznik wybiorczy przetwornic WAP przestawi¢ z polozenia ,,0” na przetworni-
ce tylna
¥ zataczy¢ wylacznik dzwigienkowy WSAP

2.4.9. Wzrost parametréw ladowania baterii akumulatoréw az do
wielkoSci powodujacej przepalenie bezpiecznikéw topikowych 63A.

¥ pod szatka NN wylacznikiem samoczynnym WSG1 lub WSG2 (w zaleznosci od
kierunku jazdy), wylaczy¢ przetwornice usytuowang za przednia kabina

»  przetaczy¢ fadowanie baterii akumulatoréw na przetwornice ,,tylna” postepujac zgod-
nie z p.2.4.8.

2.4.10. Usterki w pracy sprezarki gléwnej

a) po zalaczeniu sprezarki dziala przekaZnik nadmiarowy sprezarki NC

b) po zalaczeniu na pulpicie wylacznika dZwigienkowego ,,Sprezarka glowna” przy
cisnieniu powietrza w zbiorniku giéwnym lok. ponizej 0,8 MPa sprezarka nie
zalgcza sie

¢) po uruchomieniu sprezarka gléwna wylgceza sie po uplywie czasu ~ 4 s.

ad. a) po zalaczeniu sprezarki dziala przekaznik nadmiarowy sprezarki NC

> przyciskiem ,,odblok” przeprowadzi¢ dwukrotnie prébe odblokowania przekaznika
NC

Jezeli nie ma rezultatu to znaczy, ze jest zwarcie w obwodzie WN silnika spre-
zarki glownej.

Zadaé lokomotywy zastepczej.

ad. b) po zalgczeniu wyl. dzwig. ,,sprezarka” przy ci$nieniu pow. w zbiorniku gléw.
ponizej 0.8 MPa sprezarka nie zalacza sie

> uruchomi¢ przetwornice
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Jezeli przetwornice réwniez nie pracujq to nalezy:
» w szafce NN sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samocz. przetwor. i sprezarki
glowne] WSM

Jezeli ten wylacznik jest zataczony to:
otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 8]
sprawdzi¢ styki pomocnicze 808/400 drabinki WS (2-gi z prawej)
zamknag¢ szafe WN, sprawdzi¢ sterowanie — uruchomi¢ sprezarke

Y VYV

Jezeli przetwornice pracujq to wtedy nalezy:
> w szafce NN (przod — obok WRZ) zerwaé plombg na ,,Awaryjnym wylacz. cisn.
sprezarki” ZWCC i przetaczy¢ go w potoZenie ,,Zalgczony”
»  wylacznikiem dzwigienkowym na pulpicie wiaczy¢ sprezarkeg gtowna

Jezeli spreiarka pracuje to mozna kontynuowac jazdg awaryjnie.
Nalezy wtedy bacznie obserwowaé ci$nienie powietrza w zbiorniku gtownym i re-
gulowaé jego wielko$¢ w granicach 0,8 — | MPa przez zataczanie i wyltaczanie sprezarki
glownej wylacznikiem dzwigienkowym na pulpicie.

Jezeli spreiarka nadal nie pracuje to
> przeprowadzi¢ prébe uruchomienia sprezarki z drugiej kabiny

Jeieli moina uruchomié sprezarke 7 drugiej kabiny to znaczy, ze usterka moze
wystgpowac na:

— wylaczniku dzwigienkowym ,,Sprezarka” w kabinie prowadzacej

— stykach przekaznikoéw PPR1 lub PPR2

Wtedy nalezy:

» przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki wyt. ,Sprezarka”
przez jego kilkakrotne zataczanie i wytgczanie

»  wszafce NN (prz6d) sprawdzi¢ styki 789/810 przekaznika PPR1 (3 i 4-ty) gdy spre-
zarka jest zataczana z kab. ,,A”, lub styki 789/797 przekaznika PPR2 (7 i 8-my) gdy
sprezarka jest zataczana z kab. ,.B”

» uruchomié sprezarke gléwna z kabiny prowadzacej i jezeli dziata — kontynuowac
jazde

Jezeli 7 drugiej kabiny tef nie mozna zalqezy¢ sprezarki gtownej to nalezy:
sprawdzi¢ poziom oleju w uktadzie smarowania sprezarki
dzwignig przy zbiorniku olejowym odpowietrzy¢ sprezarke gtéwna
sprawdzi¢ styki wylacznika cisnieniowego PCOS — powinny by¢ zwarte (wyt. znaj-
duje sig przy sprezarce)
»  sprawdzi¢ temperature sprezarki gtéwnej — nie powinna przekraczac 115° C

Y V VY
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Jezeli temperatura sprezarki jest wyzsza niz 115° C to nalezy
» doprowadzi¢ do obnizenia temperatury sprezarki (mozna m.in. otworzy¢ zasuwe na
obudowie wentylatora przy podtodze od strony sprezarki)
» po obnizeniu temperatury — uruchomic sprezarke

Jezeli w dalszy ciagu nie mozna uruchomic¢ sprezarki to nalezy
otworzy¢ szafe WN1 (W) [siatka 5]
sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 799/801 stycznika sprezarki SC (1-szy)
zamknac¢ szale WN, uruchomié sterowanie

Y VY

Jezeli stycznik SC w dalszym ciagu nie zamyka sie to znaczy ze jest uszkodzony
przekaznik czasowy PTC. Nalezy wtedy zadac lokomotywy zast¢pezej.

ad. ¢) po uruchomieniu sprezarka glowna wylgcza si¢ po uplvwie czasu ~ 4 s,

» otworzy¢ szafe WN 1 (V) [siatka 5]
» sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 799/802a stycznika SC (2-gi)
» zamknac szafge WN, uruchomic¢ sprezarke

2.4.11. Brak mozliwo$ci napelnienia przewodu hamulcowego

> NK ustawi¢ w poz. ,R” , Przéd” lub ,, Tyl”
> sprawdzi¢ czy pracuja przetwornice , jezeli tak to:
> nacisna¢ przycisk ,,Luzowanie hamulca”

Jeieli nie stychac przeplywu powietiza i nie ma wskazan na manometrze prie-
wodu hamulcowego to nalezy:
> kilkakrotnie nacisnaé i zwolnié przycisk ,,Luzowanie hamulea” w celu ewent. przy-
wrocenia przeptywu pradu przez jego styki

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:

> sprawdzié¢ mozliwo$¢ napetnienia przewodu hamulcowego z drugiej kabiny

Jezeli z drugiej kabiny przewdd hamulcowy mozna napetnié to znaczy, 7e uster-
ka wystepuje na stykach przycisku ,,Luzowanie hamulea” lub na stykach przekaznikéw
rozrzadu PRA lub PRB. Wtedy nalezy:
> otworzyé szafe WN1 (V) [siatki 2 i 4]
> sprawdzi¢ styki 200/230 przekaznika PRA (4-ty) — przy jezdzie z kabiny ,,A”, lub
styki 200/231 przekaznika PRB (6-ty) - przy jezdzie z kabiny ,,B”

> zamknaé szafe WN, napetni¢ przewod hamulcowy
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Jegeli stychad przeplyw powietrza i nie moina popetnié przewodu hamulcowe-
go to znacgy, ze: mogt zadziata¢ SHP, ,,Czuwak” lub ,,Radiostop”.

Wtedy w celu ustalenia ktore z tych urzadzen jest niesprawne nalezy:
» urzadzenia te kolejno pojedynczo wyltaczac z pracy i po wylaczeniu jednego z nich
kazdorazowo napenia¢ przewdd hamulcowy

Jezeli ktored z wymienionych urzadzen okaze sig¢ niesprawne to nalezy je wyla-
czy¢ 1 w miarg mozliwodci kontynuowaé jazde przestrzegajac obowiazujace w tym
zakresie ograniczenia wynikajace z postanowien odpowiednich instrukcji.

2.4.12. Brak utrzymania ci$nienia powietrza w przewodzie hamulcowym

»  sprawdzi¢ mozliwod¢ utrzymania ci$nienia powietrza w przewodzie hamulcowym
w drugiej kabinie

Jeieli w drugief kabinie cisnienie powietrza w przewodzie hamulicowym utrzy-
muje si¢ to znaczy, Ze usterka wystepuje na stykach NK w kabinie prowadzacej. Wtedy
nalezy
> sprawdzi¢ styki 241/242 NK (13-ty) — przyjezdzie z kabiny ,,A”, lub styki 241/233

NK (13-ty) — przy jezdzie z kabiny ,,B”

Jegeli w drugief kabinie tei nie ma utrzymania cisnienia powietrza w przewo-
dzie hamulcowym to:
» wszafce NN (tyl) sprawdzi¢ czy jest zasilony stycznik rozrzadu SR

Jezeli SR nie jest zasilony to:
¥ otworzy¢ szafe WN 1 (W) [siatki 2 i 4]
»  sprawdzié¢ styki 200/225 przekaznika rozrzadu PRA (3-ci) - przy jezdzie z kabiny
A" lub styki 200/225 przekaznika PRB (5-ty) - przy jezdzie z kabiny ,,B”
» zamkng¢ szafe WN — sprawdzié sterowanie

Jezeli SR jest zasilony to nalezy:
» na ramie pneumatycznej sprawdzi¢ styki 200/260 wyltacznika ci$nienia rozrzadu
WCRG

Jezeli te styki sa sprawne i zwarte nalezy powtérnie sprawdzi¢ mozliwosé utrzy-
mania ci$nienia powietrza w przewodzie hamulcowym. Jezeli nadal nie ma utrzymania
ci$nienia powietrza w przewodzie hamulcowym to nalezy:

»  otworzy¢ szafe WN3 (V) [siatka 2]
» sprawdzi¢ styki 234/241 przekaznika PSH (112 — gi) (WN-tyl)
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» zamkna¢ szafe WN, sprawdzi¢ mozliwo$c utrzymania ci$nienia powietrza w kabinie
prowadzacej

2.4.13. Typowe usterki w ,,1” poz. NJ

a) w poz 17 NJ wyzwala si¢ WS i dziala przekaznik réinicowy PRG oraz prze-
kazniki nadmiarowe silnikéw trakeyjnych PN

b) w poz. ,,1” NJ nie zalaczajg si¢ styczniki liniowe SL1 i SL2 i §wieci si¢ lampka
sygnalizacyjna ,,SL wylL.”

¢) wpoz. ,1” NJ po uplywie czasu ~ 2s otwierajg sie styczniki liniowe SL1 i SL2

d) w poz. ,,1” NJ gaénie lampka sygn. ,,SL wyl.”” a lokomotywa nie rusza - brak
wskazan na amperomierzu obwodow WN

ad.a) wpoz. .1” NJ wyzwala sie WS i dziala przekaznik réznicowy PRG i przek.
nadmiar. PN

v

odtacza¢ kolejno poszezegdlne pary silnikow trakeyjnych przetacznikiem pakieto-
wym ,,Jazda awaryjna” na pulpicie lokomotywy i jezeli jedna z nich jest sprawna to
w miarg mozliwosei kentynuowac na tej parze silnikow jazde ,.awaryjnie”

Uwaga! Odtaczania poszezegolnych par silnikéw trakcyjnych mozna dokonaé wylacz-
nie podezas postoju lokomotywy

Jezeli przy odlaczaniu poszezegdlnych par silnikow trakeyinych kazdorazowo
wyzwala sig¢ W8 — Zadac¢ lokomotywy zastepcze;.

Uwaga! W celu przygotowania lokomotywy do jazdy w przypadku uszkodzenia obu
par silnikow trakeyjnych nalezy:
» w szafce NN wylaczy¢ wytacznik samoczynny rozrzadu WSR3
> otworzy¢ szafy WN1 12 (W) [siatki 7 i 8]
> reeznie przesterowaé odlaczniki silnikow trakcyjnych OS11 082 w polozenie , Jaz-
da awaryjna”
> przed polaczeniem z lokomotywy zastepeza zamkng¢ szafe WN

ad. b) wpoz.,1” NJ nie zalgczaja sie styczniki liniowe S1.1i SL.2 i §wieci si¢ lamp-
ka svgnalizacvjna ,,SL wyl.”

Jeieli w tym czasie
* Swiecq sig rownoczesnie lampki sygn. . Jazda” i ,Hamowanie”
* $wieci sig tylko lampka sygn. ,,Hamowanie”
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* lub nie $wieci sig zadna z nich to znaczy, Ze nie przesterowaly si¢ prawidlowo
przetaczniki PHJ1 1 PHJ2. Wtedy nalezy:
» wszafce NN wytaczy¢ wylaczniki WSH i WHE

Jezeli sterowania nadal nie ma to:
sprawdzi¢ wzrokowo przez siatki nr 7 i 8 potozenie przetacznikow PHJ1 1 PHJ2 -
gorne styki glowne tych przetacznikéw powinny ustawione w strone siatki oddziela-
jacej szafe WN od korytarza przejéciowego.

A\

Jezeli jeden z tych przetacznikdow lub oba s ustawione inaczej to nalezy:
> otworzy¢ szafy WN1 12 (V) [siatki 71 8]
»  przestawi¢ rgeznie odpowiedni przetacznik w potozenie , Jazda™ przyciskajac pal-
cem jego zawor Z3 (Srodkowy) oraz zawor Z1 (lewy)
» zamkna¢ szafy WN, sprawdzi¢ sterowanie

Jezeli wtedy sterowanie jest to mozna kontynuowac jazde z wytaczonym hamul-
cem ED bez ograniczen.
Jezeli w tym czasie - $wieci sig tylko lampka syen. ,.Jazda” nalezy:
> wyluzowaé hamulec pneumatyczny a zlaczy¢ hamulec postojowy
» NK przestawi¢ w poz...Jazda do tylu” R, Zadwieci sie lampka sygn. ,,PN 1-2”
»  nacisngé na przycisk ,,Odbl. PN 1-2”. Lampka sygn. ,,PN 1-2” powinna zgasnac
» NJ przestawic¢ na poz. ,,1”

Jezeli wtedy sterowanie jest — styczniki liniowe zamykajq sie to znaczy, 7e:
usterka wystgpuje na stykach pomocniczych Nawrotnika lub na stykach NK w kabinie
prowadzacej.

Gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,A” sa to styki 370/373 NK (2-gi), gdy jazda
odbywa si¢ z kabiny ,,B” sq to styki 370/372 NK (3-ci)

W celu sprawdzenia stykdéw pomocniczych Nawrotnika nalezy:

> otworzy¢ szafe WN2 (W) [siatki 81 9]

» przy jezdzie z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki pomocnicze nawrotnika N 373/371
(z lewej gdrmy) przy jezdzie z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki N 372/371 (z prawej gor-
ny)

» zamkng¢ szafe WIN2 — sprawdzi¢ sterowanie

Jeieli sterowania nadal nie ma — styczniki liniowe nie zamykajq to nalezy:
> sprawdzi¢ sterowanie z tylnej kabiny

Jeieli sterowanie 7 tylnef kabiny jest to znaczy, ze usterka wystgpuje na stykach
NJ lub NK w kabinie prowadzacej.

Gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,A” lub ,,B” sa to styki 205/447 NJ (3-ci), lub
styki 447/370 NK (17-ty)
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Jegeli sterowania 7 tylnej kabiny tei nie ma to:

» zpowrotem uruchomi¢ sterowanie w kabinie prowadzacej
» wszafce NN sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny rozrzadu WSR3
i czy jest zasilony stycznik pomocniczy rozrzadu SPR (NN - ty})

Jezeli stycznik SPR nie jest zasilony to wtedy na ramie pneumatyczne;j:
> sprawdzi¢ czy sa zwarte styki wylacznika ci$nienia zbiornika gtéwnego WCRZ
> sprawdzi¢ czy jest przejécie pradowe przez jego styki

Jezeli styeznik SPR jest zasilony to wtedy na ramie pneumatycznej:
»  sprawdzi¢ styki 371/374 wyt. ci$nieniowego WCH - sprawdzi¢ czy sa zwarte i czy
doplywa do nich prad

Jezeli styki WCH sa zwarte i sprawne to nalezy
» w szafce NN sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik hamowania elektrodyn. PH1
(NN — tyh)

Jeieli preekainik PHI nie jest zasilony to nalezy:
» w szafce NN sprawdzi¢ styki bierne 323/325 przekaznika PHE (3 i 4-ty) (NN — tyh)
» wszafce NN sprawdzié czy jest zasilony przekaznik PHD (NN — przod)

Jezeli przekaznik PHD nie jest zasilony to usterka moze wystgpowac na stykach
204/323 NK (5-ty od gory), lub na stykach przekaznika PP1. Wtedy nalezy:
> otworzy¢ szafe WN3 (V) [siatka 2]
> sprawdzi¢ styki pomocnicze 325/326 przekaznika PP1 (3-ci)

Jezeli przekaznik PHD jest zasilony to nalezy:
»  sprawdzi¢ styki czynne 325/337a przekaznika PHD (3 i 4-ty)

> zamknaé szafe WN, sprawdzié sterowanie

Jezeli w dalszym ciagu przekaznik PH1 nie zamyka sig to znaczy, ze jest uszko-
dzony przekaznik czasowy PTH2 (szafka NN)

Jeieli proekainik PHI jest zasilony (zamknigty) to nalezy:
> sprawdzi¢ jego styki 376/428 (7 i 8-my) i sprawdzi¢ czy doplywa prad do tych sty-
kow

Jegeli prad doplywa do stykéw 376/428 przekainika PHI to nalezy:
> w szafce NN sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny WSR4
Jezeli jest zalaczony to:
> otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 7]
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> sprawdzi¢ czy jest zasilony stycznik bocznikowania SO3
¥ sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 428/378 stycznika SO3 (1-szy)

Jezeli stycznik SO3 nie jest zasilony to nalezy
» sprawdzi¢ sterowanie z drugiej kabiny

Jezeli sterowanie z drugiej kabiny jest to usterka wystepuje na stykach 206/446
NJ (7-my)

Jezeli sterowania z drugiej kabiny tez nie ma to nalezy:
» sprawdzic¢ styki pomocnicze 433/433a przetacznika PHJ1 (3-ci)
» zamkng¢ szafg WN1 — sprawdzi¢ sterowanie

Jezeli stycznik 8O3 jest zasilony i jego styki sa sprawne to znaczy, ze wiedy
moga by¢:

— uszkodzone cewki stycznikow liniowych SL1 lub SL2

— uszkodzony przekaznik czasowy PTW.
W takim przypadku zada¢ lokomotywy zastgpcezej.

Jezeli prad do stykdéw 376/428 przekainika PHI nie doplywa to znaczy, ze:
— nie jest zasilony przekaznik pomocniczy zataczenia stycznikdw liniowych PSS
(WN3) lub nie ma przejécia pradowego przez jego styki 374/375 (1 1 2-gi)
Wtedy nalezy:
» na pulpicie lok. nacisna¢ przycisk ,,SL wylacz.” lub NK przestawi¢ w poz. ,,0” i na-
stgpnie z powrotem w poz. ,,R” - powinna za§wieci¢ sie lampka sygn. ,, PN1 i 2”
» nacisnaé przycisk ,,Odblok PN 1-27

Jezeli wtedy lampia sygn. . PN 1-2" zgasla to znaczy, ze:
przekaznik pomocniczy odbloku przekaznikow nadmiarowych PSS1 (szafa WN3 - tyl)
jest zasilony a przekaznik PSS nie jest zasilony lub nie ma przejécia pradowego przez
jego styki
Wtedy nalezy:
» w szafce NN (przdd) sprawdzic¢ styki pomocnicze 392/380 przekaznika PHD
(1i2-gi)

Jezeli te styki przekaznika PHD sa sprawne to:
» otworzy¢ szafe WN2 (') [siatka 11]
sprawdzi¢ styki bierne 380/369przekaznika NPP1 (z lewej strony przekaznika) i sty-
ki 369/379a przekaznika NPP2 (z lewej strony przekaznika)
> otworzy¢ szafe WN3 (W) [siatka 2]
» sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PSS (WN3 — ty})
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Jezeli styki przekaznikow NPP1 i NPP2 sg sprawne i przekaznik PSS jest zasilo-
ny to znaczy, ze usterka wystepuje na stykach 374/375 przekaznika PSS (1 i 2-gi)

Wtedy nalezy:
»  sprawdzi¢ styki 374/375 przekaznika PSS (11 2-gi)
» zamknac szafe WN — sprawdzi¢ sterowanie

Jezeli wiedy lampka svgn. . PN 1-2" nie zgasla to nalezy:
» uruchomi¢ sterowanie w drugiej kabinie

» nacisngé przycisk ,,odbl. PN 1-2”

Jezeli wtedy w drugiej kabinie lampka sygn. przekaznikéw nadmiarowych ,,PN
1i2” zgasta to znaczy, ze usterka moze wystepowac na:

— przycisku ,,SL wylacz.” w kabinie prowadzacej

— przycisku ,,odbl. PN 1-2” w kabinie prowadzacej

— stykach przekaznikow PRA lub PRB

— stykach NK w kabinie prowadzacej. Przy jezdzie z kabiny ,,A” styki 366/387
NK, przy jezdzie z kabiny ,,B” styki 367/387 NK

Wtedy nalezy:
>  przeprowadzi¢ probg przywrécenia przeplywu pradu przez styki w/w przyciskow przez
ich kilkakrotne naciskanie i zwalnianie
> otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatki 2 i 4]
> sprawdzic styki 386/388 przekaznika PRA ( 7-my) gdy jazda odbywa sig z kabiny
»A”, lub styki 387/388 przekaznika PRB (2-gi) gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,B”
> zamknag szafe WN1 — sprawdzié sterowanie w kabinie przedniej

Jezeli wtedy w drugie kabinie lampka sygn. .,PN 1-2” nie zgasta to nalezy:

> otworzy¢ szafy WN1, 213 (V) [siatki 2, 7 i 8]

»  sprawdzi¢ styki bierne przekaznikéw nadmiarowych silnikow trakcyjnych 389/390
przek. PN1 (gérne) (WN1) i styki 390/443 przek. PN2 (gorne) (WN2)

> wszafie WN3 [siatka 2] sprawdzié¢ styki pomoc. 388/389 przekaznika PSH (516-ty)
(WN3 —tyh)

>

zamkna¢ szafy WN — sprawdzi¢ sterowanie w kabinie prowadzacej

Jezeli w dalszym ciagu lampka kontr. ,,PN 1-2” nie gasnie to znaczy, Ze jest

uszkodzony przekaznik PWO1. W takie] sytuacji wymieni¢ przekaznik z NPP1 lub NPP2
w szafce NNB

99



ad.c) wpoz 1" NJ po uplywie czasu ~2s otwieraja sie styczniki liniowe SL.11iSL.2

Jezieli wiedy swiecq sig lampki sygnalizacyjne ,, Awaria wentylatoréow oporow
rozruchowych” i lampka ,, PN I- 27 to nalezy:
» wszafce NN wylaczy¢ wylacznik samoczynny WSS
> ustawi¢ NK w poz. ,,R”, NJ w poz. 17

Jezeli wtedy lokomotywa rusza i styczniki liniowe po ~4s nie otwieraja si¢ i nie
$wieci sig lampka sygn. ,,Awaria wentylatoréw oporow rozruchowych” to znaczy, ze
wystepuje przerwa w obwodach silnikow wentylatordéw rozruchowych.

Dalsza jazda niemozliwa - zadaé lokomotywy zastepczej

Jezeli wtedy lampki sygn. ,, Awaria went., oporéw rozruch.” i lamp. ,,PN1-2”
nie $wiecq sig to nalezy:
» otworzy¢ szafy WNI 1 WN2 (V) [siatki 4 i 8]
> w szafie WNI sprawdzic¢ styki 378/379b przekaznika PZW1 (2-gi) i w szafie WN2
sprawdzié styki 379b/379 przekaznika PZW2 (1-szy)
»  zamkna¢ szafy WN — sprawdzi¢ sterowanie

ad.d) w poz. ,1” NJ gaénie lampka kontr. ,.SI. wyl.” a lokomotywa nie rusza -
brak wskazan na amperomierzu obwodéw WN

»  otworzy¢ szaty WNI 1 WN2 (W) [siatki 5, 6 i 10]

¥ wszafie WNI [siatka 6] sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 205/226 stycznika SL1
Evlsizi%g WNI1 [siatka 5] sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 403/404 stycznika SM1
» Es—sgzgﬁe WN2 [siatka 10] sprawdzié styki pomocnicze bierne 398/403 stycznika SL.3
» :(z?;ﬁignaté szafy WN — sprawdzi¢ sterowanie

2.4.14 Typowe usterki w ,,2” pozycji NJ

Po ustawieniu NJ w poz.

liniowe SL.1iSL2)

otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatki 6 1 8]

sprawdzi¢ styki pomocnicze 377/378 na drabince WS (5-ty)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 375/377 stycznika SL2 (4-ty)
zamkna¢ szafe WN — sprawdzi¢ sterowanie

YV VY

100

2.4.15. Typowe usterki w pozycjach ,,3 — 19” NJ

a) W poz. ,,3” NJ brak przyrostu natezenia pradu w obwodzie gléownym

b) w poz.,,18” NJ brak przyrostu natezenia pradu w obwodzie glownym

¢) wpoz. ,18” NJ wylaczaja sie styczniki liniowe SL.1 i SL2

d) w poz.,19” NJ nie ma przyrostu natezenia pradu w obwodzie giéwnym i nie
gasnie lampka sygn. ,,Jazda na oporach”

e) wpoz.,,19” NJ nie zamykaja sie styczniki mostkowe SM1 i SM2 oraz przekaiz-
nik PM1, gasnie lampka sygn. ,,Jazda na oporach™ a stycznik SOR jest zamknigty

f) wpoz.,19” NJ styczniki mostkowe SM1 i SM2 zamykaja sie i otwieraja

g) na poz. ,19” NJ gasnie i zapala si¢ lampka sygn. ,,Jazda na oporach” (zamyka
si¢ i otwiera stycznik SR22)

ad. a) w poz.,3” NJ brak przyrostu natezenia pradu w obwodzie gléwnym

¥ przeprowadzi¢ sterowanie ,na zimno”

Jezeli po ustawieniu NJ w poz. ,,197 (jazda bez oporowa) nie gasnie lampka
sygn. ,Jazda na oporach” to znaczy, ze nie jest zasilany stycznik SOR.
Witedy nalezy:
»  otworzy¢ szafy WNI1, 213 (V) [siatki 2, 5, 6 i 10]
> wszafie WN1 [siatka 6] sprawdzi¢ styki czynne 205/398 stycznika liniowego SL1
(1-szy)
»  wszafie WNI [siatka 5] sprawdzi¢ styki bierne 398/397 stycznika grupowego SG5
(2-g1)
> w szafie WN2 [siatka 10] sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 398/396 (2-gi) i styki
397/426 (1-szy) styczn. grup. SG4
> w szafie WN3 (tyl) sprawdzi¢ styki czynne 426/427 przekaznika PSS (7 1 8-my)
> zamkna¢ szafy WN — sprawdzi¢ sterowanie

Jezeli po ustawieniu NJ w poz. ,,19” (jazda bez oporowa) gasnie lampka sygn.
wlazda na oporach” to znaczy, ze od ,,3” poz. NJ nie zamyka si¢ jeden ze stycznikow
oporowych.

Wtedy nalezy:
> wszafce NN wytaczy¢ wylacznik samoczynny WSUP (wyl. urzadzenia przeciwpo-
slizgowego)
> przestawiajac NJ od ,,3” do ,,19” pozycji sprawdzaé stuchowo czy zamykaja sie stycz-
niki oporowe.
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Jezell wszystkie styczniki oporowe zamykaja sie to wtedy mozna:
» uruchomié lokomotywe i kontynuowa¢ jazde bez ograniczen.

Uwaga! Nie bedzie wtedy kontroli i sygnalizacji poslizgu.

Jezeli jeden ze stycznikéw oporowych nie zamyka sie to wtedy:
» uruchomi¢ lokomotywe i mozna kontynuowaé jazde awaryjnie.

Nalezy wtedy na pozycji NJ na ktorej nie zamyka sig stycznik oporowy dopro-
wadzi¢ do wyzszej predko$ci pociagu by unikna¢ duzego przyrostu natezenia pradu w ob-
wodzie gtéwnym po przejéciu na kolejng wyzsza pozycje NJ.

Uwaga! W przypadku niezamykania si¢ jednego ze stycznikéw oporowych a na po-
zycji NJ ,,Jazda bez oporowa” gasnie lampka sygn. ,,Jazda na oporach” kon-

tynuowac jazde na ukladzie szeregowym z bocznikowaniem silnikow trak-
cyjnych.

ad.b) w poz. .,18” NJ nie ma przyrostu natezenia pradu w obwodzie gléwnym

> w szafce NN (tyh) sprawdzi¢ styki czynne 206/485 stycznika SOR (z lewej strony
stykow glownych)
» uruchomié sterowanie lokomotywy

liniowe S1.11i SL.2

> otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 5]

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 378/379b stycznika oporowego SR21 (2-gi)
» zamkna¢ szafe WN1 — sprawdzi¢ sterowanie

ad.d) wpoz..19” NJ.jazda bez oporowa” nie ma przyrostu natezenia pradu w ob-
wodzie gléwnym i nie gasnie lampka sygn. ,Jazda na oporach”

przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno”
sprawdzi¢ czy na poz. ,.19” NJ zamyka si¢ stycznik SR22

v v

Jezeli stycznik SR22 nie zamyka si¢ to:
» w szafce NN (tyh) sprawdzi¢ styki 206/486 stycznika SOR (z prawej strony stykow
glownych)
sprawdzi¢ sterowanie

Y
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Jezeli stycznik SR22 zamyka si¢ 1 lampka nie gasnie to:
»  otworzy¢ szafe WN 2 (W) [siatka 10]

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne S20/S22 stycznika SR22 (3-ci)
» zamkna¢ szafe WN 2 — sprawdzi¢ sterowanie

ad.e) wpoz.,19: NJ nie zamykaja si¢ styczniki mostkowe SM1 i SM2 oraz prze-
kaznik PM1, gasnie lampka sygn. ,Jazda na oporach” i stycznik SOR jest
zamkniety

» przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno” z tylnej kabiny

Jezeli wtedy na .19 poz. NJ styczniki mostkowe SM1 1 SM2 zamykaja sig to
znaczy, ¢ usterka wystgpuje na stykach NJ w kabinie sterujace;.

Jezeli wtedy te styczniki mostkowe i przekaznik PM1 nie zamykaja sie to:

¥ otworzy¢ szafy WN 1,213 (V) [siatki 2,51 10]

» w szafie WNI [siatka 5] sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 411/412 stycznika SG6
(3-ci)

»  w szafie WN2 [siatka 10] sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 406/410 stycznika
SR22 (2-gi)

> w szafie WN3 ( tvl) [siatka 2] sprawdzié¢ styki czynne 410/411 przekaznika PSL1
(71 8-my)

» w szafle WN3 (tyl) [siatka 2] sprawdzi¢ styki czynne 412/424 przekaznika PSS
(516-ty)

>  zamknaé szafy WN — sprawdzi¢ sterowanie w kabinie przedniej

ad.f) w poz. .19” NJ styczniki mostkowe SM1 i SM2 zamykaja si¢ i otwieraja

otworzy¢ szafe WN1 13 (V) [siatki 2 i 4]

w szafie WN1 [siatka 4] sprawdzi¢ styki bierne 370/413 przekaznika PPN (4-ty)
w szafie WN3 (tyl) sprawdzi¢ styki czynne 413/410 przekaznika PM1 (5 1 6-ty)
zamknad szafy WN — sprawdzi¢ sterowanie

b7 e i

ad. g) napoz. .19” NJ gadnie i zapala sie lampka sygn. ..Jazda na oporach” (zamy-
ka si¢ i otwiera styeznik SR22)

otworzy¢ szafe WN3 (W) [siatka 2]

sprawdzi¢ styki bierne 206/206b przekaznika PZL (3 i 4-ty) (WN3-ty})
sprawdzi¢ styki czynne 206b/482 przekaznika PM1 (7 1 8-my)
sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”, zamkna¢ szafe WN

YV v
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2.4.16. Brak bocznikowania silnikéw trakcyjnych na poz. ,,19” NJ
» przeprowadzi¢ sterowanie ,,na zimno” z tylnej kabiny

Jeieli na ,,19” poz. NJ bocznikowanie jest to: usterka wystepuje na stykach
nastawnika bocznikowania w kabinie prowadzacej

Jezeli bocznikowania tef nie ma to.
» otworzy¢ szafe WN2 (V) [siatka 9]
>  sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PJB

Jezeli PJB nie jest zasilony to znaczy, ze jest uszkodzony przekaznik PJB1. Mozna
kontynuowac¢ jazdg, ale bez mozliwosci bocznikowania silnikéw trakeyjnych.

Jezeli przekaznik PJB jest zasilony to:
¥ otworzy¢ szafe WN3 (V) [siatka 2]

¥ sprawdzic styki bierne 206/431 przekaznika PP9 (3 i 4-ty) (WN3 - tyh)
» zamkna¢ szafy WN — uruchomi¢ sterowanie w przedniej kabinie

2.4.17. Usterki w ukladzie ,,Réwnoleglym”

a) napozyeji,,20” NJ brak jazdy ,,Réwnoleglej” (brak wskazan na Amperomierzu
WN nr 2)

b) napozycji,20” NK zamykaja si¢ i otwieraja styczniki grupowe i liniowe (zapala
sie i gasnie lampka sygn. ,,Jazda na oporach”)

¢) napozycji,21” NJ zamykajq sie i otwieraja styczniki grupowe i liniowe (zapala
sie i gasnie lampka sygn. ,,Jazda na oporach”)

Uwaga! Lokomotywa moze pracowac na uktadzie ,Réwnoleglym™ gdy:
* wszystkie silniki trakcyjne sa sprawne i zataczone
* NB jest ustawiony na poz. ,,0”
» NJ jest ustawiony na poz. ,,20”

Uwaga! Usuwanie usterek mogacych wystapi¢ na ukfadzie ,,Réwnoleglym™ jest dosy¢
czasochtonne dlatego zaleca sig ich lokalizacje 1 usuwanie wykonywaé w czasie
dtuzszych postojow np. na stacjach zwrotnych, natomiast na szlaku miedzy sta-
cjami bardziej racjonalnym jest prowadzenie pociagu na ukladzie szeregowym

ad. a)

mierzu WN nr 2)
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otworzy¢ szafy WNI, 213 (W) [siatki 2, 4, 51 10]

przygotowac lok. do sterowania ,,na zimno”

NJ ustawic¢ na poz. ,,20”

w szafie WN3 (ty}) sprawdzi¢ czy jest zamknigty przekaznik PZL

YVVVY

Jezeli pryekainik PZL nie jest zamkniety to:
> sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno” z drugiej kabiny

Jezeli sterowanie ,,na zimno” w drugiej kabinie dziata to znaczy, ze usterka moze
wystgpowac na stykach NJ, NK lub NB w kabinie prowadzacej. Wtedy nalezy:
> sprawdzi¢ styki 388/424 NJ ustawionego na poz. ,,20”, styki 424/393 NK ustawione-
g0 na poz. ,,Przéd” i styki 393/394 NB ustawionego na poz. ,,0”. Nr stykow tych
nastawnikow sa jednakowe dla kab. ,,A™1,.B”

Jezeli sterowania ,,na zimno” w drugie kabinie tez nie ma to nalezy:
> wszafie WN3 (ty}) sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PM1

Jezeli przek. PM1 nie jest zasilony to:
»  postgpowac jak w pn. 2.4.15.e

Jezeli przekaznik PMI1 jest zasilony to nalezy:
> w szafie WN3 (tyh) [siatka 2] sprawdzi¢ styki czynne 395/396 przekaznika PM1
(Li2-gi)
w szafie WN3 (tyl) sprawdzic styki bierne 397/399 przekaznika PSG3 (3 i 4-ty)
w szafie WNI [siatka 4] sprawdzi¢ styki bierne 399/401 przekaznika PTR (2-gi)
w szafie WNI [siatka 5] sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 401/402 stycznika SR1
(2-gi)
> wszafie WNI [siatka 5] sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 396/397 stycznika SG5
(1i2-gi)
> wszafie WN2 [siatka 10] sprawdzié styki pomocnicze bierne 394/395 stycznika SG3
(3-ci)
»  sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno” w kabinie prowadzacej zamkna¢ szafy WN

WY

Jezeli prrekainik PZL jest zamkniety to nalety:
» wszafie WN2 [siatka 10] sprawdzi¢ czy sa zamkniete styczniki SL3 i SL4

Jezeli styczniki SL3 i SL4 nie sq zamkniete to:
» w obu kabinach przelaczniki ,,Jazda awaryjna” - Odlacznik (1 i 2),0” (3i4)
przestawiac kilka razy na kazdg z pozycji w celu ewentualnego przywrdcenia prze-
ptywu pradu przez ich styki
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> w szafie WN3 (tyl) [siatka 2] sprawdzi¢ styki czynne 374/382 przekaznika PZL
(112-gi)

» wszafie WN1 [siatka 6] sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 384/385 stycznika SL2
(2-gi)

Jezeli styczniki SL3 i SL4 sq zamknigte to nalezy:
> wszafie WN1 [siatka 5] sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki grupowe SG5 i 5G6,
a w szafie WN2 [siatka 10] sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczn. grup. SG11i SG2

Jezeli te styczniki nie sa zamknigte to:
» w szafie WN2 [siatka 10] sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 401/421 stycznika
SL4 ( 2-gi)
> sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno” w kabinie prowadzacej, zamkna¢ szafy WN

ad. b) na pozveji .,20” NK zamykaja si¢ i otwieraja styczniki grupowe i liniowe
(zapala sie i ga$nie lampka sygn. ..Jazda na oporach™)

> otworzy¢ szafe WN1 (V) [siatka 5]
> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 398/397 stycznika SGS5 (1-szy)
» sprawdzi¢ sterowanie ,na zimno”, zamkna¢ szafe WN

ad. ¢) na pozycji ,21” NJ zamykaja si¢ i otwieraja styczniki grupowe i liniowe
zapala sie i gaénie lampka svgn. ,,Jazda na oporach”

»  otworzy¢ szafe WN2 (V) [siatka 10]
> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 374/382 stycznika SG2 (4-ty)
» sprawdzi¢ sterowanie ,,na zimno”, zamkna¢ szafg WN

2.4.18. Brak ogrzewania pociggu

a) po zalaczeniu wylgeznika dzwigienkowego ,,Ogrzewanie pociggu”™ dziala prze-
kaznik nadmiarowy ogrzewania poc. NGP i wyzwala si¢ WS

b) po zalgczeniu wyl. diwig. ,,Ogrzewanie pociggu” nie $wieci sie lampka sygn. ogrze-
wania.

ad.a) po zalaczeniu wyl. dZwig...ogrzewanie pociagu” dziala przekaznik nadmia-
rowy NGP i wyzwala si¢ WS

> odlaczy¢ sprzeg ogrzewania elektrycznego migdzy lokomotywa a sktadem pociagu
» zalaczy¢ ponownie ogrzewanie pociagu
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Jezeli NGP nadal dziala i wyzwala si¢ WS to znaczy, ze jest zwarcie w obwo-
dach WN ogrzewania pociagu na lokomotywie.

Jezeli NGP nie dziata to znaczy, ze zwarcie jest w obwodach WN ogrzewania
w sktadzie pociagu.

ad. b)

ogrzewania
» wszafce NN sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny WSOP

Jezeli jest zalaczony to:
» sprawdzi¢ ogrzewanie pociagu z tylnej kabiny

Jezeli ogrzewanie poc. z drugiej kabiny mozna zataczy¢ to usterka moze wyste-
powac na wylaczniku dzwigienkowym w kabinie sterujacej lub na stykach przekaznika

PPR1 —w przypadku jazdy kab. ,,A” lub przekaznika PPR2 — gdy jazda prowadzona jest
z kabiny ,,B”

Wiedy nalezy:
»  kilkakrotnie zataczac i wytaczaé wyl. dzwig. ,,Ogrzewanie pociagu” w kabinie ste-
rujacej w celu ewent. przywrocenia przeplywu pradu przez jego styki
» w szafce NN sprawdzi¢ styki czynne 783/805 przekaznika PPR1 (7 i 8-my) -gdy
jazdazkab. ,A” lub styki 783/806 przekaznika PPR2 (3 i 4-ty) - gdy jazda z kab. ,.B”

Jezeli ogrzewania poc. z drugiej kabiny tez nie mozna zataczy¢ to:
otworzy¢ szafe WN (V) [siatka 8]
sprawdzi¢ styki 788/807 na drabince WS
zamkna¢ szafe WN — sprawdzi¢ ogrzewanie poc. z kabiny prowadzace;.

Y VY

Jezeli styki na drabince WS sa sprawne a ogrzewania poc. nie ma to znaczy, ze
Jestuszkodzony stycznik ogrzewania pociagu SGP

2.5. Graficzne rozmieszczenie urzadzen

— w szafach wysokiego napigcia
— w szafce niskiego napiecia
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3. Lokomotywa ET22

3.1. Najwazniejsze dane techniczne

U 2 0 20 R 2N N N R N N

uktad osi - Co+Co
dhugosc ze zderzakami - 19 240 mm
$rednica kot na kregu tocznym - 1250 mm
najmniejszy dopuszczalny promien tulku - 120m
cigzar w stanie shuzbowym -120T
najwigkszy nacisk na szyny -20T

moc ciagla - 3000 kW
moc godzinna - 3120 kW
sita pociagowa przy mocy godzinnej - 228T

sita pociagowa przy rozruchu -30T
predkos$é maksymalna - 125 km/h
predko$é przy mocy godzinnej - 50 km/h
prad mocy ciaglej - 355 A
prad mocy godzinne;j - 370 A
zalecany prad rozruchu (rozruch normalny / wysoki) - 4757580 A

czas napetnienia uktadu pneum. 1 sprezarka od 7 — 8§ MPa - 29 - 35 sek

cigzar hamujacy / procent cigzaru hamujacego

hamulec pneumatyczny - po$pieszny - 163 T/ 124 %
- ,,0sobowo — towarowy” - 65T/78 %

hamulec reczny z jednej kabiny (hamuje 1 i 1/2 zestawu) 17T/21 %

3.2. Kolejnos¢ czynnos$ci przy uruchomieniu sterowania

Y VY Y

A4
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lokomotywy

sprawdzi¢ czy lokomotywa stol pod sieciq trakcyjng

zamknaé drzwi przedzialu WN oraz blokade

sprawdzi¢ czy sa otwarte Zaluzje wentylacyjne wg potozen raczek w korytarzach

na pulpicie kabiny ,,A” lub ,,B” pod pokrywa zalaczy¢ wytaczniki samoczynne nastg-
pujacych urzadzen: -pantografy, -przetwornice, -reflektory, -piasecznice, -spre-
zarki, -rozrzad, -wentylatory, -o$wietlenie ogélne.

pod mnigjsza pokrywa na pulpicie kabiny ,.B” sprawdzi¢ polozenie przetacznika no-
zowego tadowania baterii - ,,Przetwornica 1” lub ,,2” w zaleznoéci od kierunku jaz-
dy (lok. prowadzona z kab. ,,A” — fadowanie baterii akumulatorow przez przetworni-
ce ,,2" 1 odwrotnie).

w kabinie ,,A” sprawdzi¢ potozenie przetacznika PZZ (fadowanie wewngtrzne — ze-
wnetrzne). Powinien by¢ w polozeniu ,,wewnetrzne”

w przedziale maszynowym ,,B” na ramie pneumatycznej sprawdzi¢ czy sq otwarte:

Y VY'Y

kurek odcinajacy zbiornik rozrzadu 70 L

kurek odcinajacy ,,zawér maszynisty”

w szafce NNA zataczy¢:

«  wylacznik wybiorczy przetwornicy — PWP w potozenie ,,1 + 27

*  wylacznik wybiorczy sprezarek - PWS w polozenie ,,1 + 27

+  wylacznik samoczynny predkoéciomierza - WSZ

«  wylacznik samoczynny edblokéw - WSOd

«  wylacznik samoczynny sprezarki pomocniczej - WSPt

*  wylacznik samoczynny rozrzadu -WSR3

= wylacznik samoczynny przetwornicy - WiS1 i w szafce NNB wylacznik WiS2

¢ wylacznik samoczynny baterii - WiS3. Po zataczeniu baterii zadziata buczek
SHP

NK ustawi¢ na kierunek jazdy ,,Prz6d” lub ,, Ty}”, przyciskiem odblokowaé SHP

odblokowaé przekazniki réznicowe PR 1 PRP

NK ustawi¢ w polozenie ,,0”

w przedziale maszynowym na ramie pneumatycznej ,,A” otworzyc:

*  dwa kurki odcinajace zawor rozrzadezy LSt1 ( pod zaworem rozrzadezym)

«  kurek odcinajacy zbiorniki glowne ( w §rodkowej czgsci ramy na dole)

kurek trojdrogowy ,,sprezarka pomocnicza — rozrzad” ustawi¢ w potozeniu ,,od-

cigcia”

przyciskiem umieszczonym na zewnatrz szafki NNA z prawej strony uruchomic spre-

zarke pomocnicza

po osiagnieciu ci$nienia 0,5 MPa podnies¢ pantografy i zataczy¢ wylacznik szybki

Uwaga! Na lokomotywach nie zmodernizowanych, w ktérych nad drzwiami w kabinach

>
>

po stronie stanowiska maszynisty znajduje si¢ awaryjny kurek opuszczania pan-
tografow, nalezy sprawdzic¢ czy rekojesé tego kurka znajduje sig w potozeniu
~Pantografy podniesione” :

zataczy¢ z pulpitu przetwornice i sprezarki

po osiagnigeiu w zbiorniku glownym ci$nienia powyzej 0,5 MPa kurek trojdrogowy
,sprezarka pomocnicza — rozrzad” ustawic¢ w polozenie ,,otwarty” (rozrzad ze zbior-
nika gtdwnego)

3.3. Sterowanie ,,na zimno”

>
>
>

zahamowac¢ lok. hamulcem recznym

opusci¢ pantografy (sprawdzi¢ wzrokowo czy sg opuszczone)

w korytarzu przedziatu maszynowego ,,uszyni¢” obwod gtowny odlacznikiem ghow-
nym

otworzy¢ szafe WN (V)
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v

w szafie WNB -przod wytacznik dzwigienkowy WRZ (wylacznik sterowania ,,na

zimno”) znajdujacy si¢ nad komora tukowa WS ustawi¢ w polozenie ,,zalaczony”

przewdd hamulcowy popetni¢ do cisnienia 0,5 MPa

oprézni¢ cylindry hamulcowe

NK ustawi¢ w pozycjg ,,Przod” - N2, lub ,, Tyl”

NJ ustawi¢ w poz. ,,1”. Na pulpicie powinna zgasna¢ lamp. kontr. ,,SL wykL” a za-

$wiecic¢ si¢ lampka ,,Jazda na oporach”

przestawia¢ NJ w dalsze pozycje jazdy szeregowej sprawdzajac stuchowo dziatanie

aparatow. W poz. ,,21” NJ powinna zgasna¢ lamp. kontr. ,,Jazda na oporach”

»  przestawié ,,Nastawnik bocznikowania” do poz. ,,6” — powinny zamykac sie stycz-
niki bocznikowania

> przestawi¢ NJ na,,Uklad szeregowo — rownolegly” — powinna zadwiecié sie lampka
»Jazda na oporach rozruchowych” i powinien przesterowac si¢ wal grupowy.

> przestawia¢ NJ na kolejne pozycje. W poz. ,,SR” NJ powinna zgasna¢ lampka ,,Jaz-
da na oporach”

» sprawdzié bocznikowanie

» przestawi¢ NJ na ,,Uklad réwnolegly” — powinna za$wieci¢ sie lampka ,,Jazda na
oporach” i powinien przesterowac sie wal grupowy

»  przestawia¢ NJ na kolejne pozycje. W poz. ,,R” NJ powinna zgasna¢ lampka ,,Jazda
na oporach”.

» sprawdzi¢ bocznikowanie

YVVYYVY

A

Wszystkie wymienione czynnoéei powtorzy¢ z drugiej kabiny,
»  po zakonczeniu ,sterowania na zimno” w szafie WNB wylacznik WRZ przestawié

w potozenie ,,wylaczony”
» zamkna¢ szafe WN

3.4. NajczeSciej wystepujace usterki, kolejno$¢ czynnoS$ci przy ich
lokalizacji i usuwaniu

3.4.1. Po zalaczeniu baterii akumulatoréw brak wskazan na woltomierzu NN

> zalgezy¢ o$wietlenie kabiny maszynisty, jezeli nie §wieci to nalezy:
»  sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe 63 A (przy baterii akumulatorow)

Jezeli sa sprawne to znaczy, ze jest przerwa w obwodzie baterii.
Jezeli po zataczeniu odwietlenie kabiny jest sprawne to znaczy, ze PZZ jest usta-

wiony w polozeniu ,,Zasilanie zewnetrzne”. Wtedy nalezy:
» w kabinie ,,A” przestawi¢ PZZ na poz. ,,Zasilanie wewnetrzne”
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¥ w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny WSPt (tylko na
lok. zmodernizowanych)

3.4.2. Nie mozna uruchomi¢ sprezarki pomocniczej

» w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zalaczony wyltacznik samoczynny ,sprezarka
pomocnicza” WSPt
»  sprawdzi¢ stan stycznika sprezarki pomocniczej SSP

Jezeli stycznik SSP jest sprawny to znaczy, ze jest uszkodzony silnik sprezarki
pomocnicze;

3.4.3. Nie mozna podniesé pantografu wylacznikiem impulsowym na pulp. lok.

Na lokomotywach do nr 502
» sprawdzi¢ czy mozna podnie$é drugi pantograf. Jezeli mozna - to kontynuowac na
nim jazde

Jezeli nie mozna podnies¢ drugiego pantografu to nalezy:
» wszafce NNA sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny WSR3
» pod pulpitem w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ czy jest zataczony wyt. samoczynny
~Pantografy”
»  sprawdzi¢ w kabinie prowadzacej polozenie wytacznika rozrzadu WR, powinien by¢
w poz. ,,Z” zalaczony

Jezeli polozenia wiw wylacznikow sa prawidlowe to nalezy
» przeprowadzi¢ probe przywrdcenia przeptywu pradu przez styki tych wytacznikow
przez ich kilkakrotne energiczne zalaczanie i wytaczanie

Na lokomotywach od nr 503

» w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny ,, Wy-
Iacznik awaryjny pantografow”

»  sprawdzi¢ czy mozna podnie$¢ drugi pantograf. Jezeli mozna - to kontynuowac na
nim jazde.

Jezeli drugiego pantografu nie mozna podniesc to nalezy:
» w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny WSR3
» sprawdzi¢ pod pulpitem w kab. prowadzacej czy jest zalaczony wyt. samoczynny
~Pantografy” WSP1
»  wtylnej kabinie sprawdzi¢ potozenie wylacznikow dzwigienkowych ,,Pantografy”
oraz wytacznika ,,Wylacznik awaryjny pantografow” — powinny by¢ w pelozZeniu
~wylaczony”



Jezeli potozenie wszystkich w/w wylacznikéw jest prawidtowe i nadal nie moz-
na podnies¢ pantografu to nalezy:
» podnies¢ pantograf z drugiej kabiny.

Jezeli pantografy mozna podnies¢ z drugiej kabiny to wtedy nalezy:
» przeprowadzié probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki wiw wylgeznikow
poprzez ich kilkakrotne zataczanie i wytaczanie.

3.4.4. Brak wskazan na woltomierzu WN

»  opusci¢ pantograf i ponownie podnie$¢ zwracajac uwagg na wskazania woltomierza
i stuchowo na moment dojscia pantografu do sieci

Jezell w momencie dojécia pantografu do sieci trakcyjnej stychac ,,przeskok”
fuku elektrycznego ( w nocy btysk), na woltomierzu WN pojawia sig i zanika wskazanie
napiecia to znaczy, ze jest zwarcie w obwodzie gldwnym pomiedzy pantografem a wy-
tacznikiem szybkim.

Wtedy nalezy opusci¢ pantografy 1 zada¢ lokomotywe zastepcza.

Jezeli w momencie dojécia pantografu do sieci trakcyjnej stychaé ,,przeskok”
tuku elektrycznego (w nocy blysk) a na woltomierzu WN nie pojawia sig wskazanie
napigeia to znaczy, ze jest uszkodzony bezpiecznik PZN Wtedy nalezy:.
>  otworzy¢ szafe WN (V)

» wymieni¢ bezpiecznik PZN na zapasowy (WNB — przéd nad przekaznikiem zanik.
napigé. PZN)

Jezeli ponownie nastgpi uszkodzenie bezpiecznika to znaczy, ze wystgpuje uster-
ka w obwodzie przekaznika ,,Zanikowo — napieciowego” PZN lub woltomierzy WN.
Wtedy nalezy:

» otworzy¢ szafe WNB (V)
» odizolowad (rozewrze¢) styki pomocnicze przekaznika PZN
» uruchomié sterowanie lokomotywy

Uwaga! Nie bgdzie wtedy wskazan napigcia na woltomierzu WN, mozna kontynuowaé
jazde awaryjnie z tym, Ze nalezy bacznie obserwowa¢ wskazania ampero-
mierza obwodu gléwnego WN. W przypadku braku wskazaf na amperomierzu
WN nalezy natychmiast NJ przestawi¢ w poz. ,,0”. Nastepnie NJ przestawi¢
w poz.,,1” sprawdzajac czy pojawia si¢ wskazania pradu w obwodzie WN, jezeli
tak to mozna kontynuowacé jazde, jezeli nie to znaczy, ze w sieci trakcyjnej nie
ma napigcia.

Nie bgda wtedy rowniez pracowaly przetwornice i sprezarki glowne.
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3.4.5. W momencie zalaczania WS wystepuje zanik napiecia w sieci
trakcyjnej i wyzwala sig WS,

Usterka wystepuje w aparatach wysokiego napiecia lub na przewodach i ztaczach obwo-
du gtéwnego.
W takim przypadku nalezy zada¢ lokomotywy zastepczej.

3.4.6. Nie mozna zalaczy¢ WS z pulpitu lokomotywy

a) przy zalaczonym wylaczniku dZwigienkowym ,WS” i naciénigciu na przycisk
»WS” wylgceznik szybki nie zamyka sig, nie §wieci si¢ lampka sygn. ,, WS”

b) przy zalaczonym wylgcezniku dzwigienkowym ,,WS” i przyci$nigciu przycisku
»WS” zapala sig i gadnie lampka sygn. ,,WS”, slycha¢ zamykanie i otwieranie
wylgeznika szybkiego

¢) zamykanie reczne WS - kluczem

ad. a) przy zalaczonym wylaczniku dZzwigienkowym ,,WS” i naci$nieciu na przy-
cisk .,WS” wylacznik szybki nie zamyka sie, nie §wieci si¢ lampka sygn. WS

sprawdzi¢ na woltomierzu WN czy napigeie w sieci trakcyjnej wynosi minimum 2100 V
sprawdzi¢ polozenie wylacznikow rozrzadu WR, w kabinie prowadzacej wytacznik
powinien by¢ w poz. ,,Z"- ,,Zalaczony” w tylnej w poz. ,,0” —  Wylaczony”
sprawdzi¢ potozenie NK w tylnej kabinie — powinien by¢ w poz. ,,0”

sprawdzi¢ czy sa odblokowane wszystkie urzadzenia zabezpieczajace obwéd gtéwny
w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zalaczony wytacznik samoczynny WSR3
podniesc drugi pantograf

zataczy¢ WS z pulpitu

v Vv

VVVYY

Jezeli WS sig zataczyt to znaczy, ze usterka wystepuje na wytaczniku ci$nienio-
wym WCP. Mozna kontynuowac¢ jazde na drugim pantografic

Jezeli przy podniesionym drugim pantografie tez nie mozna zataczy¢ WS z pul-
pitu to mozna dokona¢ zamknigeia WS z szafy WN , recznie” W tym celu nalezy:

> naramie pneumatycznej ,,B” odizolowaé styki jednego z przekaznikéw cign. WCP1
lub WCP2

> otworzy¢ szafe WN (V)

> odizolowa¢ styki przekaznika PZN (WNB — przod)

> sprawdzi¢ stan przekaznika PPW (WNB — ty}, znajduje sie z tytu za WS). J ego cew-
ka nie powinna by¢ zasilona, styki powinny by¢ zwarte
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Jezeli cewka PPW jest zasilona to: _
> sprawdzié czy sa odblokowane przekazniki nadmiarowe przetwornic NPrz 1i2 (WNB
— ty}) oraz przekaznik nadmiarowy ogrzewania pociagu NGP (WNA)

Jezeli cewka PPW nie jest zasilona to:
» zamkna¢ WS recznie zgodnie z punk. 3.4.6.¢

Jezeli po zalaczeniu reeznym WS pozostaje zamknigty to znaczy, ze usterka wy-
stepuje w obwodzie cewki zaworu ep zataczajacego wylacznik szybki.
Mozna kontynuowac jazde bez ograniczen

Jezeli natomiast istnieja warunki (czas i miejsce) to dla zlokalizowania usterki
w obwodzie zaworu ep wylacznika szybkiego nalezy:
» dokonaé zataczenia WS z drugiej kabiny

Jezeli z drugiej kabiny WS mozna zalaczy¢ to znaczy, Ze usterka moze wystgpo-
waé na stykach przycisku ,,WS”, na stykach WR, albo na stykach NK lub NJ w kabinie
prowadzacej. Wtedy nalezy:
> przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki WR i przycisku,,WS”

przez ich kilkakrotne zataczanie i wylaczanie.

Jezeli nic ma rezultatu to wtedy gdy zamykanie WS nastgpuje z kabiny ,,A”
nalezy:

» wkabinie,, A” sprawdzi¢ styki 231/ 587 NJ ( 2-gi ) i w kabinie ,,B” styki 470/231 NK
(14-ty od gory)
Gdy zamykanie WS nastgpuje z kabiny ,,B” to nalezy:

» wkabinie ,,B” sprawdzi¢ styki 230/588 NJ ( 2-gi) i w kabinie ,,A” styki 470/230 NK
(14-ty od gory)

Jezeli z drugie kabiny tez nie mozna zataczy¢ WS to nalezy:

»  otworzy¢ szafg WN (V)

> sprawdzi¢ potozenie WRZ (WNB — przéd) - powinien by¢ w poz. . Wylaczony”

> sprawdzié styki 590/592 na drabince WS (pierwszy z lewej str. gorny styk bierny)

> sprawdzi¢ styki czynne 590/599 (3 i 4-ty) i styki 590/592 (1 i 2-gi) przekaznika PPWD
(WNB — tyh)

» sprawdzi¢ styki bierne 599/585 przekaznika PPW (1 i2-gi) (WNB — tyh)

»  zamkna¢ szafe WN i zamknaé WS z pulpitu.

ad.b) przy zalaczonym wylaczniku dzwigienkowym .. WS” i prz cinieciu przyci-
sku ,,WS” zapala sie i gasnie lampka sygn. .WS”, slvcha¢ zamykanie i otwie-
ranie wylacznika szybkiego
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» w kabinie prowadzacej kilkakrotnie zataczad i wylaczac wyl. dzwigienkowy ,,WS” i
»WR” w celu ewentualnego przywrocenia przeptywu pradu przez ich styki
Jezeli nie ma rezultatu to :
»  zalaczy¢ WS z tylnej kabiny w celu upewnienia sig czy usterka wystgpuje na wyt.
dzwig. ,,WS” lub ,,WR” w kabinie prowadzacej

Jezeli z tylnej kabiny tez nie mozna zataczy¢ WS to nalezy:
otworzy¢ szafe WN (V)
sprawdzi¢ czy jest odblokowany PRP i sprawdzic¢ jego styki 595/596 (1 12-gi) (WNB
- przod)
sprawdzi¢ czy jest odblokowany PR i sprawdzi¢ jego styki 596/597 (7 i 8-my) (WNB
— przod)
sprawdzi¢ styki 597/598 przekaznika PPW (3 i 4-ty) (WNB — ty1)
zamknaé szafe WN
zataczy¢ WS z pulpitu

Y YV

vV VYvY

ad. ¢) zamyvkanie reczne WS — kluczem

Wylacznik szybki mozna zataczy¢ recznie gdy nie doptywa sprezone powietrze
do cylindra sitownika zamykajacego jego zwore. Moze to nastapi¢ w przypadku:
*  peknigeia przewodu powietrznego zasilajacego sitownik
» uszkodzenia zaworu ep
*  przerwy w obwodzie zasilania cewki zaworu ep

Aby zatgezy¢ recznie WS nalezy:

» napulpicie zalaczy¢ wylacznik dzwigienkowy ,,WS”

> na ramie pneumatycznej ,,B” odizolowaé styki jednego z wylaczn. ci$nieniowych
WCP1 lub WCP2

> otworzyc¢ szafe WN (V)

> odizolowac¢ styki przekaznika PZN (WNB — przod)

»  zamknaé WS kluczem

»  zamknaé szafe WN

»  podniesé pantografy

» wyciggnad izolacje ze stykow wylacznika ci$nieniowego WCP

» uruchomié lokomotywe

3.4.7. Usterki w pracy przetwornic

a) po zalaczeniu na pulpicie wylacznika dzwigienkowego ,,Przetwornice”
dziala przekaznik nadmiarowy PNP1 lub PNP2
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b) po zalaczeniu wylacznika dZwigienkowego ,,Przetwornice” nie urucha-
miaja si¢ obie przetwornice

¢) po zalaczeniu wylacznika dzwigienkowego ,,Przetwornice” nie pracuje
jedna z przetwornic

d) po uruchomieniu przetwornic jedna z nich przestaje pracowac po uply-
wie czasu ~4 s

ad.a) po zalgczeniu wyl. przetwornice dziala przekaznik nadmiarowy przetwornic

» przyciskiem ,,0dblok NPrz/NGP/PRP” przeprowadzi¢ dwukrotnie probeg odbloko-
wania przekaznikéw nadmiarowych
Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:
» w szafce NNA przetacznikiem pakietowym PWP , Przetacznik wybiorczy prze-
twornic” odlaczaé kolejno poszczegblne przetwornice

Na lok. od nr 521

Jezeli dziataja obydwa przekaZzniki nadmiarowe NPrzl i NPrz2 to nalezy:
otworzy¢ szafe WN (V)
sprawdzié styki czynne 500/511 przekaznika P1P (7 i 8-my) (WNB — tyt)
zamknaé szafe WN, uruchomi¢ sterowanie

Y V V¥V

Jezeli jedna z przetwornic pracuje prawidtowo to nalezy:

» pod pulpitem w kab. ,,B” przetaczy¢ tadowanie baterii akumulatoréw na pracujaca
przetwornice

> otworzy¢ szafe WN (V)

» odtaczy¢ nie chiodzone silniki trakcyjne na wozku pod uszkodzona przetwornica (sil-
niki 1-3 i 5 - od strony kab. ,,A”, lub 4-6 i 2 - od strony kab. ,,B”) ustawiajac ich
odtaczniki w poz. ,,Odtaczony - jazda szeregowa.” Dopuszcza sig wtedy jazde na
pozycji od ,,1 =217 NJ.

» zamknaé szafe WN, uruchomié¢ przetwornice

Uwaga! W takim przypadku jazdg na 3 silnikach mozna kontynuowaé awaryjnie w zalez-
noéci od cigzaru pociagu i profilu linii. Nie mozna stosowa¢ rozruchu ,,wyso-
kiego”

W przypadku prowadzenia pociagu ,cigzkiego” - zadac lok. zastepeza.

ad.b) po zalaczeniu wylacznika dzwigienkowego ..Przetwornice” nie uruchamiaja
sie obie przetwornice

> pod pulpitem w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samo-
czynny ,,Przetwornice”
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Jezeli jest zataczony a przetwornice nadal nie pracuja to:
» uruchomié rozrzad z drugiej kabiny

Jezeli obie przetwornice mozna uruchomic z drugiej kabiny to znaczy, ze usterka
wystepuje na wylaczniku dzwigienkowym ,,Przetwornice”, wytaczniku samoczynnym
Przetwornice” lub stykach wytacznika rozrzadu WR w kabinie prowadzacej.

Wtedy nalezy:
¥ przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki w/w urzadzen przez

ich kilkakrotne zataczanie i wylacznie.

Jezeli przetwornic nie mozna uruchomié z obu kabin to nalezy:
Na lok. do nr 520
otworzy¢ szafe WN (V)
sprawdzi¢ styki 513/400 na drabince WS (2-gi z prawej)
zamknaé szafe WN, uruchomié przetwornice z pulpitu

vV VYV

Na lok. od nr 521

»  otworzy¢ szafe WN (V)

> sprawdzié styki pomoc. bierne 500/509 stycznika SPrz1 (1 i 2-gi), oraz styki pomoc-
nicze bierne 509/510 styczn, SPrz2 (1 i 2-gi) (WNB — przod)

»  sprawdzi¢ styki 513//400 na drabince WS. (2-gi z prawej)

» zamkna¢ szafe WN, uruchomi¢ przetwornice z pulpitu.

Jezeli nadal nie mozna uruchomié¢ przetwornic to znaczy, ze jest uszkodzony
przekaznik czasowy PT1.

Jezeli po wykonaniu tych czynno$ci zostata uruchomiona tylko jedna przetwor-
nica to nalezy postgpowa¢ jak w pn. 3.4.7.c.

ad. ¢) po zalaczeniu wylacznika dZwigienkowe
na z przetwornic

rzetwornice” nie pracuje jed-

Na lok. do nr 520

» w szafce NNA sprawdzi¢ potozenie przetacznika PWP — powinien by¢ w potozeniu
1127

»  otworzy¢ szafe WN (7)

> jezeli nie pracuje przetw. ,,1” sprawdzi¢ styki pomoc. bierne 505/509 styczn. SPrzl
(112-gi), lub jezeli nie pracuje przetw. ,,2"styki pomoc. bierne 506/510 styczn. SPrz2
(112-gi) (WNB — przaod)

»  zamknaé szafe WN, uruchomi¢ przetwornice.
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Na lok. od nr 521

»  otworzy¢ szafe WN (V)

»  gdy nie pracuje przetw. ,,1”sprawdzi¢ styki czynne 505/507 przekaznika P1P (11 2-
gi), gdy nie pracuje przetw ,,2”" sprawdzi¢ styki czynne 506/508 przekaznika P1P
(51 6-ty) (WNB —tyt)

» zamkna¢ szafe WN, uruchomié przetwornice

Jezeli nadal jedna z przetwornic nie zalacza sie to mozna - odfaczy¢ nie chtodzo-
ne silniki trakeyjne na wozku zgodnie z wytycznymi pn. 3.4.7.a i kontynuowaé ewentu-
alnie jazde zgodnie z podanymi w ,,Uwadze” tego punktu uwarunkowaniami.

ad.d) po uruchomieniu przetwornic jedna z nich przestaje pracowaé po uplywie
czasu~4s

»  otworzy¢ szafe WN (V)

» dla przetw. ,,17sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 505/507 stycznika SPrzl (3 i 4-ty),
dla przetw. ,,2” sprawdzi¢ styki pomoc. czynne 506/508 stycznika SPrz2 (3 i 4-ty)
(WNB — przdd)

» zamkna¢ szafe WN , uruchomi¢ przetwornice

Jezeli po wykonaniu tych czynnos$ci nadal jedna z przetwornic nie zatacza sie, to

o ile to mozliwe kontynuowac jazde ,,awaryjnie” na 3 silnikach trakcyinych postgpowac

jak w pn. 3.4.7.a

3.4.8. Brak ladowania baterii akumulatoréow

»  przetaczy¢ fadowanie baterii akumulatoréw na druga przetwornicg
Jezeli tadowanie zostato wznowione - mozna kontynuowac jazdg bez ograniczen
W przypadku gdy na lokomotywie sa zainstalowane regulatory typu BRN

» sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe w tych regulatorach
Jezeli proba nie powiedzie sie - zada¢ lokomotywy zastepczej

3.4.9. Usterki w pracy sprezarek gléwnych

a) po zalaczeniu pracy sprezarek dziala przekaznik nadmiamowy sprezarek

b) po zalaczeniu wyk dzwig. ,,Sprezarki” nie uruchamiaja sie obie sprezarki

c) po zalaczeniu wyl. dZwig. ,,Sprezarki” nie pracuje jedna sprezarka

d) po uruchomieniu sprezarek jedna z nich przestaje pracowaé po uplywie cza-
su~1-2s
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ad. a) pozalaczeniu pracy sprezarek dziala przekaznik nadmiarowy sprezarek

» przyciskiem ,,Odblok NS/PNS” przeprowadzi¢ dwukrotnie probg odblokowania prze-
kaznikow nadmiarowych
Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:

» w szafce NNA przelacznikiem pakietowym PWS odiaczac kolejno poszczegodlne
sprezarki

Na lok. od nr 521

Jezeli dziataja obydwa przekazniki nadmiarowe NS1 1 NS2 to nalezy:
otworzy¢ szafe WN (W)
sprawdzi¢ styki czynne 565/579 przekaznika P1S (7 i 8-my) (WNB — ty})
zamkna¢ szafe WN, uruchomié sterowanie lokomotywy

YV V-V

Jezeli jedna sprezarka pracuje prawidtowo to mozna kontynuowac jazde ze zwigk-
szona ostroznoscia pamigtajac 0 wydluzonym czasie uzupelniania ci$nienia powietrza
w zbiorniku gtownym.

ad. b) po zalaczeniu wyl. dZwig. ..Sprezarki” nie urnchamiaja sie obie sprezarki

» pod pulpitem kabiny masz. sprawdzi¢ czy jest zalaczony wytgcznik samoczynny
Sprezarka glowna”
> odblokowac¢ przekaznik nadmiarowy PNS

Jezeli ten wyltacznik jest zalaczony a sprezarki nie pracuja to:
» pod pulpitem kabiny masz. ,,B” przestawi¢ przelacznik dzwigienkowy ,E.acz. zwier.
spr.” w poz. zalaczony (bocznikuje styki wytacznika cisnieniowego)
> uruchomi¢ sprezarki wylacznikiem na pulpicie
Jezeli sprezarki pracuja to mozna kontynuowac jazde ,,awaryjnie” - jest wyla-
czony z pracy wyltacznik ci$nieniowy WCSp

Uwaga! Wtedy nalezy bacznie obserwowaé wskazania manometru ci$nienia powie-
trza w zbiorniku gléwnym. Przy cisnieniu ~ 0,8 MPa nalezy wylacznikiem
dzwigienkowym na pulpicie rgcznie wylaczac sprezarki, a gdy ciSnienie powie-
trza obnizy sig do ~ 0,7 MPa ponownie je zalgczaé

Jezeli po przestawieniu przetacznika dzwigienkowego ,,Lacz. zwier. spr.” w poz.

zalaczony nadal nie mozna zalgczy¢ sprezarek to nalezy:
» uruchomié rozrzad z drugiej kabiny
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Jezeli obie sprezarki mozna uruchomié¢ z drugiej kabiny to znaczy, ze usterka
moze wystgpowac na wytaczniku dzwigienkowym ,,Sprezarki” lub stykach wytacznika
rozrzadu WR w kabinie prowadzacej. Wtedy nalezy:
> przeprowadzi¢ probe przywrdcenia przeptywu pradu przez styki w/w urzadzen przez

ich kilkakrotne energiczne zataczanie i wylgczanie,

Jezeli w dalszym ciagu nie mozna uruchomic sprezarek to wtedy nalezy:

Na lok, do nr 520

otworzy¢ szafe WN (V)

sprawdzi¢ styki 580/400 na drabince WS (3-ci z prawej)
zamkna¢ szafe WN, uruchomié sprezarki

Y ¥V V¥V

Na lok. od nr 521
# w szafce NNA sprawdzi¢ styki bierne 565/577 przekaznika PPS1 (3 i 4-ty) a w szaf-
ce NNB styki bierne 577/576 przek PPS2 (3 i 4-ty)

Jezeli sprezarki nadal nie pracujg to:
otworzy¢ szafg WN (V)
sprawdzi¢ styki 580/400 drabinki WS (3-ci z prawej)
zamkna¢ szafg WN, uruchomi¢ sprezarki

vV VYV

Jezeli w dalszy ciagu nie mozna uruchomié sprezarek to znaczy, ze uszkodzony
jest przekaznik czasowy PT3.

ad.c¢) po zalaczeniu wyl. dzwig. ..Sprezarki” nie pracuje jedna sprezarka

» odblokowaé przekaznik nadmiarowy PNS
» w szafce NNA sprawdzi¢ potozenie przetacznika PWS — powinien by¢ w poz. ,,1 +27.
» sprawdzi¢ czy majg zasilanie przekazniki PPS1 lub PPS2

Nastgpnie nalezy:

Na lok. do nr 520

»  wszafce NNA sprawdzi¢ styki bierne 571/573 przekaznika PPS1 ( 3 i 4-ty) lub w szaf-
ce NNB sprawdzi¢ styki bierne 570/572 przekaznika PPS2 (3 i 4-ty)

> otworzyc¢ szafe WN (V)

> sprawdzi¢ czy sg zamknigte styczniki SS1 i SS2

Jezeli te styczniki sa zamknigte a sprezarka nie pracuje to:
»  sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe BS1 lub BS2
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Jezeli jeden z tych stycznikdw nie jest zamkniety to nalezy:
na tablicy przekaznika nadmiarowego tego stycznika sprawdzié¢ potozenie wytaczni-
ka dzwigienkowego WdS1 lub WdS2 (WNB - tyl)
sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe BS1 lub BS2 (WNB — przdd)
sprawdzi¢ styki czynne 569/571 przekaznika NS1 (1 i 2-gi) lub styki czynne 566/560
przekaznika NS2 (11 2-gi) (WNB — tyl)
zamkna¢ szafe WN, uruchomic¢ sprezarki

Na lok. od nr 521

otworzy¢ szafe WN (V)

na tablicy przekaznikéw nadmiarowych sprezarek NS 1-2 sprawdzi¢ potozenie wy-
tacznikow dzwigienkowych awaryjnych (WdS1 lub WdS2) (WNB - ty})
sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe BS1 lub BS2 (WNB — przod)

sprawdzi¢ styki czynne 567/569 przekaznika NS1 (1 i 2-gi), lub styki czynne
566/568 przekaznika NS2 (11 2-gi) (WNB - tyl)

gdy nie pracuje sprezarka ,,1” — sprawdzi¢ styki 571/573 przekaznika P18 (5 i 6-ty),
lub gdy nie pracuje sprezarka ,.2” - sprawdzié styki 570/572 przekaznika P18 (11 2-
gi) (WNB - tyf)

zamkna¢ szafe WN, uruchomic¢ sprezarki.

ad.d) po uruchomieniu sprezarek jedna z nich przestaje pracowaé po uplywie

czasu~4 s

Na lok. do nr 520

w szafce NNA sprawdzi¢ styki czynne 571/577 przekaznika PPS1 (1 i 2-gi) gdy
wylacza sig sprezarka ,,17, lub w szafce NNB sprawdzi¢ styki czynne 570/576 przek.
PPS2 (11 2-gi) gdy wylacza sie sprezarka ,,2”

Na lok. od nr 521

w szafce NNA sprawdzi¢ styki czynne 571/573 przek. PPS1 (1 1 2-gi)(gdy wylacza
sig sprezarka ,,17") lub w szafce NNB sprawdzi¢ styki czynne 570/572 przek. PPS2
(112-gi) (gdy wylacza sig sprezarka ,,2”)

Jezeli nadal jedna ze sprezarek nie pracuje to mozna kontynuowaé jazde ze zwiekszo-

na ostroznodcia z zaleceniami jak w pn. 3.4.9.a
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3.4.10. Usterki w pracy wentylatorow oporow rozruchowych

a) w czasie rozruchu lokomotywy §wieci si¢ lampka sygn. ,,Zanik prad. na
went.” i nie stychaé pracy wentylatoréw

b) w czasie rozruchu lokomotywy $wieci sie lampka sygnalizacyjna ,,Zanik
prad. na went.” i stychaé prace wentylatoréw — oznacza to, Ze nie pra-
cuje ktorys z wentylatoréw oporéw rozruchowych

¢) w czasie rozruchu lokomotywy §wieci si¢ lampka sygnalizacyjna ,,Zanik
prad. na went” a po przestawieniu NJ w poz. ,,0” i powtérnym ustawie-
niu na pozycje jazdy lampka sygnalizacyjna gasnie i ponownie si¢ zapala
— jest to objaw wylaczania si¢ po ~ 2 s jednego lub kilku wentylatoréow
oporéw rozruchowych

Lokomotywa do nr 520

ad. a) w czasie rozruchu lokomotywy §wieci si¢ lampka sygn. ..Zanik prad. na went”
i nie stycha¢ pracy wentylatoréw

» NJustawi¢ w poz. ,,0”
> przyciskiem ,,0dblok NS/PNW” przeprowadzi¢ dwukrotnie probe odblokowania tych
przekaznikow

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:
» na pulpicie w kabinie lok. sprawdzié¢ czy jest zataczony wylacznik dzwigienkowy

., Wentylatory”
» pod pulpitem w kabinie lok. sprawdzi¢ czy zalaczony jest wytacznik samoczynny
»Wentylatory”

Jezeli te wytaczniki sa zataczone to:
» uruchomi¢ sterowanie z drugiej kabiny

Jezeli wtedy przy probie rozruchu wentylatory pracuja to znaczy, ze usterka moze
wystepowac na stykach w/w wylacznikéw w kabinie sterujacej lub na stykach wytaczni-
ka rozrzadu WR

Wtedy nalezy:

» przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki w/w urzadzen przez
ich kilkakrotne zataczanie i wytaczanie.
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ad. b) w czasie rozruchu lokomotywy Swieci si¢ lampka sygnalizacyjna ,. Zanik prad.
na went” i stycha¢ prace wentylatordw

»  NJustawi¢ w poz. ,,0”
» przyciskiem,,Odblok NS/PNW” przeprowadzi¢ dwukrotnie probe odblokowania tych
przekaznikow

Uwaga! Zadzialanie ktérego$ z przekaznikdéw nadmiarowych wentylatorow sygnalizo-
wane jest rowniez opadnigeciem choragiewki sygnalizacyjnej na tablicy prze-
kaznikow w szafie WN. W czasie sprawdzania stanu aparatéw w szafie WN
i stwierdzenia zadziatania przekaznika nadmiarowego wentylatorow nalezy go
odblokowaé recznie.

Jezeli nie ma rezultatu odblokowania przekaznikéw nadmiarowych z pulpitu lo-
komotywy nalezy:
» otworzy¢ szafe WN (V)
»  sprawdzi¢ czy odlaczniki nozowe OD1 — ODS sg zamknigte (WNB — tyh)
»  sprawdzi¢ ktory z pigeiu stycznikow SW nie jest zasilony — nie zamknigty (WNA)

Jezeli nie sa zamkniete styczniki SW1 i SW2 to:
»  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 520/525 stycznika SZ6 (11 2-gi) (WNA)
»  sprawdzi¢ stan przekaznikdw nadmiarowych PNW1 i PNW2 i stan ich stykéw
525/526. Sa to styki z lewej strony przekaznika PNW1 i z prawej strony przekaznika
PNW2 (WNA)

Jezeli nie jest zamkniety stycznik SW1 to:
»  sprawdzi¢ stan przekaznika PNW1 i stan jego stykow 526/527 (z lewej str.) (WNA)
> sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikdw jest zataczony jego wytacznik dzwigienkowy

Jezeli nie jest zamkniety stycznik SW?2 to:
¥ sprawdzi¢ stan przekaznika PNW2 i stan jego stykow 526/533 (z prawej str. ) (WNA)
»  sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zataczony jego wytacznik dzwigienkowy

Jezeli wtedy styczniki SW1 i SW2 zostana zamknigte to:
> zamkna¢ szafe WN, uruchomié lokomotywe

Jezeli po odblokowaniu przekaznikow nadmiarowych i sprawdzeniu ich stykow
styczniki SW1 1 SW2 w dalszym ciagu nie sg zamknigte to nalezy:
> sprawdzi¢ styki pomoc. bierne 530/531 stycznika SW2 (z lewej strony) i styki po-
moc. bierne 531/400 stycznika SW1 (z prawej strony)
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Jezeli te styki sa sprawne a styczniki SW1 1 SW2 nie zamykaja sie to znaczy, ze
uszkodzony jest przekaznik czasowy PT7.

Jezeli nie zamykaja sie styczniki SW3, SW4 i SWS5 to
> sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 520/536 stycznika SZ6 (1-szy)

Jezeli nie jest zamkniety stycznik SW3 to:
»  sprawdzi¢ stan przekaznika PNW3 i czy jest przejécie pradowe na jego stykach
537/538 (z lewej strony)
»> sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zalaczony jego wylacznik dzwigienkowy
(WNA)

Jezeli nie jest zamkniety stycznik SW4 to;
¥ sprawdzi¢ stan przekaznika PNW4 i czy jest przejscie pradowe na jego stykach
537/544 (z prawej strony) (WNA)
» sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zalgczony jego wytacznik dzwigienkowy

Jezeli nie zamykaja sig styczniki SW3 i SW4 to:
»  sprawdzi¢ stan przekaznikdw nadmiarowych PNW3 i PNW4 i czy jest przejécie pra-
dowe na ich stykach 536/537 (z prawej strony)

Jezeli wtedy styczniki SW3 1 SW4 zostang zamknigte to:
» zamkna¢ szafe WN, uruchomié lokomotywe

Jezeli po odblokowaniu przekaznikéw nadmiarowych i sprawdzeniu ich stykow
styczniki SW3 i SW4 w dalszym ciagu nie sa zamkniete to:
> sprawdzi¢ styki pomoc. bierne 541/542 stycznika SW3 (z lewej strony) i styki po-
moc. bierne 542/400 stycznika SW4 (z lewej strony)

Jezeli te styki sq sprawne a styczniki SW3 i SW4 nie zamykajg si¢ to znaczy, Ze
uszkodzony jest przekaznik czasowy PT8.

Jezeli nie zamyka sie stycznik SWS5:
»  sprawdzi¢ stan przekaznika PNWS i czy jest przejécie pradowe na jego stykach
536/547 (1 i 2-gi) (WNA)
»  sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zataczony wytacznik dzwigienkowy tego
przekaznika

Jezeli przekaznik PN'WS5 zadziatal, to na tablicy przekaznikdw jest to sygnalizo-

wane opadnicciem choragiewki tego przekaznika. Wtedy nalezy:
» odblokowa¢ rgcznie ten przekaznik
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Jezeli wtedy stycznik SW5 zostal zamknigty to:
» zamkna¢ szafe WN, uruchomié lokomotywe

Jezeli po odblokowaniu przekaZznika nadmiarowego i sprawdzeniu jego stykdw
stycznik SW5 w dalszym ciagu nie jest zamknigty to:
» sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 550/400 stycznika SW5 (z lewej strony)

Jezeli te styki sg sprawne a stycznik SW5 nie zamyka sig to znaczy, ze uszkodzo-
ny jest przekaznik czasowy PT9.

ad.c) wczasierozruchu lokomotywy §wieci sie lampka sygnalizacyjna ,.Zanik prad.
na went” a po przestawieniu NJ w poz. ..0” i powtérnym ustawieniu na po-

zycje jazdy lampka sygnalizacyjna gasnie i ponownie sie zapala

»  otworzy¢ szafe WN (V)
»  wszafie WNA nacisna¢ i zwolni¢ zworg stycznika SZ6 obserwujac, ktory ze styczni-
kow SW si¢ otworzy

Jezeli otworzy sig stycznik SW11SW2 to:
> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 529/400 tych stycznikow (z prawej strony)

Jezeli otworzy sie stycznik SW3 1 SW4 to:
> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 540/400 tych stycznikow (z prawej strony)

Jezeli otworzy sig stycznik SW5 to:
»>  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 549/400 tego stycznika (z prawej strony)

» zamkna¢ szafe WN, uruchomié sterowanie

Lokomotywa powyiej nr 520

ad. a) wczasierozruchu lokomotywy §wieci sie lampka sygn. ,,Zanik prad. na went.”

inie stvchaé pracy wentylatoréw

> NJ ustawié w poz. ,,0”
> przyciskiem ,,Odblok NS/PN-W” przeprowadzi¢ dwukrotnie probe odblokowania
tych przekaznikow

Jezeli nie ma rezultatu to nalezy:

> pod pulpitem w kabinie lok. sprawdzié czy zataczony jest wytacznik samoczynny
»Wentylatory”
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Jezeli ten wylacznik jest zatgczony to:
» uruchomi¢ sterowanie z drugiej kabiny

Jezeli wtedy przy probie rozruchu wentylatory pracuja to znaczy, ze usterka moze
wystepowad na stykach wylacznika samoczynnego ,,Wentylatory”, na stykach wytacz-
nika rozrzadu WR lub na stykach NJ w kabinie prowadzacej. Wtedy nalezy:

»  przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki wyt. samoczynnego
»Wentylatory” i wyl. rozrzadu WR przez ich kilkakrotne energiczne zataczanie i wy-
taczanie

> w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ styki 521/523 NJ (30-ty od gory) gdy jazda odbywa
si¢ z kab. ,,A”, lub styki 522/524 NJ (30-ty od gory) gdy jazda odbywa sig z kab. ,,B”

Jezeli przy probie rozruchu z drugiej kabiny wentylatory tez nie dziatajq to nalezy:

»  otworzy¢ szafe WN (V)

¥ wylacznik WRZ ustawié w polozenie ,,Sterowanie na zimno” (WNB — przod)

» NJustawi¢ w poz. ,,1”7

W szafie WNA:

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 520/546 (2-gi) 1 520/525 (2 1 3-ci) stycznika SZ6

» sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 546/541 stycznika SW1 (z lewej strony styku
gtownego)

» sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 541/542 stycznika SW2 (z lewej strony styku
glownego)

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 542/543 stycznika SW3 (z lewej strony styku
glownego)

¥ sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 543/544 stycznika SWd (z lewej strony styku
glownego)

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 544/545 stycznika SW5 (z lewej strony styku
gléwnego)

Jezeli w dalszym ciagu wentylatory nie pracuja to znaczy, ze jest uszkodzony
przekaznik czasowy PT2

ad. b) wczasie rozruchu lokomotywy $wieci sie lampka sygnalizacyjna .. Zanik prad.
na went.” i stychaé prace wentylatorow

NJ ustawi¢ w poz. ,,0”

przyciskiem ,,Odblok NS/PNW” przeprowadzi¢ dwukrotnie probe odblokowania tych
przekaznikdw

v VY

Uwaga! Zadzialanie ktorego$ z przekaznikow nadmiarowych wentylatoréw sygnalizo-
wane jest rowniez opadnigciem chorggiewki sygnalizacyjnej na tablicy prze-
kaznikow w szafie WN. W czasie sprawdzania stanu aparatow w szafie WN
i stwierdzenia zadziatania przekaznika nadmiarowego wentylatoréw nalezy go
odblokowa¢ recznie.

Jezeli nie ma rezultatu odblokowania przekaznikéw nadmiarowych z pulpitu lo-
komotywy to nalezy:
» otworzy¢ szafg WN (V)
¥ przetacznik WRZ przestawi¢ w polozenie ,,Sterowanie na zimno” (WNB — przdod)
» NJustawi¢ w poz. ,,1”
» sprawdzi¢ czy odlaczniki nozowe OD1 - ODS sa zamknigte (WNB — tyt)
»  sprawdzi¢, ktory z pieciu stycznikow SW nie jest zamknigty (WNA)

Jezeli nie jest zamkniety stycznik SW1 to:
> sprawdzi¢ stan przekaznika PNW1 i sprawdzi¢ czy jest przejscie pradowe na jego
stykach 525/526 (styki z lewej strony przekaznika)
» sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zataczony jego wylacznik dzwigienkowy

Jezeli nie jest zamkniety stycznik SW2 to:
» sprawdzi¢ stan przekaznika PNW?2 i sprawdzi¢ czy jest przejscie pradowe na jego
stykach 525/529 (styki z prawej strony przekaznika)
» sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zataczony jego wylgceznik dzwigienkowy

Jezeli nie sa zamkniete styczniki SW1 i SW2 to:
» wszafce NNA sprawdzi¢ czy jest przejScie pradowe pomigdzy stykami 528/400 prze-
kaznika pomocniczego czasowego P1W (1 1 2-gi)

Jezeli nie jest zamkniety stycznik SW3 to:
> sprawdzi¢ stan przekaznika PNW3 i sprawdzi¢ czy jest przejécie pradowe na jego
stykach 525/531 (styki lewej strony przekaznika) (WNA)
> sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zataczony jego wylacznik dzwigienkowy

Jezeli nie jest zamknigty stycznik SW4 to:
> sprawdzi¢ stan przekaznika PNW4 i sprawdzi¢ czy jest przej$cie pradowe na jego
stykach 525/534 (styki z prawej strony przekaznika) (WNA)
> sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zataczony jego wytacznik dzwigienkowy

Jezeli nie zamykaja sig styczniki SW3 i SW4 to:
> wszafce NNB sprawdzié czy jest przejécie pradowe pomiedzy stykami 533/400 prze-
kaznika pomocniczego czasowego P2W (51 6-ty)




Jezeli nie zamyka sie stycznik SWS:
» sprawdzi¢ stan przekaznika PNWS i czy jest przejécie pradowe na jego stykach
525/536 (112-gi)
» sprawdzi¢ czy na tablicy przekaznikow jest zataczony wylacznik dzwigienkowy tego
przekaznika
> wszafce NNB sprawdzi¢ czy jest przejécie pradowe pomiedzy stykami 538/400 prze-
kaznika pomocniczego czasowego P2W (71 8-my)

ad.c) wczasie rozruchu lokomotywy $wieci sie lampka sygnalizacyjna ,.Zanik prad.
na went” a po przestawieniu NJ w poz. ..0” i powtérnym ustawieniu na po-

zycje jazdy lampka sygnalizacyjna gasnie i ponownie si¢ zapala

otworzy¢ szafe WN (V)

NJ ustawi¢ w poz. ,,1”

nacisna¢ i zwolni¢ zwore stycznika SZ:6 obserwujac, ktory ze stycznikow SW otwo-
rzy sig (WNA)

YV V

Jezeli otworzy sig stycznik SW1 1 SW2 to:
> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 528/400 tych stycznikdw (z prawej strony stycznikow)

Jezeli otworzy sie stycznik SW3 i SW4 to:

»  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 533/400 tych stycznikdw (z prawej strony stycz-
nikéw)

Jezeli otworzy sig stycznik SWS5 to:
»  sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 538/400 tego stycznika (z prawej strony stycznika)
» zamkna¢ szafe WN, uruchomié sterowanie lok.
3.4.11. Brak mozliwo$ci napelnienia przewodu hamulcowego
» nacisna¢ przycisk , Luzowanie hamulca™

Jezeli nie stycha¢ przeptywu powietrza i nie ma wskazan na manometrze prze-
wodu hamulcowego to znaczy, ze usterka wystepuje na stykach przycisku ,,Luzowanie

hamulea” lub jest uszkodzona cewka ZOC1 lub ZOC2

Jezeli stychaé przeptyw powietrza i nie mozna napeic przewodu hamulcowego
to znaczy, ze mogt zadziata¢ SHP, ,,Czuwak” lub ,,Radiostop”.
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Wtedy nalezy:

> kolejno wytaczac¢ te urzadzenia, kazdorazowo napetniaé przewdd hamulcowy i po-
tem je zalaczad

Jezeli ktore$ z tych urzadzen okaze sie niesprawne to nalezy je wytaczyé
i w miarg mozliwosci kontynuowac jazdg przestrzegajac obowigzujace w tym zakre-
sie ograniczenia wynikajace z postanowien odpowiednich instrukeji.

Uwaga! W okresie zimowym przyczyna braku mozliwosci napetnienia przewodu hamul-
cowego moze by¢ zamarznigeie zaworu odcinajacego ZOCT lub ZOC2

3.4.12. Brak utrzymania ciSnienia powietrza w przewodzie hamulcowym

»  sprawdzi¢ czy sa zataczone wylacznik samoczynny ,,Piasecznice” i wytacznik dzwi-
gienkowy ,,Piasecznice”.
» wszafce NNA sprawdzi€ czy jest zasilony przekaznik PC

Jezeli przekaznik PC jest zasilony to:
»  sprawdzi¢ jego styki 170/241 (7 i 8-my)

Jezeli przekaznik PC nie jest zasilony to:
» naramie pneumatycznej ,,A” sprawdzi¢ styki wylacznika ci§nieniowego naglego ha-
mowania WCC

3.4.13. Typowe usterki po przestawieniu NK na poz. ,Przéd” lub ,, Ty}”

a) po przestawieniu NK na poz. ,,Prz6d” lub ,, Tyl” nie zapala si¢ lampka
sygn. ,,SL wylgcz.” - nie zalacza si¢ stycznik SPR1

b) po przestawieniu NK na poz. ,,Prz6d” lub ,, Ty}’ $wieci si¢ lampka sygn.
»SL wylacz.” a nie $wieci si¢ lampka sygn. ,,Otwarcie zaluzji”

ad. a) po przestawieniu NK na poz. ..Prz6d” lub ,, Ty}’ nie zapala si¢ lampka sygn.
»SL wylaez.” - nie zalacza sie stycznik SPR1

> sprawdzi¢ czy w przewodzie hamulcowym ciénienie powietrza wynosi 0,5 MPa i czy
sg oproznione cylindry hamulcowe

»  sprawdzi¢ pod pulpitem czy zataczony jest wytacznik samoczynny ,,Rozrzad”

Jezeli powyzsze jest spetnione a w szafce NNA stycznik SPR1 nie zatacza sie to:
> uruchomi¢ sterowanie z drugiej kabiny
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Jezeli sterowanie z drugiej kabiny jest, to znaczy, ze usterka wystgpuje na sty-
kach NK w kabinie prowadzacej. Wtedy nalezy:
> przy jesdzie z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki 190/90 NK (8-my od géry), przy jezdzie
z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki 200/90 NK (8-my od gory)

Jezeli sterowania z drugiej kabiny tez nie ma to:
> wszafce NNA sprawdzié styki 90/192 przekaznika PC (1 i 2-gi)
» na ramie pneumatycznej sprawdzi¢ styki 192/193 ,,Wylacznika ci$nieniowego cy-
lindréw hamulcowych”

ad.b) po przestawieniu NK na poz. ..Przéd” lub .. Ty}” §wieci sie lampka sygn. ,,SL
wylacz.” a nie §wieci sie lampka sygn. ,,Otwarcie Zaluzji”

>  wkorytarzu przejéciowym sprawdzi¢ potozenie raczek otwarcia Zaluzji — powinny
by¢ w pozycji poziomej

> sprawdzi¢ czy raczki naciskaja na mikrowylaczniki otwierania zaluzji — nacisnac¢ na
nie kilkakrotnie

Jezeli w dalszy ciagu nie $wieci sie lampka sygn. ,,Otwarcie zaluzji” to:
> na pulpicie kilkakrotnie energicznie nacisna¢ i zwolni¢ przycisk ,,SL wyl.”

Jezeli nadal nie ma rezultatu to:
» uruchomié sterowanie z drugiej kabiny
» przestawi¢ NK na kierunek ,,Przéd” lub ,, Tyl”

Jezeli wtedy lampka sygn. ,,Otwarcie Zaluzji” $wieci sig, to znaczy, Ze usterka
wystepuje na przycisku ,,SL wyl.” lub stykach NK w kabinie sterujace]. Wtedy nalezy:
> przy jezdzie z kabiny ,,A” sprawdzic¢ styki 190/196 NK (10-ty od gory), przy jezdzie

z kab. ,,B” sprawdzié styki 200/197 NK (10-ty od gory)

3.4.14. Typowe usterki w ,,1” poz. NJ

a) w poz. ,1” NJ wyzwala sie WS i dziala przekainik‘réinicowy

b) w poz. 17 NJ éwiecq si¢ lampki sygn. ,,SL wyl.” i ,,Zaluzje”, nie zalacza-
ja si¢ styczniki liniowe

¢) w poz.,1” NJ styczniki liniowe zamykaja si¢ i otwieraja z duza czesto-
tliwoscig
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ad. a) wpoz. ,1” NJ wyzwala si¢ WS i dziala przekaznik réznicowy

» otworzy¢ szafg WN (V)

» odiaczniki silnikow trakcyjnych przestawié w polozenie ,, Odlaczony - jazda szere-
gowa”

» zamkna¢ szafe WN

» uruchomié¢ lokomotywe

Jezeli wtedy na ,,1” poz. NJ nadal dziata przekaznik roznicowy i wyzwala si¢
WS to nalezy jeszcze sprawdzi€ czy nie ma zwarcia w obwodach silnikéw wentylatorow
oporéw rozruchowych. W tym celu nalezy:
> otworzy¢ szafe WN (V)
> odigczyc wszystkie odtaczniki nozowe wentylatoréw oporéw rozruchowych OD1 —

OD5 (WNB-ty1)

» zamkna¢ szafe WN
» uruchomi¢ lokomotywe

Jezeli po odfaczeniu wentylatoréw oporéw rozruchowych nie dziata przekaznik
roznicowy i nie wyzwala sig¢ WS to znaczy, ze zwarcie jest w obwodach silnikow wenty-
latoréw oporéw rozruchowych.

Wtedy nalezy:
> otworzy¢ szafe WN (V)
> kolejno sprawdzag, ktory z silnikéw wentylatoréw opordw rozruchowych jest uszkodzony
» uszkodzony wentylator odtaczy¢ odlacznikiem nozowym i wylgcznikiem dzwigien-
kowym na tablicy danego przekaznika nadmiarowego
> zamkna¢ szafe, uruchomi¢ lokomotywe

Jezeli po odlaczeniu wentylatoréw oporéw rozruchowych nadal dziata przekaz-
nik réznicowy i wyzwala si¢ WS — zada¢ lokomotywy zastepczej

Jeieli wtedy na poz. ,1” NJ nie dziala przek. roimicowy i nie wyzwala si¢ WS to:
otworzy¢ szafe WN (V)
sprawdzi¢, ktéry przekaznik nadmiarowy silnikéw trakcyjnych zadziatat (wskazuje
opadnigta choragiewka sygnalizacyjna)
> odlgczyé uszkodzone silniki trakeyjne w nastgpujacy sposob:

v v

Jezeli jest uszkodzony ktdrys z silnikéw w grupie ,113” lub 4 1 6” to nalezy:
odiaczniki uszkodzonych silnikéw ustawié w poz. ,,Odlaczony - jazda szeregowa” -
wtedy istnieje mozliwo$¢ jazdy tylko na szeregowym uktadzie potaczen czterech sil-
nikéw od ,,1 — 217 pozycji NJ
lub:
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>  odlaczniki uszkodzonych silnikow ustawi¢ w poz. ,,Odlaczony - jazda réwnolegta”™
— wtedy istnieje mozliwo$¢ jazdy od ,,22 — 36" pozycji NJ przy trzech szeregowo
potaczonych silnikach i dalej od pozycji ,,37 — 48 przy wlaczonych czterech silni-
kach trakeyjnych polaczonych w dwie grupy rownolegte.

Jezeli jest uszkodzony silnik nr 2 lub nr 3 to nalezy:

> odlacznik uszkodzonego silnika ustawié w poz. ,,Odtaczony - jazda szeregowa” -
wtedy istnieje tylko mozliwosé jazdy przy szeregowym potaczeniu pieciu silnikow
od,1-21"poz. NJ
lub:

»  odtacznik uszkodzonego silnika ustawi¢ w poz. ,,Odlaczony - jazda réwnolegla” -
wtedy jazda jest mozliwa od ,,22 — 36" poz. NJ przy szeregowym potaczeniu trzech
silnikéw i dalej od ,,37 — 48” poz. NJ przy czterech silnikach potaczonych w dwie
grupy réwnolegle.

Jezeli nastqpi uszkodzenie silnikéw trakcyjnych w dwéch grupach, tj.nr1-312
lubnr 4-615 albo nr 2 i5 to nalezy:
» odlaczniki uszkodzonych silnikow ustawi¢ w poz. ,,Odlaczony - jazda szeregowa’ -
dopuszcza sie tylko jazdg przy szeregowym potaczeniu nieuszkodzonych silnikdw
trakcyjnych od ,,1 — 217 poz. NJ

Jezeli nastqpi uszkodzenie wszystkich silnikéw trakcyjnych na jednym wozku
tj. nr 1-3i5lub nr 4-6 i 2 to nalezy:

» odlaczniki uszkodzonych silnikéw trakcyjnych ustawi¢ w poz. ,,Odigczony - jazda
szeregowa” — wtedy mozliwa jest jazda przy szeregowym potaczeniu trzech silni-
kow od ,,1 —21” poz. NJ
lub:

» odlaczniki uszkodzonych silnikow trakeyjnych ustawi¢ w poz. ,,Odiaczony - jazda
réwnolegla” - wtedy mozliwa jest jazda trzema silnikami trakeyjnymi polaczonymi
szeregowo od ,,22 — 36” poz. NJ i dalej od ,,37 - 48” poz. NJ dwoma silnikami
trakeyjnymi potaczonymi w szereg.

Uwaga! Nie dopuszcza sie jazdy awaryjnej lokomotywy z liczbg mniejsza niz trzy spraw-
ne silniki wlaczone do uktadu (wyjatek stanowi jazda luzem)

ad.b) w poz. .17 NJ §wieca si¢ lampki sygn. ..SL wyL” i «Zaluzje”, nie zalaczaja
si¢ styezniki liniowe
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Lokomotywa do nr 490

» dokona¢ odblokowania przekaznikow nadmiarowych silnikow trakcyjnych
»  sprawdzic¢ sterowanie z tylnej kabiny

Jezeli nie ma rezultatu to:
> otworzy¢ szafe WN (V) -
» wylacznik WRZ przestawi¢ w polozenie ,,Sterowanie na zimno” (WNB — przod)

Jezeli sterowanie ..na zimno” dziala to znaczy, ze usterka wystepuje na stykach
50/53 drabinki WS (pierwszy z lewej strony dolny styk czynny). Wtedy nalczy:
¥ sprawdzi¢ styki 50/53 drabinki WS,
»  przestawic WRZ w poz. ,,Wylaczony”
» zamkna¢ szaf¢ WN, uruchomié¢ lokomotywe

Jezeli sterowania .,na zimno” nie dziala to:
> sprawdzi¢ sterowanie z drugiej kabiny

Jezeli sterowanie w drugiej kabinie jest to usterka wystepuje na stykach NJ
w kabinie sterujacej, lub stykach NK w kabinie tylnej. Wtedy nalezy:
Gdy jazda odbywa sie z kabiny ,,A”
»  sprawdzi¢ w kabinie ,,A” styki 231/233 NJ (31-ty od géry),. i w kabinie ,,B” styki
470/231 ustawionego w poz. ,,0” NK (14-ty od gory)
Gdy jazda odbywa si¢ z kabiny ,,B”
»  sprawdzi¢ w kabinie ,,B” styki 230/232 NJ (31-szy od gory) i w kabinie ,,A” styki
470/230 ustawionego w poz. ,.,0” NK (14-ty od gory)

Jezeli sterowania w drugiej kabinie tez nie ma to:
»  NJ ustawi¢ na poz. ,,1”

» w szafce NNA sprawdzi¢ czy sa zasilone PEM, SPR1 i SPR2
Jezeli PEM nie jest zasilony to:

> sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 189/208 stycznika SL2 ( 1-szy)

> przestawi¢ WRZ, zamknaé szafe WN, uruchomié lokomotywe

Jeieli PEM jest zasilony to:
w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zasilony stycznik SPR2

Jezeli SPR2 nie jest zasilony to
» NK przestawié¢ w poz. ,, Tyl
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Jezeli wtedy sterowanie jest to znaczy, ze usterka wystgpuje na stykach NK lub
stykach pomoc. Nawrotnika. Wtedy nalezy:
> przy jezdzie kab. ,,A” sprawdzié¢ styki pomocnicze 235/238 Nawrotnika (z lewej
str.), lub przy jezdzie kab. ,,B” styki 234/238 Nawrotnika (z prawe;j str.)

Jezeli te styki sa sprawne a sterowania nadal nie ma to usterka wystgpuje na
stykach NK w kabinie prowadzacej. Wtedy nalezy
> przy jezdzie z kabiny ,,A” sprawdzi¢ styki 233/235 NK (4-ty od gory), przy jezdzie
z kabiny ,,B” sprawdzi¢ styki 232/234 NK (4-ty od gory).

Jezeli SPR1, SPR2 i PEM sq zasilone to nalegy.
> w szafce NNA sprawdzié styki gtéwne 100/34 SPR2 i styki 34/35 PEM (3 i 4-ty)

Jezeli nadal styczniki liniowe nie zamykaja sie to
> wszafie WN sprawdzi¢ czy sa odblokowane przekazniki nadmiarowe silnikow trak-
cyjnych i sprawdzi¢ przejécia pradowe na stykach 35/36 przekaznika PN 1-3 (11 2-
gi) (WNA)
36/37 przekaznika PN 4-6 (11 2-gi) (WNA)
37/38 przekaznika PN 2-5 (11 2-gi) (WNB)

Jezeli styczniki liniowe w dalszy ciagu nie zamykaja sig to nalezy:
» przy ustawionym NJ na poz. ,,1” w szafie WNA nacisna¢ i zwolni¢ zworg ep stycz-
nika SL1

Jezeli wtedy stycznik SI.1 i styczniki liniowe SL.2, SL4, i SL6 sa zamknigte to
znaczy, ze usterka wystgpuje na wale grupowym. Wtedy nalezy:
» kilkakrotnie przesterowac rgcznie wal grupowy
> sprawdzi¢ styki pomocnicze 53/52 walu grupowego (4-ty styk od lewej strony)
>  przestawi¢ WRZ, zamkna¢ szafe WN, uruchomic¢ lokomotywe

Jezeli wtedy stycznik SL.1 pozostaje zamkniety a nie zamyka sie stycznik SL4 to
nalezy:
> sprawdzi¢ styki pomocnicze na wszystkich odiacznikach silnikéw trakcyjnych
(pierwsze styki od prawej strony)

Jezeli wtedy styezniki SLL1 i SL4 pozostaja zamkniete a nie zamykaja sie stycz-
niki SL.2 i S1.6 to nalezy:

> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 38/323 stycznika SL4 (1-szy)
> przestawi¢ wylacznik WRZ, zamkna¢ szafe WN, uruchomic¢ lokomotywe
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Lokomotywa od nr 491

» dokona¢ odbloku przekaZznikéw nadmiarowych silnikéw trakcyjnych

Jezeli nie ma rezultatu to:
> otworzy¢ szafg WN (V)
»  wylacznik WRZ przestawié w polozenie ,,Sterowanie na zimno” (WNB przdd)

dJezeli sterowanie .na zimno” dziala to usterka wystepuje na stykach 50/53
drabinki WS, Wtedy nalezy:

» usprawnic te styki 50/53 WS (1-szy z lewej)
»  przestawi¢ WRZ, zamkna¢ szafe WN, uruchomi¢ lokomotywe

Jezeli sterowania ,.,na zimno” nie dziala to:
» sprawdzi¢ sterowanie z drugiej kabiny

. ..TeZeli sterowanie w drugiej kabinie jest to usterka wystepuje na stykach NJ
w kabinie sterujacej, lub stykach NK w kabinie tylnej. Wtedy nalezy:

Gdy jazda odbywa sig z kabiny ,,A”
» sprawdzi¢ w kabinie ,,A” styki 231/233 NJ (31-ty od géry) i w kabinie ,,B” styki
470/231 ustawionego w poz. ,,0” NK (14-ty od gaory)

Gdy jazda odbywa sie z kabiny ,,B”
»  sprawdzi¢ w kabinie ,,B” styki 230/232 NJ (31-szy od géry) i w kabinie ,A” styki
470/230 ustawionego w poz. ,,0” NK (14-ty od gory)

Jezeli sterowania w drugiej kabinie tez nie ma to:
» NJ ustawié na poz. ,,1”

» wszafce NN1 sprawdzi¢ czy sa zasilone PEM i SPR2

Jeieli SPR2 nie jest zasilony to:
> sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne 189/208 stycznika SL6 (1-szy)
spll'awdzic’ czy sg odblokowane przekazniki nadmiarowe silnikow trakeyjnych i spraw-
dzi¢ przejécia pradowe na ich stykach: 208/208a przekaznika PN 1-3 (11 2-gi) (WNA)
208a/208b przekaznika PN 4-6 (1 i 2-gi) (WNA)
208b/208¢ przekaznika PN 2-5 (1 i 2-gi) (WNB)
przestawi¢ wyltacznik WRZ, zamkna¢ szafe WN, uruchomié lokomotywe

Jeieli SPR2 jest zasilony to naleiy
w szafce NNA sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PEM




Jezeli PEM nie jest zasilony to
> NK przestawi¢ w poz. ,, Tyl”

Jezeli wtedy sterowanie jest to znaczy, Ze usterka wystepuje na stykach NK lub
stykach pomocniczych nawrotnika. Wtedy nalezy:
» NJustawic¢ na poz. ,,17
> przy jezdzie z kabiny ,,A” sprawdzié styki pomocnicze 235/238 Nawrotnika (styki
z lewej strony) , przy jezdzie z kabiny ,.B” sprawdzi¢ styki 234/238 Nawrotnika
(styki z prawej strony)
Uwaga! Przy jezdzie 7 kabiny ,,A” , Przéd” jest zasilana lewa cewka Nawrotnika
Przy jezdzie z kabiny ,,B” ,,Prz6d” jest zasilana prawa cewka Nawrotnika

Jezeli w/w styki Nawrotnika s sprawne a sterownia nadal nie ma to nalezy:
» uruchomi¢ sterowanie z drugiej kabiny

Jezeli sterowanie w drugiej kabinie jest to znaczy, ze usterka wystgpuje na sty-

kach NK w kabinie prowadzacej . Wtedy nalezy:
> wgdy jazda odbywa sig z kabiny ,,A” sprawdzi¢ w niej styki 233/235 NK (4-ty od gory),
ady jazda odbywa si¢ z kabiny ,,B” sprawdzi¢ w niej styki 232/234 NK (4-ty od gory)

Jezeli sterowania w drugiej kabinie tez nie ma to nalezy:
» w szafce NNA sprawdzié¢ przej$cie pradowe na stykach 238/238a stycznika SPR2
(112-gi)
Jezeli SPR1 i PME sg zasilone to nalezy:
» w szafce NNA sprawdzié¢ styki 470/100 stycznika SPR1 (styk gtowny) 100/38 prze-
kaznika PEM (3 i 4-ty)

Jezeli styczniki liniowe nadal sig nie zamykaja to nalezy:
» przy ustawionym NJ na poz. ,,1” w szafie WNA nacisnaé i zwolni¢ zworg ep stycz-
nika SL1

Jezeli wtedy stycznik SL1 i styczniki liniowe SL4 i SL6 sa zamknigte to znaczy,
7e usterka wystepuje na wale grupowym. Wtedy nalezy:
» kilkakrotnie przesterowa¢ recznie wal grupowy
»  sprawdzi¢ styki pomocnicze 53/52 watu grupowego (4-ty styk od lewej strony)
> przefaczy¢ WRZ, zamkna¢ szafe WN, uruchomi¢ lokomotywe

Jezeli wtedy styeznik SL1 pozostaje zamkniety a nie zamyka sig stycznik SL4 to
nalezy:
» sprawdzi¢ styki pomocnicze na wszystkich odlacznikach silnikéw trakeyjnych
(pierwsze styki od prawej strony)
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Jezeli wtedy styczniki SL1 i SL4 pozostaja zamkniete a nie zamyka sig stycznik
SL6 to nalezy:

> sprawdzif’: styki pomocnicze czynne 38/323 stycznika SL4 (1-szy)
» przestawi¢ wylacznik WRZ, zamkna¢ szafe WN, uruchomi¢ lokomotywe .

ad.¢) wpoz..1” NJ styezniki liniowe zamykaja sie i otwieraja z duza czestotliwo-
Scia (lampka sygnalizacyjna ,,SL wyl.” zapala si¢ i ga$nie)

> wszafce NNA sprawdzié styki czynne 189/208 przekaznika PEM (1 i 2-gi)

3.4.15. Typowe usterki na poz. ,,2 — 21 NJ

a) na,2” poz. NJ zapala si¢ lampka sygn. ,,SL wyl.” - otwieraja si¢ styczniki
liniowe

b) napoz.od,,2-21" NJ nie ma przyrostu natezenia pradu w obwodzie gtow-
nym (nie zamyka sie ktéry$ ze stycznikéw oporowych

liniowe

otworzy¢ szafe WN (V)

sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 53/400 stycznika SL1 (3-ci) (WNA)
zamkna¢ szafe WN, uruchomié¢ lokomotywe

Y VY

ad.b) na poz. od .2-21” NJ nie ma przyrostu natezenia pradu w obwodzie gléw-
nym (nie zamyka si¢ ktéry$ ze stveznikéw oporowych)

Jezeli naktores z pozycji NJ nie ma przyrostu natgzenia pradu w obwodzie glow-
nym to nalezy:
> wszafce NNA spraw. styki pom. czynne 100/36 stycz. SPR2 (3 i 4-ty) (dotyezy tylko
lok. od nr 491)
otworzy¢ szafe WN (V)
wylacznik WRZ ustawié¢ w potozenie ,,Sterowanie na zimno”
NJ ustawic¢ na poz. w ktérej nie ma przyrostu pradu
sprawdzi¢, ktéry ze stycznikow oporowych nie jest zamknigty

b T A
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Na poszezegolnych pozycjach NJ styczniki oporowe powinny by¢ zamknigte
wg ponizszego zestawienia:

SR 11, 12, 13, 14, 21, 22, 23, 24, 25, 31, 32, 33, 34, 35,5Z1,522,SZ23,874,5Z5,576
poz. 2. » e
3. (] [ ] ®
4. [ ] [ ] L] (] L]
5' @ L] ® (] ° @
6' e o L} e o [ )
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9. ® L] [ ] (] L ] (] @ @
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] 1 @ ° L] @ @ e e ° [ ] ®
12 [ ] e e (] e e ® (] L) L]
j 3 L] e o (] e e o @ (] L @ ®
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16 [ ] @ @ ® L] ® L] L] [ ] L] L] L} ] ®
17' L] (] L] L [ ] ® (] L] L] @ L] @ L] L} (]
18. (] L] e @ @ e @ e o ® @ [ ] ® @ L] @
19. ® [ ] L] L] L] [ ] L] (] ® L] @ L) ® ® L] ® @ °
‘20 e © o ® @ e e @ e @ L] [ ] ® @ @ (] ® ° ®
21 . L] L] ® (] @ L] [ ] L] L] (] @ @ L] [ ] L L] [ ] ® [ L]
Uwaga!
Jezeli na poz. ,,2 — 217 NJ nie zamyka sig ktory$ z w/w stycznikéw oporowych

to:
= w przypadku nie zamykania sie stycznikéw oporowych SR11, SR13, SR14, SR25,
SR25, SR32, SR33, SR34 i SR35 w pierwszej kolejnosci nalezy:
> sprawdzié czy sa zasilone przekazniki PP1 (w szafce NNB) i PPSR (w szafic WNA)
Jezeli te przekazniki nie sg zasilone to nalezy.
sprawdzi¢ sterowanie z drugiej kabiny, jezeli jest to sprawdzi¢ styki 100/56 NJ
w szafie WN na wale grupowym sprawdzi¢ styki pomocnicze 56/70 (8 i 9-ty)
nastepnie nalezy sprawdza¢ aparaty i styki NJ wg ponizszego zestawienia:

Y V VY
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Styki NJ Styki aparatéw elektr, w obwodach SR Lokalizacja
SRI11 100 1ub 36/1 (8-my)  bierne 1/44 PP2 i bierne 44/21 PRA2 (1i2-gi) NNB
12 /2 (9-ty)  czynne 4010/400 PPSR (3 i 4-ty) WNA
13 /3 (10-ty)  czynne 4010/400 PPSR (3 i 4-ty) WNA
14 /4 (11-ty)  czynne 4010/400 PPSR (3 i 4-ty) WNA
SR21 /5 (12-ty)
SR22 /6 (13-ty)
23 /7 (14-ty) bierne 7/25 PRA3 NNB
24 /8 (15-ty)  czynne 4010/400 PPSR (3 i 4-ty) WNA
25 /9 (16-ty)  czynne 4010/400 PPSR (3 i 4-ty) WNA
SR31 /10 (17-ty)
32 /11 (18-ty) czynne 11/22 PPSR (11 2-gi) WNA
33 /12 (19-ty) czynne 12/23 PP1 (7 i 8-my) NNB
34 /13 (20-ty) czynne 13/24 PP1 (112-gi) NNB
35 /14 (21-szy) czynne 14/28 PP1 (51 6-ty) NNB
SZ1 /15 (22-gi)
SZ2 /16 (23-¢i)
S73 /17 (24-ty) bierne 17/26 PP2 (3 i 4-ty) NNB
S74 /18 (25-ty) bierne 18/27 PP2 (71 8-my) NNB
SZ5 /19 (26-ty)
SZ6 120 (27-my)

Uwaga 1. Na lokomotywach do nr 490 styki NJ sa oznaczone 100/ ,,przewdd +NJ”
Na lokomotywach od nr 491 styki NJ sa oznaczone 36/ ,,przewod +NJ”

Uwaga 2. Jezeli nie zamyka sie ktorys ze stycznikéw oporowych to nalezy usterke usunaé
dlatego, ze na pozycjach bez oporowych NJ (21, 36 i 48) nie bedzie wylaczona
z obwodu glownego lokomotywy jedna z sekcji oporowych, a poniewaz na
tych pozycjach NJ nie pracuja wentylatory oporéw rozruchowych to moze
dojs¢ do przegrzania i uszkodzenia tych opordéw.

3.4.16. Na poz. ,,21” NJ nie ma ,,Bocznikowania”
> sprawdzi¢ czy NK jest ustawiony na poz. ,N II”

Jezeli NK jest ustawiony na poz. ,,N II”” to nalezy:
otworzy¢ szafe WN (V)
wylacznik WRZ, ustawi¢ na poz. ,.Sterowanie na zimno”
sprawdzi¢ wszystkie styki bierne przekaznikow PW1 i PW2 (przekazniki te nie po-
winny by¢ zasilone)
przestawi¢ WRZ, zamkna¢ szafe WN, uruchomié sterowanie

s P 7
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3.4.17. Brak jazdy ,,Szeregowo — Réwnoleglej”

>

otworzy¢ szafe WN (V)

wylacznik WRZ ustawié na poz. ,,Sterowanie na zimno” (WNB - przod)
NJ ustawi¢ na poz. ,,22"

sprawdzi¢ czy jest zamkniety stycznik SL3 (WNA)

Y VvV

Jezeli stycznik SL3 nie jest zasilony to:
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne 45a/46 stycznika SL1 (2-gi) (WNA)
sprawdzi¢ styki pomocnicze na wszystkich odtacznikach silnikéw trakeyjnych (dru-
gie styki od przodu)

v VY

Jezeli w/w styki SL1 i odlgcznikéw silnikéw trakeyjnych sg sprawne to:
% uruchomi¢ sterowanie z drugiej kabiny

Jezeli z drugiej kabiny jest jazda szeregowo — rownolegta to znaczy, Ze usterka
wystepuje na stykach 33/100 NJ (3-ci od gory)

Jezeli stycznik SL3 jest zasilony to:
» sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki grupowe SG4, SGS, SG7 1 5G8 (WNA)

Jezeli te styczniki nie sa zamknigte to znaczy, ze wal grupowy nie przesterowat
sie w potozenie ,,szeregowo — réwnolegle”. Wtedy nalezy:
NJ ustawié¢ na poz. ,,0”
kilkakrotnie recznie przesterowac wal grupowy
NJ ustawi¢ na poz. ,,227
sprawdzi¢ czy przesterowat si¢ wal grupowy

YV VY

Jezeli w dalszym ciagu wal grupowy nie przesterowat si¢ w potoz. ,,szeregowo
— réwnolegle” to znaczy, ze usterka wystgpuje na stykach 100/32 NJ (6-ty styk od gory)

3.4.18. Usterki na poz. ,,22 — 36” NJ

Jezeli na tych pozycjach NJ nie zamyka sig ktéry$ ze stycznikow oporowych
a na uktadzie szeregowym styczniki te pracowaly prawidlowo to nalezy:
> otworzy¢ szafe WN (V)
> wylacznik WRZ ustawi¢ w poz. ,,Sterowanie na zimno” (WNB — przod)
»  NJ ustawi¢ na poz. ,,22"
> sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PPSR (WNA)
¥ sprawdzi¢ styki pomocnicze 32/70 walu grupowego (7-my)
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Uwaga! Jezeli nie zamyka sig ktorys ze stycznikdw oporowych to nalezy usterke usungé
dlatego, ze na pozycjach bez oporowych NJ (21, 36 i 48) nie bedzie wylaczona
z obwodu glownego lokomotywy jedna z sekeji oporowych, a poniewaz na tych
pozycjach NJ nie pracuja wentylatory oporéw rozruchowych to moze dojsé¢ do
przegrzania i uszkodzenia tych oporow.

3.4.19. Brak jazdy ,,Réwnoleglej”

otworzy¢ szafe WN (V)

wylacznik WRZ ustawi¢ w poz. ,,Sterowanie na zimno”
NJ ustawi¢ na poz. ,,37”

sprawdzi¢ czy jest zamknigty stycznik SL5 (WNA)

YVVY

Jezeli stycznik SL5 nie jest zasilony to nalezy:
»  sprawdzi¢ styki 100/54 NJ (4-ty od gory)

Jezeli stycznik SLS jest zasilony to:
»  sprawdzi¢ czy sa zamknigte styczniki grupowe SG1, SG3, SG6, SG8, SG10, SG12
(WNA)

Jezeli te styczniki nie sa zamknigte to znaczy, ze wat grupowy nie przesterowat
si¢ w potozenie ,,rownolegle”. Wtedy nalezy:
»  INJ ustawi¢ na poz. ,,0” .
»>  kilkakrotnie recznie przesterowaé wat grupowy
» NJ ustawi¢ na poz. ,,37"
> sprawdzi¢ czy przesterowal sig wal grupowy

Jezeli w dalszym ciqgu wal grupowy nie przesterowat si¢ w potozenie ,,réwno-
legte”

> sprawdzi¢ styki pomocnicze 71/73 walu grupowego (5-ty)

Jezeli te styki sa sprawne to usterka wystepuje na stykach 100/71 NJ (7-my od géry)

3.4.20. Usterki na poz. ,,37 - 48” NJ

Jezeli na tych pozycjach NJ nie zamyka sie ktory$ ze stycznikdw oporowych
ana ukladzie szeregowym styczniki te pracowaly prawidlowo to nalezy:
otworzy¢ szafe WN (V)
wytacznik WRZ ustawi¢ w poz. ,.Sterowanie na zimno” (WNB — przod)
NJ ustawi¢ na poz, ,,.37”
sprawdzi¢ czy jest zasilony przekaznik PPSR (WNA)

o
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Jezeli nie jest zasilony to
>  sprawdzi¢ styki pomocnicze 71/70 walu grupowego (5-ty)

Uwaga! Jezeli nie zamyka sig ktory$ ze stycznikow oporowych to nalezy usterke usung¢
dlatego, Ze na pozycjach bez oporowych NJ (21, 36 i 48) nie bedzie wylaczona
z obwodu gtéwnego lokomotywy jedna z sekcji oporowych, a poniewaz na tych
pozycjach NJ nie pracuja wentylatory oporéw rozruchowych to moze dojsé¢ do
przegrzania i uszkodzenia tych oporéw.

3.4.21. Brak ogrzewania pociagu

a) po zalgczeniu wylacznika dzwigienkowego ,,Ogrzewanie pociagu” dzia-
la przekaznik nadmiarowy ogrzewania poc. NGP i wyzwala si¢ WS

b) po zalaczeniu wyl. diwig. ,,Ogrzewanie pociggu” nie Swieci lampka sygn.
»Ogrzewanie pociggu”

ad. a) pozalaczeniu wylacznika diwigienkowego ..Ogrzewanie pociagu” dziala prze-
kaznik nadmiarowy ogrzewania poc. NGP i wyzwala si¢ WS

odtaczy¢ sprzeg ogrzewania elektrycznego migdzy lokomotywa a sktadem pociagu
zalaczy¢ ponownie ogrzewanie pociagu

Y v

Jezeli NGP nadal dziata i wyzwala sie WS to znaczy, ze jest zwarcie w obwo-
dach WN ogrzewania pociagu na lokomotywie.

Jezeli NGP nie dziata to znaczy, ze zwarcie jest w obwodach WN ogrzewania
w skiadzie pociagu.

ad.b) po zalaczeniu wyl. diwig. ,.Ogrzewanie pociggu” nie Swieci lamp. sygn.
»0grzewanie pociagu”

> przyciskiem na pulpicie kabiny dokona¢ odbloku przekaznika nadmiarowego ogrze-
wania NGP

Jezeli ogrzewanie nadal nie dziata to
> pod pulpitem sprawdzi¢ wylacznik samoczynny ,,Ogrzewanie pociggu”

Jezeli wylacznik ,,Ogrzewanie pociggu” jest zalaczony to nalezy:
» zalaczy¢ ogrzewanie pociggu z drugiej kabiny
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Jezeli ogrzewanie dziata - to usterka wystgpuje na stykach wytacznika dzwigien-
kowego ,,Ogrzewanie pociggu” na pulpicie lub stykach wytacznika rozrzadu WR
» dokonaé probe przywrécenia przeptywu pradu przez styki w/w urzadzen przez ich
kilkakrotne energiczne zalaczanie i wylaczanie

Jezeli ogrzewanie pociagu z drugiej kabiny tez nie dziata to nalezy:
otworzy¢ szafe WN (V)
na pulpicie zataczy¢ wyl. dzwigienkowy ,,Ogrzewanie pociggu”
sprawdzi¢ styki 452/400 na drabince WS (1-szy z prawej)
sprawdzi¢ czy jest odblokowany przekaZznik nadmiarowy ogrzewania pociagu NGP
i sprawdzi¢ jego styki 445/446 (3 1 4-ty) (WNA)
» zamkna¢ szafe WN, uruchomi¢ sterownie

NENTNEN

3.5. Przygotowanie lokomotywy do transportu ,,na zimno”

> otworzy¢ szafe WN (V)

>  wszystkie odtaczniki silnikow trakeyjnych ustawi¢ w potozenie ,, Wylaczony — jazda
réwnolegia”

» w szafce NN1 przelacznik , Jazda pociggowa — jazda ciagniona” (jezeli lokomoty-
wa jest wyposazona w taki przetacznik), przestawié na poz. ,,Jazda ciggniona”

Uwaga! Jezeli lokomotywa jest wyposazona w nowy typ nawrotnika to nalezy:
» odtaczy¢ wszystkie silniki trakeyjne na ,,palecach” Nawrotnika

3.6. Graficzne rozmieszczenie urzadzen

w szafkach niskiego napigcia
w szafach wysokiego napigcia
polozenia odlgeznikow silnikow trakeyjnych
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4. Elektryczny zesp6t trakcyjny EN 57

4.1. Najwazniejsze dane techniczne

= uktad wagonow Ra (rozrzadezy) + S (silnikowy) + Rb (rozrzadczy)
= dlugoé¢ ze sprzggami 64 970 mm
= §rednica kot wagonu rozrzadezego 940 mm
= drednica kot wagonu silnikowego 1 000 mm
= najmniejszy promien tuku 200 m
= cigzar w stanie stuzbowym 125T
= najwiekszy nacisk na szyny 18T
= moc ciagla 580 kW
= moc godzinna 740 kW
= predko$é maksymalna 110 km/h
= liczba miejsc siedzacych 212
= liczba miejsc stojacych 468
= czas napel, zbiorn. gt. od 0 —7 MPa 11 = 13 min.
= ciezar hamujacy rzeczywisty 122.T
= ciezar hamujacy hamulca recznego 26T
= procent cigzaru hamujacego 98 %
4.2. Kolejnos$¢ czynno$ci przy uruchomieniu sterowania EZT
> w Ksiaice Pokladowej Pojazdu z Napedem sprawdzi¢ stosowne zapisy
> sprawdzi¢ czy jednostka stoi pod siecig trakcyjng
» sprawdzi¢ czy sa zamknigte i zablokowane szafy WN
W szafce NN nalezy:
»  zalaczy¢ odlacznik nozowy ON (Bateria)
> sprawdzi¢ stan dokrecenia bezpiecznikow topikowych i zataczy¢ nastepujace wy-
faczniki samoczynne:
* Wylacznik szybki
» Rozrzad drzwi automatycznych
* Rozrzad wagonu silnikowego
» Of$wietlenie 1/3
* Oéwietlenie 2/3
« Sprezarka pantogratow
* Wzbudzenie przetwornicy gléwnej
* Wzbudzenie przetwornicy o$wietleniowej
» przyciskiem,,0ddblok przekaznika réznicowego” OPR odblokowac ,,Przekaznik
roznicowy” (lampka sygn. ,,Przek. réznicowy” powinna zgasnac)
160

» przyciskiem ,,Odblok nadmiarowego ogrzewania jednostki” OQJ odblokowaé
,Przekaznik nadmiarowy ogrzewania jednostek” (lampka sygn. powinna zgasnac)

» przyciskiem ,,Odblok nadmiarowego ogrzewania kabin” QOK odblokowac¢ ,,Prze-
kaznik nadmiarowy ogrzewania kabin” (lampka sygn. powinna zgasnac)

» przetacznik wybiorezy pantografow PP ustawié¢ w poz. ,A + B”

» przestawi¢ kurek odcinajacy doptyw powietrza do szafy WN i szafy WS w poz.
,,Odciecie”

> ustawi¢ przetacznik pakietowy ,.Sprezarka pantograféw” PMS w poz. ,,17 (praca
matej sprezarki)

> nacisng¢ przycisk ,,Sprezarka pantograféw” PS

» po uzyskaniu na manometrze przewodu pantografowego cisnienia 0,45 MPa rekoje-
$cig NK przesterowac zawoOr wybranego pantografu ZPA lub ZPB w polozenie ,,Pod-
niesiony”

¥ sprawdzi¢ wzrokowo czy pantograf ,,doszedl do sieci”

> kurek odcinajacy doptyw powietrza do szafy WN i szafy WS przestawi¢ w potoze-
nie ,,Otwarty”

> sprawdzi¢ na manometrze szafy WN i WS ciénienie powietrza — powinno wynosié
~ 0,45 MPa

» zalaczy¢ WS-y przez nacisnigcie zwory ,Przekaznika zalaczajacego wylacznik szyb-
ki” (PZWS)

> po zataczeniu WS-6w uruchomic przetwornice gtéwna. W tym celu na Tablicy szafki
NN nalezy nacisna¢ 1 trzymac przycisk ,,Zalaczenie przetwornicy gléwnej z tabli-
cy” PU i w tym czasie przesterowaé ,,Przekaznik zalaczenia przetwornicy glow-
nej” PZP (przerzutowy) w polozenie ,,Zalaczony” (gorna)

» po pojawieniu si¢ na woltomierzu NN ,,Bateria” napiecia ~ 110 V zwolnié¢ przycisk
»Lalaczenie przetwornicy glownej z tablicy” PU

» przetacznik pakietowy ,.Sprezarka pantografow” PMS ustawi¢ w poz. ,,0”

> uruchomié sprezarke gléwna ustawiajac wylacznik pakietowy ,,Rozrzad sprezarki”
UST w poz. ,,2-2” (pionowa)

; Powyzsze czynnoéci nalezy wykonaé kolejno na wszystkich EZT w sktadzie po-

ciagu.

Nastepnie w kabinie prowadzacej nalezy:

sprawdzi¢ czy sq zataczone wszystkie wylacz. samoczynne z wyjatkiem wylacz.
»Ogrzewanie szyb”

> NK ustawi¢ na poz. ., 0" i skasowa¢ przyciskiem SHP i Czuwak

> podwdjny wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad” ustawi¢ w poz. ,,Zalaczony”

> napulpicie zataczy¢ wylacznik dzwigienkowy ,,Sprezarka”

2 W szafkach NN we wszystkich EZT w skiadzie pociagu nalezy:

; wylaczniki pakietowe ,,Rozrzad sprezarki  (UST)przestawi¢ w poz. ,.1-1"" (pozioma)

sprawdzi¢ dziatanie drzwi automatycznych
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4.3. Sterowanie ,,na zimno”

>
>
>

zahamowa¢ EZT hamulcem recznym
opusci¢ pantograty - sprawdzi¢ wzrokowo czy sa opuszczone
NK przestawi¢ w poz. ,,Wylacz.” i wyjaé jego rekojesc

W szafce NN nalezy:
przetacznik pakietowy ,,Zwarcie PWR” ustawi¢ w poz. ,,1-1” (pionowa)
przetacznik pakietowy ,,Zwarcie AWR” ustawi¢ w poz. ,,1-1” (picnowa)
przetacznik pakietowy ,,Zwarcie PZN” ustawi¢ w poz. ,,1-1”" (pionowa)
przelacznik wybiorczy pantografow PP rekojescia NK ustawic¢ w poz. ,,0”
jeden z zawordw pantografow ZPA lub ZPB rekojescia NK przestawi¢ w poz. ,,Pod-
niesiony”
powtdérnie sprawdzi¢ wzrokowo czy pantografy sa opuszczone

YVVYVYY

v

Powyzsze czynnosci nalezy wykona¢ kolejno na wszystkich EZT w sktadzie po-

ciagu.
Nastepnie w kabinie prowadzgcej nalezy:

» NK ustawi¢ w poz. ,,0”

» zalaczy¢ podwojny wytacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”

» przyciskiem ,,Kontrola lampek” sprawdzi¢ czy wszystkie zarowki lampek sygnali-
zacyjnych sq sprawne

» wytacznikiem dzwigienkowym ,,Wylacznik szybki” zalaczy¢ WS-y, Powinna zga-
sna¢ lampka sygnalizacyjna ,,Wylacznik szybki wylaczony”

» NK ustawi¢ w poz. ,,Przéd”

» NJ ustawié¢ w poz. ,,.B III”

Wal kutakowy przechodzi¢ bedzie z pozycji na pozycjg. Przechodzenie Watu
kulakowego na poz. 1-8 i 10-15 sygnalizowane powinno by¢ przez zapalenie sig lampki
.Jazda na oporach rozruchowych”. Na pozycjach ,,9”, ,,157, ,,16”, ,,17" 1,,18” odpo-
wiadajacych jezdzie bezoporowej lampka ta powinna zgasna¢,

Po przeprowadzeniu sterowania ,,na zimno” nalezy bezwzglednie:
nacisnaé przycisk ,,Wszystkie pantografy opuszczone”
w szafce NN przelaczniki pakietowe ,,Zwarcie PWR”, , Zwarcie AWR?”, i, Zwar-
cie PZN” ustawi¢ w poz. ,,0-0” (pozioma)
przetacznik wybiorczy pantografow PP ustawic¢ rekojescia NK w poz. . A+B”

v Y

A%
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4.4. Najczesciej wystepujace usterki, kolejnos¢ czynnosci przy ich
lokalizacji i usuwaniu

4.4.1. Po zalaczeniu odlacznika nozowego baterii brak wskazan na
woltomierzu NN

» sprawdzi¢ bezpieczniki topikowe 63 A (przy baterii akumulatoréw na wag. Rb)
» sprawdzi¢ polozenie przetacznika fadowania zewnetrznego PLZ

Jezeli te bezpieczniki sq sprawne i polozenie przetacznika PLZ prawidlowe, to
znaczy, ze jest uszkodzona bateria akumulatordw.

Wrtedy, jezeli pociag skiada sig z dwach jednostek a uszkodzona bateria jest na
pierwszym prowadzacym EZT nalezy na drugim EZT (sprawnym) w kabinie maszynisty
od strony jednostki prowadzace;:

» NK ustawi¢ w poz. ,,0”
» zalgezy¢ podwojny wytaeznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”
» odlacznikiem odlaczy¢ SHP

Jezeli uszkodzona jest bateria na drugim EZT w skladzie to wtedy w szafce NN
na uszkodzonym EZT nalezy:

# odtacznikiem nozowym ON odlaczy¢ baterig akumulatoréw
» wytacznik pakietowy ,,Rozrzad centralny” WSC ustawi¢ w pot. 1-1 (pionowe)
> uruchomi¢ sterowanie z pierwszej prowadzacej jednostki

W przypadku zmiany kabiny prowadzacej postepowaé jak w przypadku uszko-
dzenia baterii na prowadzacym EZT.

Uwaga! W porze ciemnej prowadzi¢ pociag z wiaczonym oéwietleniem awaryjnym w prze-
dziatach.

4.4.2. Nie mozna uruchomié¢ sprezarki pomocniczej

W szafce NN nalezy:

sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny ,,Sprezarka pantografowa”
kilkakrotnie przestawia¢ przetacznik pakietowy ,Sprezarka pantografow” PMS
z poz. ,,0” na poz. ,,1”

sprawdzi¢ stan stycznika sprezarki pantografow SSP

: Jezeli jest sprawny to znaczy, ze prawdopodobnie jest uszkodzony silnik sprezar-
ki pantografdw.
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4.4.3. Nie mozna podnies¢ pantografu  a) z szafki NN
b) z pulpitu

ad. a) nie mozna podnies¢ pantografu z szafki NN

» w szafce NN sprawdzi¢ czy przetacznik wybiorczy pantograldw PP jest ustawiony
w poz. ,,A + B”

» w szafce NN sprawdzi¢ polozenie kurka tréjdraznego blokady szaf WN, powinien
by¢ ustawiony w polozeniu otwarcia na szafy WN i pantografy

»  sprawdzi¢ czy ci$nienie powietrza na manometrze w szafce NN wynosi min.
0,35 MPa

¥ sprawdzi¢ czy sa prawidlowo zamkniete i zablokowane szafy WN. Zwrécic szeze-
golng uwage na prawidlowe zamknigcie klap rewizyjnych

Jezeli nadal pantograf nie podnosi sig, to nalezy podnie$¢ drugi pantograf.
» w szafce NN przetacznik wybiorezy pantografow PP ustawi¢ na sprawny pantograf

ad. b) nie moina podnie§é pantografu z pulpitu
» podnies¢ drugi pantograf

Jezeli drugi pantograf mozna podnie$¢ — kontynuowac na nim jazde. Jezeli dru-
giego pantografu tez nie mozna podnies¢ to:
> sprawdzi¢ czy NK jest ustawiony w poz. ,,0”
»#  pod pulpitem sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny .,Rozrzad panto-
grafow”
¥ kilkakrotnie zataczac i wylaczaé podwojny wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”
¥ kilkakrotnie energicznie naciskac 1 zwalniaé przycisk ,, Wszystkie pantografy opusz-
czone”

Jezeli nadal nie mozna podnie$¢ pantografu z pulpitu — podnieéé pantograf z szafki NN
jak wpn. ,a”

W przypadku 2 lub 3 EZT jezeli na jednym z nich nie mozna podnie$¢ pantogra-
fu ,tyl” to nalezy na tej jednostce:
» w szafce NN przetacznik wybiorczy pantografow PP przestawic¢ z poz. ,,A+B” na
sprawny pantograf
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4.4.4. Nie mozna zalgczy¢ WS a) z szafki NN
b) z pulpitu (nie gasnie lamp. sygn.

» Wylgeznik szybki wylaczony™)
ad. a) nie moina zalaczy¢é WS-6w z szafki NN

Jezeli po nacidnieciu zwory PZWS stycha¢ zataczanie i wylaczanie sic WS-s6w
to nalezy:

> otworzy¢ szafg WS (V)
¥ sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne G61/G61A (1-szy) WS3
» sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne G61A/G62 (3-ci) WS4

W przypadku gdy w szafie WS nie ma przekaznika PPZWS to nalezy;
»  sprawdzi¢ styki pomoenicze czynne G67/G68 (1-5zy) WS4

W przypadku gdy w szafie WS jest zainstalowany przekaznik pomocniczy zata-
czenia wytacznika szybkiego PPZWS nalezy:
¥ sprawdzié¢ styki G67/G68 1 G67/G69 PPZWS

Jezeli po naci$nieciu zwory PZWS nie stvchaé zataczania sig WS-séw to nalezy:

w szafce NN sprawdzi¢ styki przekaznika PZWS

w szafce NN sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny ,,Wylacznik szybki”

w szafce NN na Tablicy przyciskiem OPR (odblok przek. roznicowego) odblokowac

przekaznik réznicowy PR

» w szafce NN sprawdzi¢ polozenie wylacznika pakietowego ,,Rozrzad WS§ central-
ny” WCS powinien by¢ w polozeniu ,,1+1” (poziomo)

» wszafce NN przy zaworze podniesionego pantografu ZPA lub ZPB sprawdzi¢ styki
G60/G61 (posiada jedne styki)

» wkabinie prowadzacej odblokowac z pulpitu ,,PN silnikéw trakeyjnych (NK powi-
nien by¢ w poz. ,,0”)

Y WV V

Jezeli nadal nie mozna zataczy¢ WS-0w to nalezy:
otworzy¢ szafy WNIL 1 WN3 (V)
w szafie WN1 sprawdzi¢ czy jest odblokowany przekaznik PR
sprawdzi¢ styki G63/G64 (2-gi) przekaznika PR
w szafie WN3 sprawdzi¢ czy jest odblokowany ,.PN silnikéw trakeyjnych” i spraw-
dzi¢ jego styki GO1/G63 (styki z lewej strony przekaznika)
otworzy¢ szafe WS (V)

YVVY

v

T TN




W przypadku gdy w szafie WS jest zainstalowany przekaznik pomocniczy zala-
czenia wylacznika szybkiego PPZWS (z prawej strony szafy przy bezpiecznikach) to
nalezy:

»  sprawdzi¢ styki G67/G68 (1-szy) i G67/G69 przekaznika PPZWS

ad. b) nie mozna zalaczvé WS-6w z pulpitu

NK ustawié w poz. ,,0”

odblokowac z pulpitu ,,PN silnikéw trakeyjnych”

kilkakrotnie wytaczac i zatacza¢ wytacznik dzwigienkowy ,,Wylacznik szybki”
w szafce NN na Tablicy przyciskiem OPR odblokowa¢ PR

powtornie zataczy¢ WS z pulpitu

YVVVVY

Jezeli nadal nie mozna zataczy¢ WS z pulpitu - zataczyé WS z szafki NN jak
w pn. ,,a”

Uwagal W przypadku zainstalowania na elekirycznym zespole trakcyjnym WS ,,proz-
niowego” po podniesieniu pantografow i stwierdzeniu, ze w sieci trakcyjnej jest
prawidtowe napiecie nalezy:

> odczeka¢ okolo 30 s

zataczy¢ WS wylacznikiem dzwigienkowym ,,Wylacznik szybki”

v

Jezeli WS nie zalaczy sig to nalezy:
opuscic¢ i ponownie podnie$¢ pantografy
odezekaé okoto 30 s
ponownie zataczy¢ WS wytacznikiem dzwigienkowym ,,Wylacznik szybki”

YV V¥

4.4.5. Usterki w pracy przetwornicy
a) nie mozna uruchomié¢ przetwornicy z szafki NN
b) nie mozna uruchomié przetwornicy z pulpitu
¢) w momencie zalaczenia przetwornicy wyzwala si¢ WS

ad.a) nie mozna uruchomi¢ przetwornicy z szafki NN

sprawdzic ciénienie powietrza w ukladzie pneumatycznym (min. 0,45 MPa)

w szafce NN sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny ,,Wzbudzenie
przetwornicy glownej”

w szafce NN sprawdzi¢ potoZzenie wylacznika pakietowego ,,Rozrzad przetwornicy
glownej” WA, powinien by¢ w poz. ,,1-1” (poziomo)

w szafce NN sprawdzic styki B16/M50 , Przekaznika zalaczenia przetwornicy glow-
nej” PZP (przerzutowy)

»
>

\d

v
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» wszafce NN wytacznik pakietowy ,,Zwarcie PWR” przestawi¢ w poz. ,,1-1" (picno-
wa)
¥ powtornie uruchomié przetwornice

Jezeli przetwornica pracuje to znaczy, ze usterka wystepuje na wytaczniku ci-
$nieniowym podniesionego pantografu.

Jezeli przetwornica nadal nie pracuje to nalezy:
>  wylacznik pakietowy ,,Zwarcie PWR” przestawic z powrotem w poz. ,,0-0" (pozio-
me)
»  wylgcznik pakictowy ,,Zwarcie PZN” przestawi¢ w poz. ,,1-1” (pionowa)
» powtdrnie uruchomié przetwornicg

Jezeli przetwornica wtedy pracuje to znaczy, ze usterka wystgpuje na stykach
pomocniczych PZN lub jest przepalony bezpiecznik topikowy 5§ A w szafie WN

Jezeli przetwornica nadal nie pracuje to nalezy:
> przejsé do kabiny prowadzace;
> ustawié NK w poz. .,07, zalaczy¢ podwajny wytacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”,
zalaczy¢ wytacznik samoczynny ,,Maszyny pomocnicze”
dokona¢ odbloku ,,PN przetwornicy” z pulpitu
zalgczy¢ przetwornice gléwna z pulpitu

A4

Jezeli wtedy lampka sygnalizacyjna ,,Przetwornica wylaczona™ gasnie a prze-
twornica nie pracuje to znaczy, ze jest przepalony bezpiecznik topikowy 20 A , Prze-
twornicy gléwnej” w szafie WNI1. Wiedy nalezy:

»  otworzy¢ szafe WN1 (V)
» wymieni¢ bezpiecznik na zapasowy

Jezeli wtedy lampka sygnalizacyjna ,,Przetwornica wylaczona™ nic gasnie to
nalezy:
> otworzy¢ szafe WN4 (V)
»  sprawdzi¢ czy jest odblokowany ,,PN przetwornicy glownej” i sprawdzi¢ jego styki
M51/M53 (styki gorne)

Jezeli ,,PN przetwornicy glownej” jest odblekowany i jego styki sq sprawne to
znaczy, ze usterka wystgpuje na stykach pomocniczych NN WS1 lub W82, Wtedy nale-
zy:
> otworzy¢ szafe wysokiego napigcia WS (V)

» sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne M56/M56A (3-ci) WS1

kY

> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne MSOA/ZN (1-szy) W82
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ad. b) nie mozna uruchomié przetwornicy z pulpitu

= wylacznikiem dzwigienkowym z pulpitu odblokowaé ,,PN przetwornicy”

> sprawdzi¢ czy jest zataczony wylacznik samoczynny ,,Rozrzad maszyn pomocni-
czych”

Jezeli nadal nie mozna uruchomié przetwaornicy z pulpitu - uruchomié przetwor-
nicg z szafki NN zgodnie z pn. 4.4..4. a)

ad.c¢) wmomencie zalgczenia przetwornicy wyzwalaja sie WS -v

» odblokowaé ,,PN przetwornicy gléwnej” wylacznikiem dzwigienkowym na pulpi-
cie ,,Przetwornica wylgczona i odblok”
ponownie zataczyé WS-y
zalaczy¢ przetwornice
Jezeli WS ponownie sig wyzwoli to nalezy:
otworzy¢ szafe WN4 (V)
sprawdzi¢ styki przekaznika PPNP
sprawdzic¢ styki (G64/(G65 przekaznika PNP

Y ¥

Y V¥

7
7

Jezeli styki sa sprawne to znaczy, Ze jest zwarcie w obwodzie glhownym prze-
twornicy

4.4.6. Po uruchomieniu przetwornicy brak ladowania baterii
akumulatorow

> wszafce NN sprawdzi¢ czy jest zamkniety stycznik pradu zwrotnego SPZ

Jezeli stycznik SPZ nie jest zamkniety to nalezy:
» na Tablicy NN sprawdzi¢ czy jest zamkniety przekaznik pradu zwrotnego PPZ

Jezeli przekaznik PPZ jest zamkniety to nalezy:
¥ sprawdzi¢ bezpiecznik topikowy ,,Eadowanie baterii” 80 A

Jezeli przekaznik PPZ nie jest zamknigty to nalezy:
» unieruchomi¢ przetwornicg ghowna ustawiajac w szafce NN ,,Przekaznik zalgcze-
nia przetwornicy glownej” PZP (przerzutowy) w poz. ,,Wylaczony”

Po zatrzymaniu sig przetwornicy gltownej w szafce NN nalezy:
» sprawdzi¢ bezpiecznik topikowy ,.Pradnica gléwna” 125 A
»  wylacznik samoczynny ,,Wzbudzenie przetwornicy gléwnej” WS8 kilkakrotnie

wylaczy¢ i zalaczy¢ w celu ewentualnego przywrocenia przeptywu pradu przez jego
styki

sprawdzi¢ styki M 11/M42 przekaznika pradu zwrotnego PPZ

sprawdzi¢ styki BI0A/M11 stycznika pradu zwrotnego SPZ

uruchomi¢ przetwornice gtowna

YV V¥

Jezeli nadal nie ma tadowania baterii akumulatoréw to nalezy:
» sprawdzi¢ prawidlowos$¢ zamknigcia klapy rewizyjnej szafy WNI
» wszafce NN sprawdzi¢ dziatanie regulatora napigeia RN

4.4.7. Nie mozna uruchomié sprezarki gtownej a) w szafce NN
b) z pulpitu

ad. a) nie mozna uruchomi¢ sprezarki gtéwnej z szafki NN

»  sprawdzi¢ czy jest fadowanie baterii akumulatorow

w szafce NN na Tablicy sprawdzi¢ bezpiecznik topikowy ,.Sprezarka gl.” 100 A

(dot. sprezarek niskoobrotowych)

»  sprawdzi¢ polozenie wylacznika pakietowego ,.Sprezarka pantograféw” PMS. Po-
winien by¢ w poz. ,,0”

¥ sprawdzi¢ polozenie wytacz. pakietowego ,,Rozrzad sprezarki gléwnej” WAS po-
winien by¢ w poz. ,,1-17 (pozioma)

»  zalaczy¢ wylacznik pakietowy ,,Wylaczenie wylacznika ci$nieniowego sprezarki
glownej” ZCK w poz. ,,2-2” (pionowa)

Jezeli wtedy sprezarka pracuje to znaczy, ze usterka wystepuje na wylaczniku
ci$nieniowym WCS (w kab. maszynisty wagonu Ra pod pulpitem z lewej strony), lub na
»Przekazniku blokujgcym sprezarki” PBS (szafa WNS)

Jazdg mozna kontynuowac awaryjnie zwracajac baczna uwage na wskazania ma-
nometru ci$nienia powietrza w zbiorniku gléwnym, Nalezy je utrzymywad w granicach od
0,62 do 0,7 MPa sterujac recznie praca sprezarki wytacznikiem dzwigienkowym z pulpitu.

Jezeli wtedy sprezarka nadal nie pracuje to nalezy:
a) w przypadku sprezarki niskoobrotowej

> w szafce NN sprawdzi¢ styki gtowne stycznika sprezarki 8S (na EZT nie zmoderni-
zowanych stycznik znajduje sig w skizyni pod wagonem Ra)

Uwaga! Jezeli sprezarka niskoobrotowa pracuje zbyt wolno (mata wydajnosc) to znaczy,
ze nie zamyka si¢ stycznik rozruchowy spregzarki SRS (szafka NN). Nalezy spraw-
dzi¢ jego styki. (na EZT nie zmodernizowanych stycznik znajduje si¢ w skrzyni
pod wagonem Ra)
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b) w przypadku sprezarki wysokoobrotowej

»  wszafce NN sprawdzi¢ czy jest odblokowany ,,PN sprezarki glownej” PNS i spraw-
dzi¢ jego styki M35/M35A (1-szy)

» sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne M35A/M35D i styki gtdwne stycznika

sprezarki 88

Jezeli po zalaczeniu sprezarki dziata przekaznik nadmiarowy sprezarki PNS to
nalezy:
¥ sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne M35/M35B stycznika sprezarki S8

Jezeli te styki sa sprawne a w dalszym ciagu dziata przekaznik nadmiarowy spre-
zarki to znaczy, ze jest uszkodzony ,,Przekaznik czasowy sprezarki” lub wystepuje
zwarcie w obwodzie gtownym silnika sprezarki.

ad. b) nie mozna uruchomi¢ sprezarki gtéwnej z pulpitu

¥ sprawdzi¢ czy jest fadowanie baterii akumulatoréw
»  wylacznikiem dZzwigienkowym na pulpicie odblokowac ,, PN sprezarki”
¥ kilka razy zalaczac i wytaczac na pulpicie wytacznik dzwigienkowy ,,Sprezarka”

Jezeli nie ma rezultatu — uruchomic sprezarke z szafki NN zgodnie z pn. ,,a”
4.4.8. Brak wskazan napigecia na woltomierzu NN w kabinie prowadzacej

» wkabinie prowadzace] sprawdzi¢ czy jest zalaczony wylacznik samoczynny ,,Oswie-
tlenie”

» podwajny wyltacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad” wytacznik dzwigienkowy , Sprezar-
ka” ustawi¢ w pol. ,,Wylaczony”

» wszafce NN sprawdzi¢ czy nie jest przepalony bezpiecznik topikowy
»Rozrzad” 25 A.

Jezeli ten bezpiecznik jest przepalony to nalezy wymienic¢ na zapasow

Jezeli w trakcie wkrgeania nowego bezpiecznika 25 A nastapi ponowne jego

przepalenie to nalezy:

» w kabinie maszynisty Rb w szafce po lewej stronie pod pulpitem sprawdzi¢ stan
,» Wylacznika ci§nieniowego eylindréw hamulcowych”

> w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ styki WK9 NK (na samym dole po prawej stronie
nastawnika)

» wszafce NN przetacznik pakietowy sterowania sprezarka gtowng UST ustawié w pol.
2-2 (pionowe)

170

W kabinie maszynisty

» NK ustawi¢ w pot. ,,0”

»  zalaczy¢ podwoiny wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”
»  zataczy¢ wylacznik dzwigienkowy ,,Sprezarka”

Jezeli w tym momencie wyzwoli wytgcznik samoczynny ,,Maszyny pomocni-
cze” to Znaczy, 7e wystepuje zwarcie na przewodzie B11.

Jezeli bezpiecznik . Rozrzad” 25 A jest sprawny to znaczy, ze na przewodzie
B11 jest przerwa pomigdzy szafka a kabing prowadzaca. Wtedy nalezy:
» wszafce NN przetacznik pakietowy ,,Sterowanie sprezarka gléwna” UST ustawic
W poz. ,,2-2” (pionowa)
» w kabinie prowadzgcej NK ustawi¢ w poz. ,,0”
» zalaczyé podwojny wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”
» zalaczy¢ wylacznik dzwigienkowy ,,Sprezarka”

Na woltomierzu NN powinno pojawi¢ sig wskazanie napigcia,

Uwaga! Po przestawieniu na EZT prowadzacym przetacznika pakietowego ,,Sterowanie
sprezarka glowng ” UST w poz. ,,2-2” (pionowa) nie bedzie sterowania wielo-
krotnego sprezarkami. Dlatego w przypadku sktadu pociggu ztozonego z 2 lub 3
EZT nalezy te przetaczniki przestawié¢ w poz. ,,2-2” (pionowa) na wszystkich
EZT w skiadzie.

Jazdg mozna kontynuowaé zwracajac baczng uwage na wskazania manometru
ci$nienia powietrza w zbiornikach gtéwnych oraz na prace i wydajnos¢ sprezarek

4.4.9. Po ustawieniu NK w poz. ,,0” w szafce NN przepala si¢ bezpiecznik
topikowy ,, Rozrzad” 25 A

NK ustawi¢ w poz. ,,Wylacz.”

odtaczy¢ SHP i Czuwak po stronie elektrycznej 1 pneumatycznej
w szafce NN zatozy¢ nowy bezpiecznik ,,Rozrzad” 25 A

NK ustawi¢ w poz. ,,0”

YVVVY

Jezeli wtedy bezpiecznik ,,Rozrzad” 25 A nie przepala si¢ to znaczy, ze usterka
wystgpuje w obwodach SHP i Czuwaka.

Jazdg mozna kontynuowac¢ awaryjnie z wylaczonymi urzadzeniami czujnosci
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie instrukejami.
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Jezeli bezpiecznik ,,Rozrzad” 25 A powtornie sig przepali to nalezy:
» NK ustawié¢ w poz. ,,Wylgez”
¥ sprawdzic styki WK8 i WK9 (na samym dole po lewej stronie) NK

Jezeli te styki sa sprawne to znaczy, ze wystgpuje zwarcie na przewodach S1
lub S2

4.4.10. Po przestawieniu podwodjnego wylacznika dZwigienkowego
»Rozrzad” w poz. ,Zalaczony” w szafce NN przepala si¢ bezpiecznik
topikowy ,,Rozrzad” 25 A

Y

na pulpicie podwaojny wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad” ustawi¢ w poz. ,,\Wyla-
czony”

NK pozostawi¢ w poz. ,,07

w szafce NN zalozy¢ nowy bezpiecznik topikowy 25 A

roztaczy¢ dzwignie podwdjnego wylacznika ,,Rozrzad”

Y V¥V VY

Jezeli przepalenie bezpiecznika topikowego ,,Rozrzad” 25 A nastapito w czasie
jazdy i Wal kulakowy zatrzymat si¢ na jednej z kolejnych pozycji to nalezy:
» w szafce NN przyciskami PI i PIT awaryjnego sterowania watem kutakowym spro-
wadzi¢ Wat do poz. ,,1”
»  zalaczy¢ lewy wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”

Jazda bedzie mozliwa tylko awaryjnie na poz. ,,P” ,,Przetok”™

W przypadku pociagu sktadajacego sig z 2 ub 3 EZT w celu ustalenia czy zwar-
cie wystepuje na przewodach wewnetrznych czy na przewodach wielokrotnych nalezy:
» wszafkach NN na wszystkich EZT w sktadzie odtaczy¢ odtaczniki rozrzadu OR
»  zataczy¢ podwojny wytacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”

Jezeli wtedy w szafce NIN nastapi ponowne przepalenie bezpiecznika ..Rozrzad”
25 A to znaczy, ze prawdopodobnie wystgpuje zwarcie na przewodach wielokrotnych.
Wtedy nalezy:
» w szafce NN zalozy¢ nowy bezpiecznik topikowy 25 A
¥ roztaczy¢ dzwignie podwojnego wyltacznika dzwigienkowego ,,Rozrzad”

Jezeli przepalenie bezpiecznika topikowego ,,Rozrzad” 25 A nastapito w czasie
jazdy 1 Wal kulakewy zatrzymat si¢ na jednej z kolejnych pozycji to nalezy:
¥ wszafkach NN na wszystkich EZT w skladzie przyciskami awaryjnego sterowania
walem kutakowym P11 PII sprowadzi¢ Wal do poz. ,,17 (w przypadku jezeli ktory$
z watdow zatrzymat si¢ na wyzszej pozycji)
»  zataczy¢ lewy wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”
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Jazda mozliwa tylko awaryjnie na poz. ,,P” ,.Przetok”

Jezeli wtedy nie przepala sie bezpiecznik 25 A to znaczy, Ze zwarcie wystepuje
na przewodach wewnetrznych jednego z EZT. Wtedy nalezy ustali¢ na ktorvm EZT wy-
stgpuje zwarcie 1 na nim nie zatgezaé ,,Odlaceznika rozrzadu” OR. Nastepnie na tej jed-
nostee:
> otworzy¢ szafe WN3 (V)
¥ odiacznikami silnikow trakeyjnych OS 1-2 1 OS 3-4 odlaczy¢ wszystkie silniki trak-

cyjne uszkodzonego EZT

Uwaga! Jazde mozna kontynuowaé w zaleznosci od ilosci EZT w sktadzie i profilu linii.
4.4.11. Brak wskazan na woltomierzu WN

» opusci¢ pantografy i ponownie podnies¢ zwracajac uwage na wskazania woltomierza
WN

Jezeli w momencie ,,dojseia” pantografu do sieci na woltomierzu WN pojawia
si¢ 1 zanika wskazanie napigcia to znaczy, ze wystepuje zwarcie w obwodzie gtéwnym
pomiedzy pantografem a wytacznikami szybkimi

Wtedy w przypadku jednego EZT nalezy opu$cié¢ pantografy i zada¢ pojazdu
zastepczego.

W przypadku pociggu ztozonego z 2 lub 3 EZT nalezy:
»> opusci¢ wszystkie pantografy i nastepnie podnosic je pojedynczo z szafek NN kolej-
no na poszczegdlnych EZT

Na EZT na ktérym wystepuje zwarcie nalezy:
» w szafce NN, przelacznik wybiorczy pantograféw” PP ustawi¢ w poz. ,,0”
> otworzy¢ szafe WN3 (V)

» odtacznikami silnikow trakcyjnych OS 1-2 i OS 3-4 odtaczy¢ wszystkie silniki trak-
cyjne uszkodzonego EZT

Uwaga! Jazde mozna kontynuowac¢ awaryjnie w zaleznosci od ilosci EZT w skiadzie
pociagu i profilu linii.

Jezeli po opuszezeniu i ponownym podniesieniu pantograféw nie ma zadnych

wskazan na woltomierzu WN to nalezy:
»  zamkna¢ WS-sy
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Jezeli wtedy zgasnie lampka sygnalizacyjna ,,Wylacznik szybki wylaczony” (co
oznacza, ze WS-sy zostaty zamknigte) nalezy:
» ustawi¢ NJ na poz. ,,P” ,Przetok”

Jezeli w tym momencie pojawi si¢ wskazanie pradu na amperomierzu WN i EZT
rusza to znaczy, ze jest przepalony bezpiecznik topikowy WN 3 A (w szafie WS-6w)
Jazde mozna kontynuowa¢ zwracajac uwagg na wskazania amperomierza WN.

4.4.12. W momencie zalaczenia WS —6w wystepuje zanik napigcia
w sieci trakeyjnej i wyzwalajg si¢ WS-y

Usterka wystepuje w aparatach wysokiego napigcia lub na przewodach i zta-
czach obwodu glownego.
Wtedy w przypadku jednego EZT nalezy zadaé pojazdu zastgpezego.

W przypadku pociagu ztoZzonego z 2 lub 3 EZT nalezy:
wylaczy¢ wszystkie WS-y
w szafkach NN zatgcza¢ WS-y kolejno na poszezegdlnych EZT

v vV

Na EZT na ktorym wystepuje zwarcie nalezy:
W szafce NN, przelacznik wybiorczy pantograféw” ustawi¢ w poz. ,,0”
otworzy¢ szafe WN3 (V)
odtaeznikami silnikdw trakeyjnych OS 1-2 1 OS 3-4 odiaczy¢ wszystkie silniki trak-
cvjne uszkodzonego EZT

YVVY

Uwaga! Jazde mozna kontynuowac awaryjnie w zaleznosci od ilosci EZT w sktadzie po-
ciagu i profilu linii.

4.4.13. Typowe usterki w pozycji NJ ,,P” - ,,Przetok”

a) na poz. NJ ,,P” wyzwalaja si¢ WS-sy i dziala przekaznik réznico-
wy i PN siln. trakeyj.

b) po ustawieniu NK na poz. ,N2” i NJ w poz. ,,P” nie zapala si¢
lampka sygn. ,,Jazda na oporach rozruchowych”, brak wskazan
na amperomierzu WN, jednostka nie rusza

¢) po ustawieniu NJ na poz. ,,P” przepala si¢ bezpiecznik topikowy
»Rozrzad” 25 A

d) po przestawieniu NJ z poz. ,,S” lub ,,R” na poz. ,,0” i ponownym
ustawieniu go na poz. ,,P” nie ma sterowania
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ad.a) na poz. NJ ,,P” wyzwalaja sie WS-sy i dziala przekaznik réinicowy i PN
silnikoéw trakcyjnych

»  otworzy¢ szafg WN3 (V)

» odfacznikami silnikdw trakeyjnych OS 1-2 1 OS 3-4 odigczaé kolejno poszezegdlne
pary silnikow trakcyjnych

Jezeli jedna z nich jest sprawna to w miarg mozliwosci mozna jazde kontynu-
owaé ,,awaryjnie”

W przypadku gdy po odtaczeniu poszezegdlnych par silnikdéw trakeyjnych caly
czas dziata PR - nalezy zada¢ pojazdu zastepczego

Uwaga! Przy prowadzeniu pociagu ztozonego z elektrycznych zespotow trakeyjnych,
w ktorych jeden ma odlaczona grupe silnikow trakcyjnych, zabrania si¢ usta-
wiania trwale raczki nastawnika jazdy w polozenie ,,jazda szeregowa”. Nalezy
ustawiac raczke nastawnika jazdy w potozenie ,,jazda réwnolegla”,

ad. b) po ustawieniu NK na poz. ,N” i NJ w poz. ,,P” nie zapala si¢ lampka svgn.

»Jazda na oporach rozruchowych”, brak wskazan na amperomierzu WN,
jednostka nie rusza

»  w kabinie maszynisty sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny ,,Rozrzad”

Jezeli jest zalaczony to nalezy:
» NK ustawi¢ na poz. ,, Ty}”
» NJ ustawi¢ na poz. ,,P”

Jezeli jednostka nie rusza to wtedy przy jezdzie z kabiny Ra nalezy:
»  sprawdzi¢ styki WK6 $7/6 NK (2-gi od géry z prawej strony)
» w szafce NN na odtgczniku rozrzadu OR sprawdzi¢ styki pomigdzy przewodami
6/G37 (6-ty z lewej)

Jezeli te styki sa sprawne to nalezy:
¥ otworzy¢ szafe WN4 (V)
»  sprawdzi¢ potozenie Nawrotnika
— przy jezdzie z kabiny Ra do przodu powinny by¢ zwarte styki gtdwne 1-sze
i 3-cie Nawrotnika
— przy jezdzie z kabiny Ra do tylu powinny by¢ zwarte styki gldwne 2-gie i 4-cie
Nawrotnika
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sprawdzi¢ styki pomocnicze NN G30/G31 (styki gorne) Nawrotnika
Przy jezdzie z kabiny Rb nalezy:

sprawdzic¢ styki WKS5 S7/7 NK (1-szy od gory z prawej strony)
» wszafce NN na odlgezniku rozrzadu OR sprawdzi¢ styki 7/G30 (7-my z lewej)
Jezeli te styki sa sprawne to nalezy:
> otworzy¢ szafg WN4 (V)
»  sprawdzi¢ potozenie Nawrotnika
— przy jezdzie z kabiny Rb do przedu powinny by¢ zwarte styki glowne 2-gie i 4-te
Nawrotnika
— przy jezdzie z kabiny Rb do tylu powinny by¢ zwarte styki gtéwne 1-sze i 3-cie
Nawrotnika
> sprawdzi¢ styki NN G37/G31 Nawrotnika (dolne)
Jezeli po ustawieniu NK w poz. ., Tvl” i NJ na poz. ..P” jednostka nie rusza to nalezy:
>  sprawdzi¢ czy jest prawidlowo napetniony przewod hamulcowy (0,5 MPa)
» w szafce NN na Tablicy sprawdzi¢ czy $wieci sig lampka sygn. potozenia Watu ku-
lakowego
Jezeli ta lampka si¢ $wiecl to nalezy:
»  przyciskami PI i PII sprowadzi¢ Wal kulakowy do poz. ,,1”" (lampka sygn. potoze-
nia Watu kulakowego powinna zgasnac)
Jezeli lampka sygn. potozenia Walu kutakowego zgaénie - mozna kontynuowaé
jazde.
Jezeli nadal nie ma sterowania to nalezy:
» wszafce NN wylacznik pakietowy ,, Zwarcie PZN" ustawi¢ w poz. ,,1-1” (pionowo)
Jezeli nadal nie ma sterowania to:
> w szafce NN przelgcznik pakietowy ,,Zwarcie AWR” przestawi¢ w poz. ,,1-17 (pio-
nowo)
» W szafce NN sprawdzi¢ styki 9/GZN ( 8-my) odlacznika rozrzadu OR
Jezeli w dalszym ciagu nie ma sterowania to wtedy nalezy w kabinie prowadza-
cej: .
> sprawdzi¢ styki S5/S6 przekaznika SHP
> sprawdzi¢ styki WG1 S6/S7 NJ (2-gi od gory z prawej strony)
¥ sprawdzi¢ styki WGS8 9/ZN NJ (4-ty od gory z lewej)
Jezeli te styki sa sprawne a sterowania nadal nie ma to nalezy:
>  otworzy¢ szafe WN2 (V)
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ad. ¢)

Y VN Y

ne i przestawieniu go ponownie na poz. ,,0”

ad. d) poprzestawieniu NJ z poz. ,,S” lub .,R” na poz. ..0” i ponownym ustawieniu

Y VY

sprawdzi¢ styki pomocnicze NN SK26 G35/GZN (3-ci dolny) Walu kulakowego
otworzy¢ szafe WN3 (W)

sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne G34/G40 (2-gi) stycznika SR1-2

sprawdzi¢ sterowanie

Jezeli sterowania nadal nie ma to nalezy:
otworzy¢ szafe WS (V)
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne G31/G31A (1-szy) WSI1
sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne G31A/G32 (3-ci) W82

po ustawieniu NJ na poz. ..,P” przepala sie bezpiecznik topikowy ,,Rozrzad”
25 A

w szatce NN wymieni¢ bezpiecznik , Rozrzad” 25 A

w kabinie prowadzacej roztaczy¢ podwojny wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”
zalgezy¢ tylko lewy wylacznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”

uruchomi¢ jednostke ustawiajac NJ na kolejne pozycje w zalezno$ci od potrzeb trak-
cyjnych

Po ponownym ustawieniu NJ na poz. ,,0” nalezy:
zalaczy¢ prawy wytacznik dZzwigienkowy ,.Rozrzad” w celu sprowadzenia watu ku-
fakowego do poz. ,,17 i nastgpnie po zejscin watu do poz. ,,1” ponownie ustawié ten
wyltacznik w poz. ,,Wylaczony”

Czynnosci te nalezy powtarzac kazdorazowo po ustawieniu NJ na pozycje jezd-

go na poz. ,,P” nie ma sterowania

NJ ustawié na poz. ,,0”

na pulpicie wylgczy¢ i powtdrnie zataczy¢ podwdiny wylacznik dzwigienkowy ,,Roz-
rzad”

NJ przestawi¢ na poz. ,,P”

Jezeli nie ma sterowania to:
podnies¢ pulpit i sprawdzi¢ wzrokowo czy przesterowal sig prawidlowo prawy wy-
taeznik dzwigienkowy ,,Rozrzad”

Jezeli ten wytacznik jest zalaczony to nalezy
NK ustawi¢ na poz. ,,0”

w szafce NN sprawdzi¢ czy §wieci si¢ lampka sygn. polozenia Walu kulakowego
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Jezeli ta lampka sig §wieci to nalezy:
¥ na Tablicy szafki NN nacisna¢ przycisk recznego sprowadzenia watu PI lub PII

Jezeli wtedy wat sig przesteruje do poz. ,,1” 1 zgasnie lampka sygn. polozenia
Walu kulakowego to mozna kontynuowac jazde.

Jezeli po nacidnieciu przycisku PI lub PII Wal kulakowy przesteruje sie tylko
o0 jedna pozycje i lampka sygnalizacyjna potozenia Walu kulakowego sig Swieci to nale-
zy:
> naciska¢ kolejno przyciski PI nastepnie PII i znowu P11 potem PII, az do sprowadzenia
walu do pozycji ,,1” (zgasnie wiedy lampka sygn. potozenia Watu kulakowego).

Jazdg mozna kontynuowac ,,awaryjnie” tylko na poz. NJ ,,P” - Przetok”

W celu zlokalizowania usterki uniemozliwiajacej sprowadzenie Watu kulako-
wego z wyzsze] pozycji do pozycji ,, 17 (przy $wiecacej sig lampcee sygn.) nalezy:
> otworzy¢ szafe WN2 (V)
»  sprawdzi¢ na Wale kulakowym stan rozrzadnika (palca). Sprawdzi¢ jego styki
(wasy), sprawdzi¢ stan sprezyny oraz mocowanie przewodow.
¥ otworzy¢ szafe WN3 (V)
» sprawdzi¢ styki pomocnicze bierne G45/G49 (4-ty) stycznika SL 1-2

Jezeli po naciénigciu przycisku PT lub PIT Wal kulakowy przesterowywuje sie
tylko o jedna pozycje 1 lampka sygnalizacyjna potozenia Watu kulakowego nie §wieci
sie to nalezy:
> w szafce NN na odtaczniku rozrzadu OR sprawdzi¢ styki 15/G44

Jezeli te styki sq sprawne to:
»  otworzy¢ szafe WN2 (W)
> sprawdzi¢ styki pomocnicze NN SK25 G44/G45 (3-ci gorny) Watu kutakowego

Jezeli po wykonaniu tych czynnosci Wal kutakowy nie przesterowywuje sig to
mozna sprowadzi¢ Wat do poz. ,,1” ,recznie”. Wtedy nalezy:
»  otworzy¢ szafe WN2 (V)
¥ naciskajac na zwory zawordw ep Walu kutakowego sprowadzi¢ wat do poz. ,,1”

Jazda bedzie mozliwa ,,awaryjnie” tylko na poz. NJ ,,P” -, Przetok”
W przypadku pociagu zlozonego z 2 lub 3 EZT jezeli Wal kulakowy zatrzymat

si¢ na wyzszej pozycji poza poz. ,,1” na drugiej lub trzeciej jednostce nalezy :
> w kabinie maszynisty tego EZT NK ustawié¢ w poz. ,,0”
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» wszafce NN przyciskami P11 PII sprowadzi¢ wat kutakowy do poz. ,,17

Po sprowadzeniu watu do poz. ,,1” (powinna zgasna¢ lampka sygn. potozenia
Walu kulakowego) nalezy:

# w kabinie maszynisty ponownie NK ustawi¢ w poz. ,,Wylacz.”

4.4.14. Typowe usterki na poz. NJ ,,S” - ,,Jazda szeregowa”
a) po przestawieniu NJ z poz. ,,P” na poz. ,,S” nie ma sterowania —
nie ma wskazan nateZenia na amperomierzu WN
b) po przestawieniu NJ z poz. ,,P” na poz. ,,S” brak przyrostu pradu
(nie przestawia si¢ Wal kulakowy)

ad.a) po przestawieniu NJ z poz. ,,P” na poz. ,.S” nie ma sterowania — nastepuje

zanik wskazan natezenia pradu na amperomierzu WN
» otworzy¢ szafe WN3 (V)

» sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne G35/GZN (1-szy) stycznika SL1-2

ad.b) po przestawieniu NJ z poz. .,P” na poz. ..S” brak przyrostu pradu (nie prze-
sterowywuje si¢ Wal kultakowy)

» w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ styki WG3 S6/1 NJ (4-ty z prawej od gory)
» wszafce NN sprawdzié styki 1/G46 (1-szy) odlacznika rozrzadu OR

Jezeli te styki sg sprawne to nalezy:
¥»  otworzy¢ szafg WN2 (W)
» sprawdzi¢ na Wale kulakowym stan rozrzadnika (palea). Sprawdzi¢ jego styki
(wasy), sprawdzi¢ stan sprezyny oraz mocowanie przewodow
> sprawdzi¢ styki pomocnicze SK20 G46/G47 (1-szy) Watu kutakowego

Jezeli rozrzadnik i te styki Walu kulakowego sa sprawne to nalezy:
»  otworzy¢ szafe WN3 (V)
> sprawdzi¢ styki pomocnicze czynne G48/G49 (3-ci) stycznika SL1-2

Jezeli te styki sa sprawne to nalezy:
»  otworzy¢ szafe WN4 (V)
> sprawdzi¢ styki G47/G48 (posiada jedne styki) przekaznika PSR

W przypadku elektronicznego sterowania Walu kulakowego nalezy:
> sprawdzi¢ stan mocowania przekaznikow Walu kulakowego
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4.4.15. Brak jazdy na poz. ,,R” - ,Réwnolegla”
» NK ustawi¢ na poz. ,,NII”
Jezeli nadal nie ma jazdy to nalezy:

w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ styki WG4 S6/2 NJ (5-ty z prawej od gory)
w szafce NN sprawdzi¢ na odfaczniku rozrzadu OR styki 2/G55 (2-gi)

v v

Jezeli te styki sa sprawne i nadal nie ma sterowania to nalezy:
» otworzyc¢ szafe WN3 (V)
»  sprawdzi¢ styki odtacznikow silnikdw trakeyjnych OS 1-2 1 OS 3-4

Jezeli te styki sq sprawne i prawidtowo zamknigte to nalezy:
otworzy¢ szafe WN2 (V)
sprawdzi¢ styki SK21 G57/G47 (1-szy gorny) 1 styki SK27 G34/G36 (4-ty gbrny)
Walu kulakowego

Y v

Uwaga! Na EZT zmodernizowanych, na ktorych na poz. NK ,,N1” po uktadzie szerego-
wym mozna wiaczy¢ bocznikowanie silnikow trakeyjnych, w przypadku braku
jazdy réwnoleglej na po. NK ,,NII" nalezy dodatkowo:

» otworzyC szafe WN4 (V)

»  sprawdzi¢ styki G36A/G36 (posiada jedne styki) przekaznika PRP

4.4.16. Brak bocznikowania silnikéw trakeyjnych

a) po ustawieniu NJ na poz. ,.B I” brak wskazan przyrostu natezenia pradu na
amperomierzu WIN

» w kabinie prowadzacej sprawdzié styki WGS 86/3 NJ (1-szy od gory z lewej)
w szafce NN na odtaczniku rozrzadu OR sprawdzi¢ styki 3/G58 (3-ci)

Jezeli te styki sq sprawne to nalezy:
> otworzy¢ szafe WN2 (V)
»  sprawdzi¢ styki pomocnicze SK22 G58/G47 (2-gi dolny) Walu kulakowego

b) po ustawieniu NJ na poz. .B I[1” brak wskazan przyrostu natezenia pradu na
amperomierzu WN

» w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ styki WG6 S6/4 NJ (2-gi od gory z lewej)
» w szafce NN na odtaczniku rozrzadu OR sprawdzic¢ styki 4/G59 (4-ty)

Jezeli te styki sa sprawne to nalezy:
> otworzy¢ szafe WN2 (W)
» sprawdzi¢ styki pomocnicze SK23 G59/G47 (2-gi dolny) Walu kulakowego

¢) po ustawieniu NJ na poz. ,.B III” brak wskazan przyrostu natezenia pradu na
amperomierzu WN

w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ styki WG7 S6/5 NJ (3-ci od gory z lewe))
w szafce NN na odtaczniku rozrzadu OR sprawdzié styki 5/G43 (5-ty)

Y ¥

Jezeli te styki sq sprawne o nalezy:
> otworzyc szafe WN2 (V)
» sprawdzi¢ styki pomocnicze SK24 G43/G47 Walu kulakowego

4.4.17. Typowe usterki w dzialaniu hamulea ,,EP”

Po zahamowaniu hamulcem ,,EP” nie mozna wyluzowa¢ skladu pociagu
» w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny ,,Roz-
rzgd hamulea”

lezeli jest zalaczony i w dalszym ciagu nie mozna wyluzowaé skladu to nalezy:
wylaczy¢ ten wylacznik samoczynny ,.Rozrzad hamulca”
nagle zahamowaé¢ hamuleem pneumatyeznym i nastepnie rekoje$é zaworu ma-
szynisty przestawi¢ w polozenie , Jazda”

A\ 4

Jezeli wtedy sktad wyluzuje to mozna kontynuowac jazde ,,na hamulcu pneu-
matycznym”

Jezeli nadal nie mozna wyluzowacé sktadu to na EZT wyposazonych w hamulec
Oerlikona nalezy:
» przy wagonie , ktory nie wyluzowal pod przystawkg EP zaworu rozrzadezego od-
kreci¢ sruby mocujace pokrywke i wyja¢ z gniazd szklane bezpieczniki topikowe
» zamontowad pokrywke
» nagle zahamowaé¢ hamulcem pneumatyeznym 1 nastepnic wyluzowaé hamulec
» wykona¢ probe dziatania hamulea

Jezeli jest sprawny — kontynuowac jazdg.

Jezeli w dalszym ciggu nie mozna wyluzowac jednego z wagonow w skladzie to
nalezy przy tym wagonie wylaczy¢ zawor rozrzadezy.
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W przypadku hamulca Knora:
» diwignie przestawcza zaworu rozrzadezego przestawic w polozenie ,, Wylaczony”
(powinna by¢ ustawiona pod katem 455 )
¥ odluzniaczem wyluzowa¢ hamulec

Uwagal W potozeniu zasadniczym - hamulec , Zalaczony” dZwignia przestawcza jest
ustawiona w potozeniu pionowym, Ustawienie dzwigni w potoZeniu poziomym
nie powoduje wytaczenia hamulca.

W przypadku hamulca Oerlikona
»  diwignie przestawcza zaworu rozrzadezego przestawi¢ w petozenie ,,Wylaczony”
(poziomo)
¥ odluzniaczem wyluzowac hamulec

4.4.18. Brak mozliwosci napelnienia przewodu hamulcowego
a) po ustawieniu NK na poz. ,,0” nastepuje spadek ci$nienia powie-
trza w przewodzie hamulcowym
b) po ustawieniu NK na poz. ,,N1” lub ,,N2” nast¢puje spadek ci$nie-
nia powietrza w przewodzie hamulcowym

ad.a) po ustawieniu NK na poz.,,0” nastepuje spadek ciSnienia powietrza w prze-
wodzie hamulcowym

» we wszystkich nieczynnych kabinach maszynisty w skladzie sprawdzi¢ czy:
o krany maszynisty sa w pofozeniu ,,Odeigcie”
* NK sa w poz. ,,Wylacz”

Jezeli potozenia krandw maszynisty i nastawnikow kierunku sa prawidlowe a sty-
cha¢ ubytek powietrza to znaczy, ze moze by¢ uszkodzony zawor spustowy NK. Wtedy
w kabinie, w ktorej stychaé ubytek powietrza nalezy:

»  kurek odcinajacy przewodd hamulcowy ustawic w po. ,,Odeigeie”

ad. b) poustawieniu NK na poz. ,N1” lub ,,N2” nastepuje spadek ciSnienia powie-
trza w przewodzie hamulcowym

wylaczy¢ Radiotelefon
przeprowadzi¢ probe napetnienia przewodu hamulcowego

Y Y

Jezeli wtedy mozna napetni¢ przewod hamulcowy to nalezy:
ponownie zataczy¢ Radiotelefon

Y

Jezeli po zataczeniu Radiotelefonu nastgpuje ponownie spadek ci$nienia powie-
trza w przewodzie hamulcowym to znaczy, ze jest uszkodzony ,,Radiostop”. Wtedy nale-
zy:
> wylacznik SHP (semaforek) ustawi¢ w poz. ,,Wylaczony” (poziomo)

» kurek odcinajacy przewod hamulcowy przestawic¢ w poz. ,,Odcigcie”

Jazde mozna kontynuowa¢ awaryjnie z wylaczonymi urzadzeniami czujnosci
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie instrukcjami

Jezeli po wylaczeniu Radiotelefonu nie mozna napemic¢ przewodu hamulcowe-
2o to nalezy:
> indywidualnymi wytacznikami odlaczad kolejno SHP i Czuwak w celu ustalenia,
ktore z tych urzadzen jest niesprawne
» niesprawne urzgdzenie odtaczy¢

Jazde mozna kontynuowa¢ awaryjnie z wylaczonym jednym urzgdzeniem czuj-
nosci zgodnie z obowiazujaeymi w tym zakresie instrukejami.

Jezeli po indywidualnym wylaczeniu SHP i Czuwaka kazdorazowo nie mozna
napetni¢ przewodu hamulcowego nalezy:
»  wylacznik SHP (semaforek) ustawi¢ w poz. ., Wylaczony” (poziomo)
» kurek odcinajgcy przewod hamulcowy przestawi¢ w poz. ,,Odcigeie”

Jazde mozna kontynuowa¢ awaryjnie z wylaczonymi urzadzeniami czujnosci
zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie instrukcjami

4.4.19. Usterki ogrzewania
a) po zalaczeniu ogrzewania jednostki dziala przekaznik nadmiaro-
wy PNGJ i wyzwalajg si¢ WS-y
b) brak ogrzewania calego skladu pociggu
¢) brak ogrzewania kabin maszynisty
d) brak ogrzewania przedzialéw pasazerskich (w kabinach ogrze-
wanie sprawne)

ad. a) po zalaczeniu ogrzewania dziala przekaznik nadmiarowy PNGJ i wyzwala-
ja sie WS-y

Y

w szafce NN na Tablicy przyciskiem OOJ odblokowaé przekazniki nadmiarowe ogrze-
wania jednostki PNGJ

» wszafce NN na Tablicy przetacznik pakietowy grzania jednostki PG ustawic¢ w poto-
zenie 1/3




Jezeli wtedy nadal wyzwalajy sie WS-sy i dziata przekaznik nadm. PNGJ to
nalezy:
> w szafce NN na Tablicy przelacznik PG ustawi¢ w polozenie 2/3

Jezeli nadal wyzwalaja sic WS-sy i dziata przekaznik nadmiarowy PNGJ to wie-
dy jazda jest mozliwa tylko ,.awaryjnie” bez ogrzewania skladu

ad.b) brak ogrzewania calego skladu pociagu

> w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ czy sq zataczone wytaczniki samoczynne ,,Ogrze-
wanie kabin” i ,,Ogrzewanie jednostki”
» sprawdzi¢ czy pracuje przetwornica

Jezeli te wytaczniki sa zataczone i przetwornica pracuje to wtedy nalezy w szafce
NN na Tablicy:
» przyciskami O0J i OOK odblokowa¢ przekazniki nadmiarowe PNGJ i PNGK
> sprawdzi¢ potozenie przelacznika pakietowego grzania jednostki PG - nie powinien
by¢ ustawiony w pozycji ,,07
> sprawdzi¢ polozenie przefacznika pakietowego ogrzewania kabin WT. Nie powinien
by¢ ustawiony w pozycji ,,0”

Jezeli te przetaczniki sa ustawione prawidfowo i przekazniki nadmiarowe odblo-
kowane a w dalszym ciagu nie ma ogrzewania to nalezy:
otworzy¢ szafe WN1 ()
sprawdzi¢ bezpiecznik topikowy WN 25 A (gorny)
otworzy¢ szafe WN5 (V)
sprawdzi¢ potozenie odiacznika nozowego ogrzewania ON

YV VY

ad.c¢) brak ogrzewania kabin maszynisty

»  w kabinie prowadzacej sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny ,,0grze-
wanie kabin”

» wszafce NN na Tablicy przyciskiem OOK odblokowac przekaznik PNGK

» w szafce NN na Tablicy przetacznik pakietowy ogrzewania kabin WT ustawi¢ na
pozycjg ,,2”

> w przedsionku za przedziatem stuzbowym, z prawej strony w stosunku do kierunku

jazdy pociagu pod pokrywa nad drzwiami, sprawdzi¢ styki C51/C54 przekaznika

PBG (powinny by¢ zwarte)

Jezeli nadal nie ma ogrzewania kabin to nalezy:
> otworzy¢ szafe WNS5 (V)

»  sprawdzi¢ czy jest odblokowany przekaznik nadmiarowy ogrzewani kabin PNGK
i sprawdzic jego styki bierne C13/C14 (styki gorne)

ad. d) brak ogrzewania przedzialéw pasazerskich (w kabinach ogrzewanie sprawne

» wkabinie prowadzacej sprawdzi¢ czy jest zataczony wylqcznik samoczynny ,,0grze-
wania jednostki”

» wszafce NN na Tablicy przyciskiem OOJ odblokowac przekaznik nadmiarowy PNGJ

> w szafce NN na Tablicy sprawdzi¢ potozenie przetacznika pakietowego grzania jed-
nostki PG nie powinien by¢ ustawiony w poz. ,.0”

» w szafce NN na Tablicy wylacznik pakietowy termostatéw ogrzewania jednostki
T ustawi¢ w polozenie ,,2-2” - odcigeie termostatow (pionowe)

Jezeli nadal nie ma ogrzewania to nalezy:
w szafce NN sprawdzi¢ czy jest zamknigty przekaznik zataczenia grzania jednostki
PZGJ i sprawdzi¢ jego styki B16/C15

Y’J'

Jezeli ten przekaznik jest zamknigty i jego styki sa sprawne to nalezy:
» otworzy¢ szafe WN5 (V)
»  sprawdzié¢ czy jest odblokowany przekaznik nadmiarowy ogrzewania jednostki PNGJ
i sprawdzi¢ jego styki bierne C43/M54 (styki gorne)

4.4.20. Usterki w sterowaniu drzwiami automatycznymi a) przy otwieraniu
b) przy zamykaniu

ad. a) usterki przy otwieraniu drzwi
Jezeli nie mozna otwerzy¢ wszystkich drzwi na wszystkich EZT po jednej stro-

nie sktadu pociagu to nalezy:
> sprawdzi¢ czy mozna otworzy¢ drzwi z drugiej strony skiadu.

Tezeli wszystkic drzwi po drugiej stronie sktadu mozna z pulpitu otworzy¢ to
nalezy:
> przeprowadzi¢ probe przywrocenia przeptywu pradu przez styki wytacznika dzwi-
gienkowego (lub przycisku) ,,Otwieranie drzwi” dla strony po ktorej nie mozna otwo-
rzy¢ drzwi z pulpitu

» przeprowadzi¢ probg otworzenia drzwi ze ,,Stacyjki” w przedziale stuzbowym

Jezeli nie mozna otworzy¢ drzwi na jednym EZT po obu stronach to nalezy:
> w szafce NN tym EZT sprawdzi¢ czy jest zataczony wytacznik samoczynny ,,Roz-
rzad drzwi automatycznych”




Jezeli ten wylacznik jest wylaczony i przy zalaczaniu ponownie si¢ wyzwala to

nalezy:

»  przy wszystkich drzwiach automatycznych tego EZT sprawdzic »DZwignie awaryj-
nego otwierania drzwi”, czy nie powoduja zwarcia ‘

Jezeli nie mozna otworzy¢ drzwi na jednym EZT po jednej stronie to nalezy:
> w wagonie silnikowym nad drzwiami wejéciowymi do przedsionka gdzie nie ma
szafki NN, pod ostona napedu drzwi sprawdzi¢ styki B12/D20 (dla strony lewej), lub
styki B12/D22 (dla strony prawej) ,,Przekaznika otwierania drzwi”

ad. b) usterki przy zamykaniu drzwi

Jezeli nie mozna zamkna¢ drzwi automatycznych na wszystkich EZT w skiadzie
to nalezy:
» nacisnaé przycisk ,,Sygnalizacji dZwiekowej zamykania drzwi”

Jezeli drzwi nadal sie nie zamykaja to nalezy:
> kilkakrotnie energicznie przesterowaé wylacznik dzwigienkowy zamykania i otwie-
rania drzwi

Jezeli drzwi nadal nie mozna zamkna¢ to:
» w przypadku zmiany ,czota pociagu” sprawdzié w poprzednie] kabinie sterujacej czy
nie jest zataczony wytacznik ,,Otwarcie drzwi”
» w przedziatach stuzbowych sprawdzi¢ czy ,,Stacyjki” nie s przesterowane w poto-
zenie ,,Drzwi otwarte”

Jezeli wylacznik ,,Otwarecie drzwi” i ,,Stacyjki” sa w potoZeniu prawidfowym
to wtedy nalezy:
» w kabinie prowadzacej wyja¢ przekaznik , Podtrzymania drzwi”

Jezeli nie mozna zamknaé drzwi na jednym EZT w skiadzie to nalezy:
» w wagonie silnikowym tego EZT nad drzwiami wejéciowymi do przedsionka gdzie
nie ma szafki NN, pod ostona napedu drzwi sprawdzi¢ czy nie sa zwarte (sklejone)
styki ,,Przekaznika otwierania drzwi”
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4.4.21. Przygotowanie jednostki do przeciagania lokomotywa pomocnicza

Sposob potaczenia lokomotywy pomocniczej z elektrycznym zespotem trakeyj-
nym i obowiazki pracownikéw dokonujacych potaczenia, okreéla instrukceja.

Za prawidlowe polaczenie polsprzegu i przewoddw powietrznych hamulca od-
powiedzialny jest zawsze maszynista z elektrycznego zespotu trakeyjnego.

Uwaga! Przewod hamulcowy na EZT znajduje si¢ z prawej strony pod stanowiskiem
maszynisty.

Uwaga! Na EZT powyzej Nr 1900 gtowny zawdr wylaczajacy SHP i ,,Czuwak aktyw-
ny” znajduje sie przy podtodze z prawej strony pod pulpitem,

Uwaga! W czasie przeciggania po wdrozeniu i zakofczeniu hamowania na lokomotywie
pomocnicze] nie nalezy rekojesci glownego zaworu maszynisty przestawiac w po-

tozenie ,,Napelnianie uderzeniowe” a tylko w potozenie ,,Jazda”.

4.5. Graficzne rozmieszczenie urzadzen

w szafce NN

na tablicy szafki NN

w szafach WN

rozmieszezenie przewodow wielokrotnych w obwodach sterowania
styki odigcznika rozrzadu OR
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