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Spis tresci

Wstep — informacja 0 modernizacji M62
charakterystyka techniczna lokomotywy
charakterystyka silnika spalinowego
rozmieszczenie urzadzen na lokomotywie

widok silnika spalinowego 1 sprezarki powietrza
widok szafy WN i pulpitu w kabinie
uruchomienie silnika spalinowego

uruchomienie podgrzewacza ptynu chtodniczego
. kontrola stanu paliwa w zbiorniku gtéwnym

10 zabezpieczenia przeciwpozarowe na lokomotywie
11.radiotelefon

12.predkosciomierz
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Przedmiot instrukcji:

1. niniejszy poradnik zawiera zakres podstawowych czynnosci dotyczacych
obstugi 1 eksploatacji lokomotyw serii ST44 ( M62 ) po modernizacji i
stanowi tylko podreczny poradnik dla maszynisty obstugujacego pojazd

2. w czasie obstugi 1 eksploatacji pojazdu nalezy $cisle stosowac si¢ do
obowigzujacych przepisow dla maszynisty spalinowych 1 elektrycznych
pojazdow trakcyjnych ze szczegdlnym zachowaniem zasad bhp oraz
bezpieczenstwem ruchu kolejowego

Opracowal: Zatwierdzil:
Maszynista instruktor Naczelnik Dziatu Eksploatacji
Druzyn Trakcyjnych Taboru Trakcyjnego

CM Bydgoszcz CM Bydgoszcz
Stawomir Oledrzynski Andrzej Ortowski
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Wstep

W trakcie modernizacji lokomotywy typu ST44 (M62) zabudowano nast¢pujace
zespoly i uklady :

1. czterosuwowy silnik spalinowy typu 12CzN26/26
( 12- cylindrowy w uktadzie V)
- filtr powietrza silnika z kanatem dolotowym
- samooczyszczajacy si¢ filtr oleju
- kolektor wylotowy silnik — thumik wydechu
- uktad automatycznej regulacji temperatury ptynu chtodzacego
- zbiornik wyrownawczy ze wskaznikiem poziomu ptynu
- odcinki rurociggow uktadow paliwa, oleju, ptynu chtodzacego
do potaczenia uktadow istniejacych z nowymi
sprezarka Srubowa
uktad automatyki bezpieczenstwa pociggu SHP + CA + RS
radiotelefon pociggowy typu Koliber
szybkosciomierze
zderzaki typu KX-ZC2
reflektory halogenowe
wycieraczki elektryczne
uktad sygnalizacji pozaru
gazowy uktad gaszenia pozaru
uktad podgrzewania ptynu chtodzacego z agregatem grzewczym
typu WEBASTO
uktad smarowania obrzezy kot
urzadzenie do pomiaru zuzycia i1 poziomu paliwa
elektrycznie podgrzewane lusterka
ergonomiczny pulpit maszynisty
ergonomiczne fotele dla maszynisty i pomocnika maszynisty
klimatyzatory kabin
nowe styczniki liniowe
nowe styczniki rozruchowe
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W trakcie modernizacji wykorzystano istniejgca pradnice glowng oraz catosc
wyposazenia elektrycznego WN 1 NN.
Sterowanie stycznikami i przekaznikami pozostato bez zmian
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Charakterystyka techniczna lokomotywy

Szerokos$¢ toru 1435 mm

Uktad osi Co’Co’

Dhugos¢ ze zderzakami 17550 mm

Najwigksza szerokos¢ 2950 mm

Najwigksza wysokos$¢ od gtowki szyny 4650 mm

Rozstaw czopow skretu 8600 mm

Srednica kota nowego 1050 mm

Masa stuzbowa 116t

Maksymalny nacisk osi na szyny 19,3t

Maksymalna sita pociggowa przy rozruchu 380 kN

Sita pociggowa ciagta 200kN

Minimalny promien toru 30km/h=125m
15km/h=90m

5km/h=75m

Predkos¢ konstrukcyjna 100km/h

Rodzaj przektadni elektryczna DC-DC

Napigcie poktadowe 75V

System hamulca KNORR/DAKO/Qerlikon

Zapas paliwa 3900 litrow
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1. Reflektor

2.Syrena pneumatyczna
3. Szafa elektryczna

4. Filtr powietrza

5. Sprezarka powietrza
6. Wentylator pradnicy gt.
7. Agregat dwumaszynowy

8. Wzbudnica 15. Sekcje chiodnic 22. Silnik trakcyjny

9. Pradnica gtéwna GP312 16. Gasnica 23. Przekfadnia gtéwna
10. Silnik 12CzN26/26 17. Agregat grzewczo-went. 24. Bateria akumulatoréw
11. Ttumik wydechu 18. Aparat ciegtowy 25. Zbiornik paliwa

12. Zbiornik wyréwnawczy 19. Kanaly wentylacji silnikow 26. Wozek

13. Wentylator chtodnic 20. Wat Cardana 27. Hak ciegtowy

14. Lozyskowanie wentylatora 21. Czop skretu

Rozmieszczenie urzadzen na zmodernizowanej lokomotywie M62.

iecien 2008
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Silnik spalinowy

Charakterystyka silnika spalinowego

Typ
Moc znamionowa

Obroty znamionowe

Uktad cylindrow

Srednica cylindra/skok ttoka

Pojemnos¢ skokowa silnika

Jednostkowe zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa na biegu jatowym

Zuzycie oleju na mocy znamionowe;j
Wymiary gabarytowe

Masa silnika razem z pradnicg

Temperatura ptynu (otwarcie lewych zaluzji)
Temperatura oleju (otwarcie prawych zaluzji)
Praca wentylatora — max obroty

Minimalna temperatura do rozruchu silnika

Maksymalna temperatura (zdjecie obcigzenia)

12CzN26/26
1470kW
750 obr/min
12V
260mm/260mm
165,6dm
202g/kWh
10 kg/h
0,5% zuzycia paliwa
4030*1665*3030mm
23300kg
75+£2°C
65+2°C
824+3°C — temp plynu
70£1°C —tem oleju
15°C — temp plynu
8 °C —temp oleju
93+2°C — plyn
75+2°C - olej
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Uklad wodny silnika spalinowego zalany jest plynem
niezamarzajacym.

Uzupelniania cieczy chlodzacej dokonuje tylko i wylacznie
warsztat napraw taboru trakcyjnego.

Silnik spalinowy zalany olejem — DISOLA

Uruchomienie silnika spalinoweqo:

1.Wykonac¢ czynnosci sprawdzajace poszczegolne uklady lokomotywy zgodnie z
obowiazujacymi przepisami
2. zalaczy¢ baterie akumulatorow
3. nastawnik kierunku ustawi¢ w polozenie ,,przéd” lub ,,tyl”
4. zalaczy¢ WS pod pulpitem maszynisty
- rozrzad
- rozrzad lokomotywy
- pompa paliwa
5. nacisna¢ przycisk ,,START” na pulpicie maszynisty i trzyma¢ do momentu
rozpocze¢cia pracy silnika spalinowego.

Po nacisnieciu przycisku ,,START” zalgczy si¢ stycznik KMN i pompa olejowa
wstepnego smarowania. Po wytworzeniu wstegpnego cisnienia oleju nastgpi
zamknigcie stycznikow rozruchowych DI — 2 1 rozruch silnika spalinowego
Przycisk ,,START” nalezy trzymaé do chwili uzyskania przez silnik obrotow
Jjatowych

Po uruchomieniu silnika spalinowego na obrotach jalowych bedzie pracowac
tylko 6 cylindrow .

Zalaczenie pozostalych glowic nast¢epuje po przestawieniu nastawnika jazdy na
pozycje 1 i zamknieciu obwodow wzbudzenia pradnicy glowne;j.

Zuzycie paliwa na obrotach jalowych okolo 10kg/h
W przypadku nadmiernego wystudzenia cieczy chlodzacej silnika spalinowego

ponizej dopuszczalnej wartosci nie mozna uruchomic silnika spalinowego
Minimalna temperatura oleju - 8°C
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Zatrzymanie pracy silnika spalinoweqo:

1. Nacisna¢ przycisk ,,STOP” na pulpicie maszynisty
Po nacisnieciu przycisku STOP nastepuje samoczynne wylaczenie WS pompy
paliwa ( pod pulpitem maszynisty) oraz automatyczne zalaczenie pompy
wstepnego smarowania.

2. wylaczy¢ baterie akumulatorow

Wskaznik poziomu plynu chlodniczego w zbiorniku wyrownawczym
W celu kontroli poziomu pltynu chlodniczego nalezy przestawi¢ przelacznik z

prawej strony lub nacisngé aktywny kwadrat obok wskaznika §wietlnego
Poziom plynu sygnalizuja zapalone diody
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Podgrzewacz plynu chlodniczego

W przypadku obnizenia si¢ temperatur plynu chlodniczego i oleju przed
uruchomieniem silnika spalinowego nalezy zalaczy¢ dwa podgrzewacze cieczy
chlodzacej typu THERMO 350 znajdujace si¢ przy segmentach chlodnic.
Podgrzewacze mogg pracowaé¢ w dwojaki sposob:

1. manualnie ( praca dlugotrwala przy wlaczonym zaplonie pojazdu)

2. automatycznie zgodnie z zaprogramowanym czasem rozpoczecia pracy



Praca podgrzewacza przez okolo 40 minut spowoduje podgrzanie cieczy
chlodzacej do okoto 35 °C ( przy temperaturze na zewnatrz -20°C)

Uruchomienie podgrzewacza w celu podgrzania cieczy chlodzgcej

1. Zalaczy¢ WS w szafie NN ( ws pod wlacznikiem baterii)
2. Sprawdzié¢ polozenie zaworu odcinajacego doplyw paliwa

%
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4. wceisna¢ przycisk zegara i po ustabilizowaniu si¢ godziny nacisna¢ Srodkowy
przycisk (czerwony plomien )



Od momentu wlgczenia zaczyna Swieci¢ wskaznik eksploatacji. Wlaczone
zostaja: dmuchawa powietrza , pompa paliwa i pompa obiegowa, a przy
temperaturach ponizej 0 roOwniez podgrzewanie wstepne zestawu dysz.

Po uplywie okolo 13 sekund zostaje wlaczony generator zaplonu i sekunde¢
pozniej nastepuje dostarczenie paliwa do komory spalania.

Po utworzeniu si¢ zaplonu nast¢puje wylaczenie generatora zaplonu.

Wylgczenie podgrzewacza.

Po naciSni¢ciu wlacznika zostaje przerwany doplyw paliwa i agregat przestaje
pracowac. Przez okolo 120 sekund bedzie pracowac jeszcze dmuchawa
powietrza i pompa obiegowa. Nastepnie nalezy wylaczy¢ wylaczniki
samoczynne
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Sprezarka powietrza

Sprezarka Srubowa Gardnem Denver jest sprezarka jednostopniow3 z
chlodzeniem olejowym. Spre¢zone powietrze jest wytwarzane przez sprezarke
sSrubowg z napedem hydraulicznym. Sprezone powietrze i olej sa chlodzone w
odre¢bnych chlodnicach.

Dane techniczne sprezarki CT12D 30 HAA

1. Cisnienie sprezonego powietrza 0,85 MPa

2. Wydajnos¢ podczas normalnej pracy 4,6 m3/min

3. wewnetrzna predkosé¢ obrotowa 4060 obr/min
4. minimalne ci$nienie podczas pracy 0,3MPa

5. dopuszczalna temperatura otoczenia +40°C

Silnik hydrauliki

1. Maksymalna pre¢dkos¢ obrotowa 5500 obr/min
2. ci$nienie oleju hydrauliki 190 bar
3. ilos¢ oleju 11 litrow

Po uruchomieniu silnika spalinowego sprezarka uruchamia si¢ samoczynnie i
praca sprezarki steruje wylacznik ciSnieniowy.
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Zabezpieczenia sprezarki i silnika sprezarki:
1. wylacznik temperaturowy

- temperatura 100°C — dziala alarm

- temperatura 115°C — nastepuje samoczynne zatrzymanie pracy sprezarki
2. zabezpieczenie olejowe — niski stan oleju

W szafie NN znajduje si¢ WS zabezpieczajacy obwody elektryczne sprezarki

Na pulpicie maszynisty sq dwie lampki sygnalizacyjne do kontroli pracy
sprezarki powietrza

A\

AWARIA
SPREZARKI I LOK.
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SPRAWDZANIE STANU PALIWA W ZBIORNIKU PALIWA

Lokomotywa wyposazona jest w system monitorowania zuzycia paliwa
Metronie. System pozwala na:

1. monitorowanie i udokumentowanie procesu gospodarki paliwowej
poprzez przeprowadzenie pelnego bilansu energetycznego od momentu
tankowania, poprzez paliwo doprowadzane do silnika, po monitorowanie
mocy uzyskiwanej po stronie elektrycznej ( moc pradnicy gléwnej)

2. lokalizacja lokomotywy na mapie topograficznej i identyfikacja
personaliow maszynisty.

Sprawdzenie poziomu paliwa:
Wcisna¢ czerwony przycisk na urzadzeniu przy zbiorniku gléwnym paliwa
Na ekranie wySwietli si¢ (cyfrowo) aktualny stan paliwa ( np. 2534 )

Stan paliwa mozna rowniez sprawdzic na panelu w kabinie maszynisty po
stronie pomocnika po wyborze w menu glownym INFORMACJE
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ZABEZPIECZENIA PRZECIPOZAROWE NA POJEZDZIE

PLYTA CZOLOWA CENTRALI
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Postepowanie w wypadku sygnalizowania pozaru

1. przycisnaé przycisk POTWIERDZENIE (26) —sygnalizatory akustyczne
wycisza sie

2. sprawdzic¢ z ktorej strefy ( czesci pojazdu) przychodzi sygnal

3. w przypadku pozaru postepowac zgodnie z obowiazujacymi przepisami

4. po ugaszeniu pozaru skasowac sygnalizacje Swietlng w centrali poprzez
nacisniecie przyciski KASOWANIE (27)

JEZELI ALARM OKAZAt SIE FALSZYWY I NIE MOZNA GO
SKASOWAC LUB, JEZELI PO SKASOWANIU CZESTO SIE WLACZA ,
NALEZY ODtACZYC FALSZYWIE SYGNALIZUJACA LINIE. W TYM
CELU PRZEZ CO NAJMNIEJ 5 SEKUND PRZYTRZYMAC WCISNIETY
PRZYCISK STREFA (21) LUB STREFA (22,) AZ ZAPALI SIE LAMPKA
BLOKOWANIE | LAMPKA STREFOWA OBOK NACISKANEGO
PRZYCISKU

PO NAPRAWIE, PRZEZ KROTKIE NACISNIECIE PRZYCISKU STREFA 1
LUB STREFA 2 WLACZYC PONOWNIE LINIE W STAN DOZOROWANIA
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Wylaczenie awaryjne SHP i czuwaka ( elektryczne i pneumatyczne )

Elektryczne
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wlaczy¢ przelacznik ZAL.ACZENIE

wlaczy¢ nadmuch (3 stopnie predkosci)

3. potencjometrem TEMPERATURA wybraé¢ zadanga temperature wnetrza
kabiny

no

Sterownik urzadzenia do smarowania obrzezy zestawow kolowych

==

Wylaczniki samoczynne pod pulpitem
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