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Obraz 1 Lokomotywa ET 22 Rozmieszczenie szaf NN i WN (rzut z góry) 
 

 
 

 

 

 

Dźwignie odwodnienia  

układu pneumatycznego 

oznaczone kolorem 

czerwonym 

 

 

Bezpiecznik baterii 

akumulatorów  

+/- po obu stronach 

lokomotywy 

 

 

Odwodnienie zaworu 

maszynisty 
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Obraz 2 Szafka NN „A” Szafka NN „B” 
 

 

 

 

PC – Przek. pomocniczy SHP 

PEM – Przek. włączenia styczników liniow  

P1W – Przek. pom. wentylatorów oporów 

PPS1 i 2 – Przek. pom sprężarki głównej 

PSHP – Przek pom SHP  

PWS – Przełącznik wybiórczy sprężarek 

PWP – Przełącznik wybiórczy przetwornic 

Osz – Opornik prędkościomierza 

Rsz – Regulator prędkościomierza 

PPZ – Przek. pneumatyczny zwłoczny 

WiS 3- Wył samoczynny baterii  

WiS 1- Wył samoczynny przetwornicy 1 

RN 1, 2 – Regulatory napięcia 

SPR 1- stycznik pomocniczy rozrządu  

SPR 2 –stycz. pom. rozrządu styczników 

             liniowych 

SSP – stycznik sprężarki pomocniczej   

BAN – Bocznik amperomierza 

PH – Przekaźnik hamulca (2 stopnie) 

WSZ – wyłącznik samocz.  

            prędkościomierza 

WSPt – Wył. samoczynny spr. pom 

WSOd – Wył. sam. odbloków 

WSR 3- Wył. sam. rozrządu 

PLP – Przek. likwidacji poślizgu 

WLP – Wył. likwidacji poślizgu  

PT 2 – Przek. czasowy wentylatorów 

            oporów rozruchowych 

PP 1 i 2- Przek. pom. układu przejścia 

PPA- Przek. pomocniczy jazdy awaryjnej 

PRA 1-4 – Przek. pom. jazdy awaryjnej 

ZD - Diody 

Wis2 – Wyłącznik samoczynny przetwornicy 2 
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Obraz 3 Panel pneumatyczny „A” Panel pneumatyczny „B” 
 

 

 

 

11 – Przek. ciśnieniowy sprężarki 

103 – Przek. ciśnieniowy rozrządu 

27-28 – Zawory odcinające LSt1 

15 – Zawór sprężarki pomocniczej 

95 – Zawór piasecznic 

25 – Zawór odcinający kran maszynisty „A” 

19 – Zawór zbiornika głównego 

24 – Zawór ep. kranu maszynisty „B” 

6 – Zawory bezpieczeństwa  

100 – Zawór ep. Towarowy/Osobowy 

101 – Zawór ep. hamowania 2 stpniowego 

102 – Zawór ep. przeciw poślizgowy 

37 – Zawór ep. odluźniacza  

96 – Zawory ep. piasecznic P/T 

31 – Zawór ep. SHP 

56 A i B – Przekaźniki ciśnieniowe pantografów A i B 

104 – Przekaźnik ciśnienia powietrza w cylindrach hamulcowych 

105 – Przekaźnik ciśnieniowy rejestracji hamowania 

62 – Manometr zbiornika rozrządu 

70 – Zawór redukcyjny 

55 A i B –  Zawory ep. pantografów 

68 – Zawór zbiornika rozrządu 

24 – Zawór odcinający kran maszynisty „B” 

25 – Zawór ep. kranu maszynisty „B” 
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Obraz 6 Szafa WN nr 1 (przód)  Szafa WN nr 1 (tył ) 

 

 

 

 

BA 1-3 – Bocznik amperomierzy 

BGK – Bezp. grzania kabin 

BS 1-2 – Bezp. sprężarek gł 

BV – Bocznik woltomierza 

BWN –  Bezp. WN 

JPO – Iskiernik pom. odgromnika 

NPrz. 1-2 – Przek. nadmiarowe przetwornic 

NS 1-2 – Przek. nadmiarowy sprężarki  

OD 1-5 – Odłącznik wentylatorów  

OG 2 – Odłącznik główny 

OS 5 – Odłącznik sil. tr 5 

OS 4,6 –Odłącznik sil. tr 4 i 6 

P1P – Przek. pom przetwornic 

P1S – przek pom. sprężarki 

PN 1,3 –Przek. nadmiarowy sil. tr 

PN 2,5 – Przek. nadmiarowy sil. tr 

PPW – Przek. pom. wyłącznika szybkiego 

PPWD - Przek. pom. wyłącznika szybkiego 

PR –przekaźnik różnicowy 

PRP – Przek. różnicowy obwodów pom. 

PRPrz 1;2 – Przek. rozruchowe przetw. 

PT 1 – Przek. czasowy przetwornic 

PT 3 – Przek. czasowy sprężarek 

PZN – Przek. zanikowo-napięciowy 

PZP 1,2 – Przek. zanikowo-prądowe 

PZW 1-5 – Przek. prądowe wen. opor. roz. 

RW – Opornik woltomierza 

SCR 1,2 – Przek. przeciwpoślizgowe 

SGK 1,2 – Styczniki grzania kabin 

SP 4-20 – Styczniki bocznikowania 

SPrz 1-2 – Styczniki przetwornic 

SR 31-35 – Styczniki oporów 

rozruchowych 

SRP 1-2 – Styczniki Rozruchowe 

przetwornic 

SS 1-2 – Styczniki sprężarek 

WRZ – Wyłącznik rozrządu na „zimno” 

WS – Wyłącznik szybki  
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Obraz 7 Szafa WN nr 2  
 

 

NGP – Przek. nadmiarowy grzania poc.  

NW – Nawrotnik 

OG 1 – Odłącznik główny  

OS 1,3 – Odłączniki silników trakcyjnych 1 i 3 

OS 2 – Odłącznik silnika trakcyjnego 2 

PN 1,3 – Przekaźniki nadmiarowe silników tr. 

PN 4,6 – Przekaźniki nadmiarowe silników tr. 

PNW 1,2 – Przekaźniki nadmiarowe wentylatorów oporów 

                    rozruchowych 

PNW 3,4 - Przekaźniki nadmiarowe wentylatorów oporów rozruchowych 

PNW 5 – Przekaźniki nadmiarowe wentylatorów  

                   oporów rozruchowych 

PPP – Przekaźnik pomocniczy przejścia 

PPRS –  Przekaźnik pomocniczy układu przejścia 

PW 1-2 – Przekaźnik dostosowania sił  

SG 1-14 – Styczniki grupowe  

SGP 1-2 –  Styczniki ogrzewania pociągu 

SL 1-6 – Styczniki liniowe  

SP 1-13 –Styczniki bocznikowania 

SR 11-25 – Styczniki oporów 

rozruchowych  

SW 1-5 – Styczniki wentylatorów oporów 

rozruchowych 

SZ 1-6 – Styczniki oporów rozruchowych  
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Obraz 8 Pulpit maszynisty Tablica bezpieczników samoczynnych 

 

 

 

 

 

 

Kabina maszynisty „A” 

Przełącznik nożowy ładowania baterii  

Ładowanie wewnętrzne / 

/ Ładowanie zewnętrzne 

 

Kabina maszynisty „B” 

Przełącznik dźwigienkowy uruchamiania 

sprężarek z pominięciem wyłącznika 

ciśnieniowego 

 

Przełącznik nożowy zasilania  

z przetwornicy „A” lub „B” 

Tablica bezpieczników samoczynnych na pulpicie maszynisty 
 

Ogrzewanie – Pantografy – Przetwornice - Ogrzewanie – Ogrzewanie – Rezerwa – Ogrzewanie  

     nóg                                                            podłogowe         kabiny                             okioen 

 

 

Reflektory – Piasecznice – Sprężarki - Wentylatory – Oświetlenie – Rozrząd – Kuchenka  

                                                                                            ogólne 
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Obraz 9 Pulpit maszynisty część 2 
 

 

Centralny 

Klucz  

Sterowania 

Oświetlenie  

kabiny 

 

Oświetlenie 

przyrządów 

pomiarowych 

 

Grzejnik  

podłogowy 

Grzejnik  

nóg 

Sygnalizacja 

otwarcia 

żaluzji 

Sygnał  

czerwony  

lewy 

Sygnał 

czerwony 

prawy 

Reflektor  

lewy 

Reflektor 

górny 

Reflektor 

prawy 

 

Amperomierz 

obwodów 

niskiego 

napięcia 

Woltomierz 

obwodów 

niskiego 

napięcia 

Amperomierz 

obwodu  

I układu 

połączenia  

silników tr. 

Amperomierz 

obwodu  

II układu 

połączenia  

silników tr. 

Amperomierz 

obwodu  

III układu 

połączenia  

silników tr. 

Woltomierz 

obwodów 

wysokiego 

napięcia 

Manometr ciśnienia 

powietrza w cylindrach 

hamulcowych 

Manometr ciśnienia 

powietrza w przewodzie 

głównym 

Manometr ciśnienia 

powietrza w zbiorniku 

głównym 
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Obraz 10 Pulpit maszynisty cześć centralna Opis 
 

 

 

 

Przełącznik sposobu 

hamowania  

Towarowy 

Osobowy 

Pospieszny 

 

Przełącznik rodzaju 

rozruchu  

Niski  / Wysoki 

 

Przycisk luzowania 

lokomotywy  

(Umożliwia popełnienie 

przewodu hamulcowego  

od 0 do 0,42 Mpa – 

zasila elektropneumat 

odcinający  zawór 

maszynisty) 
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Obraz 11 Pulpit maszynisty - nastawnik Opis 

 

 

Nastawnik jazdy jest przystosowany do napędu ręcznego. Ma on trzy osie 

wałów krzywkowych umocowanych na łożyskach tocznych, które z kolei 

mieszczą się w górnej i dolnej płycie.  Płyty stanowią konstrukcję wsporczą 

i są połączone ramą wykonaną ze stalowych kątowników.  

Wały krzywkowe nastawnika jazdy mają następujące przeznaczenia : 

- wał główny napędzany kołem sterowym jest wykorzystywany do rozruchu 

lokomotywy. Ma on pozycję 0 (wyłączony) i 48 pozycji jezdnych, z tym że 

są opisane tylko pozycje:  

0 – wyłączony; S – połączenie szeregowe; SR - połączenie szeregowo 

równoległe; R – połączenie równoległe. 

– wał boczników jest napędzany dźwignią i ma pozycję 0 oraz 6 pozycji dla 

sześciu różnych stopni osłabienia pola . 

– wał kierunkowy jest napędzany dźwignią odejmowalną. Służy do wyboru 

kierunku jazdy. Ma pozycje: 0 -Wyłączony; T –Jazda do tyłu; N1 i N2 – 

Jazda do przodu, przy czym w pozycji N1 jest włączony układ  

przystosowania sił do nacisku kół podczas rozruchu.  

Między poszczególnymi wałami nastawnika istnieją następujące blokady 

mechaniczne : 

- ruch wału głównego jest możliwy tylko wówczas gdy wał osłabienia pola 

znajduje się na pozycji 0, a wał kierunku na pozycji N1, N2 lub T 

- ruch wału osłabienia pola jest możliwy tylko wówczas gdy wał główny 

znajduje się na pozycji S, SR lub R, a wał kierunku na pozycji  N2 lub T. 

Ruch wału osłabienia pola , gdy wał kierunkowy znajduje się na pozycji N1, 

nie jest możliwy 

– ruch wału kierunkowego z pozycji 0 na pozycje N1, N2 lub T jest 

możliwy tylko wówczas gdy wał główny znajduje się na pozycji 0 

– ruch wału kierunkowego z pozycji N1, N2 lub T na pozycję 0 jest 

możliwy tylko wówczas, gdy wał główny znajduje się w pozycji 0. 

Nastawnik  

Bocznikowania 

Nastawnik  

Jazdy 

Nastawnik  

Kierunku 
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Obraz 12 Zawór maszynisty Opis 

 

 

 

Zawór maszynisty Oerlikona służy do sterowania hamulcem zespolonym pociągu .  

Na lokomotywie serii ET 22 współpracuje z zaworem rozrządczym LSt 1. Rękojeść 

posiada 7 zasadniczych położeń których zastosowanie jest następujące : 

1. Odcięcie - odcina przestrzeń zaworu od układu zasilania i od układu hamulca> 

2. Napełnianie uderzeniowe – przewód hamulcowy jest ładowany jednorazowo 

impulsem wysokiego ciśnienia ( 0,7 Mpa ) który trwa 17 s. ,a następnie ciśnienie 

samoczynnie stopniowo maleje 

3. Jazda – przewód hamulcowy jest zasilany do wartości 0,5 Mpa i utrzymywane jest 

to ciśnienie 

4 Hamowanie i luzowanie stopniowe – przesuwanie rękojeści zaworu od  położenia jazdy 

służy do stopniowego obniżania ciśnienia w przewodzie hamulcowym, oraz do 

stopniowego podwyższania ciśnienia co następuje przy zbliżaniu rękojeści zaworu do 

położenia jazdy. 

5. Hamowanie służbowe – obniżenie ciśnienia w przewodzie hamulcowym do 0,34 Mpa 

6. Hamowanie służbowe po stopniowym luzowaniu lokomotywy – Pozwala na 

zahamowanie lokomotywy która podczas hamowania stopniowego była stopniowo 

luzowana odluźniaczem. 

7. Hamowanie nagłe – odcina i opróżnia przewód hamulcowy  
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Obraz 13 Zawór dodatkowy – zahamowany  odhamowany 
 

 

 

 

Zawór dodatkowy maszynisty FD 1 służy do hamowania lokomotywy jadącej luzem oraz do dodatkowego hamowania w razie konieczności 

zatrzymania lokomotywy w ściśle określonym miejscu. Jest to hamulec nie samoczynny, w którym następuje bezpośrednie napełnianie cylindrów 

hamulcowych.  

Przy obrocie rękojeści z pozycji wyluzowane do pozycji hamowania następuje proporcjonalny wzrost ciśnienia w cylindrach hamulcowych do kąta 

obrotu rękojeści. 

Pozostawienie rękojeści w pozycji zahamowanej zapewnia stałe ciśnienie w cylindrach hamulcowych.  W przypadku zmiany kabiny zawór dodatkowy  

w kabinie nieczynnej pozostawiamy w pozycji „wyluzowany”. 

 


