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Obraz 1 Lokomotywa ET 22
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Listwy zaciskowe Listwy zaciskowe
PC — Przek. pomocniczy SHP PPZ — Przek. pneumatyczny zwloczny WSZ — wylacznik samocz. PPA- Przek. pomocniczy jazdy awaryjnej
PEM — Przek. wlaczenia stycznikow liniow WiS 3- Wyl samoczynny baterii predkosciomierza PRA 1-4 — Przek. pom. jazdy awaryjnej
P1W — Przek. pom. wentylatorow oporow WiS 1- Wyl samoczynny przetwornicy 1 | WSPt — Wyl. samoczynny spr. pom ZD - Diody
PPS1 i 2 — Przek. pom sprezarki gtowne;j RN 1, 2 — Regulatory napigcia WSOd — Wyt. sam. odblokow Wis2 — Wylacznik samoczynny przetwornicy 2
PSHP — Przek pom SHP SPR 1- stycznik pomocniczy rozrzadu WSR 3- Wyt. sam. rozrzadu
PWS — Przetacznik wybidrezy sprezarek SPR 2 —stycz. pom. rozrzadu stycznikow | PLP — Przek. likwidacji poslizgu
PWP — Przetacznik wybidrczy przetwornic liniowych WLP — Wyl. likwidacji poslizgu
Osz — Opornik predkosciomierza SSP — stycznik sprezarki pomocniczej PT 2 — Przek. czasowy wentylatorow
Rsz — Regulator predko$ciomierza BAN — Bocznik amperomierza oporow rozruchowych
PH — Przekaznik hamulca (2 stopnie) PP 1 2- Przek. pom. uktadu przejscia
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Obraz 3 Panel pneumatyczny ,,A”

Panel pneumatyczny ,,B”
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11 — Przek. ci$nieniowy sprezarki

103 — Przek. cisnieniowy rozrzadu

27-28 — Zawory odcinajace LStl1

15 — Zawor sprezarki pomocniczej

95 — Zawor piasecznic

25 — Zawor odcinajacy kran maszynisty ,,A”
19 — Zawor zbiornika glownego

24 — Zawor ep. kranu maszynisty ,,B”

6 — Zawory bezpieczenstwa

100 — Zawor ep. Towarowy/Osobowy

101 — Zawor ep. hamowania 2 stpniowego
102 — Zawor ep. przeciw poslizgowy

37 — Zawor ep. odluzniacza

96 — Zawory ep. piasecznic P/T

31 — Zawor ep. SHP

56 A i B — Przekazniki ci$nieniowe pantografow A i B
104 — Przekaznik ci$nienia powietrza w cylindrach hamulcowych
105 — Przekaznik ci$nieniowy rejestracji hamowania

62 — Manometr zbiornika rozrzadu

70 — Zawor redukceyjny

55 Ai B — Zawory ep. pantografow

68 — Zawor zbiornika rozrzadu

24 — Zawor odcinajacy kran maszynisty ,,B”
25 — Zawor ep. kranu maszynisty ,,B”
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Obraz 6 Szafa WN nr 1 (przod)
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BA 1-3 — Bocznik amperomierzy

BGK - Bezp. grzania kabin

BS 1-2 — Bezp. spre¢zarek gt

BV — Bocznik woltomierza

BWN — Bezp. WN

JPO — Iskiernik pom. odgromnika

NPrz. 1-2 — Przek. nadmiarowe przetwornic
NS 1-2 — Przek. nadmiarowy sprezarki

OD 1-5 — Odtacznik wentylatorow

OG 2 — Odfacznik glowny

OS 5 — Odtacznik sil. tr 5

0S 4,6 —Odtacznik sil. tr 41 6

P1P — Przek. pom przetwornic

P1S — przek pom. sprezarki

PN 1,3 —Przek. nadmiarowy sil. tr

PN 2,5 — Przek. nadmiarowy sil. tr

PPW — Przek. pom. wylacznika szybkiego
PPWD - Przek. pom. wylacznika szybkiego
PR —przekaznik roznicowy

PRP — Przek. réznicowy obwodow pom.
PRPrz 1;2 — Przek. rozruchowe przetw.
PT 1 — Przek. czasowy przetwornic

PT 3 — Przek. czasowy sprezarek

PZN — Przek. zanikowo-napigciowy

PZP 1,2 — Przek. zanikowo-pragdowe

PZW 1-5 — Przek. pragdowe wen. opor. roz.
RW — Opornik woltomierza

SCR 1,2 — Przek. przeciwposlizgowe

SGK 1,2 — Styczniki grzania kabin

SP 4-20 — Styczniki bocznikowania
SPrz 1-2 — Styczniki przetwornic

SR 31-35 — Styczniki oporéw
rozruchowych

SRP 1-2 — Styczniki Rozruchowe
przetwornic

SS 1-2 — Styczniki sprezarek

WRZ — Wytacznik rozrzadu na ,,zimno”
WS — Wylacznik szybki
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Obraz 7 Szafa WN nr 2

Listwy zaciskowe

oG 1
PN 1-3| PN 4-6 PN'W NGP PPP | | PPRS PNW PN'W
NS s 1-2 3-4
|€|%’ = os | os
> rl ] AR 721 Bs) = eml | Bl |AlOE| N0
E B e Bt ey Rec) Bed Bec) B2t Rec By Bt Rech el Rech Y -] et = L= [= G EEIEIEIEE: 5 | 13
=4 N e I B A F S A S S =S[] | =] @ o7 sl TSI S|=ZB 5
I
wnlwlwlw vl vl w222 wlwm| el Z|ZBlw|lv| |l Llw|lwm |22
21 K21 Bzl B Bl Kz R Bl Kzl B B B B B NW = Bl Bl B F B B S B L e ST R EE
—lmlwlalunnalwlxlelES S0l = Slwlnm|lon| Bl EBw s o= | Blea) =] | T} 3

Lastwa raciskowa
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NGP — Przek. nadmiarowy grzania poc.

NW — Nawrotnik

OG 1 - Odfacznik glowny

0S 1,3 — Odtaczniki silnikow trakeyjnych 113

OS 2 — Odtacznik silnika trakcyjnego 2

PN 1,3 — Przekazniki nadmiarowe silnikow tr.

PN 4,6 — Przekazniki nadmiarowe silnikow tr.

PNW 1,2 — Przekazniki nadmiarowe wentylatorow oporéw
rozruchowych

PNW 3,4 - PrzekaZzniki nadmiarowe wentylatorow opordéw rozruchowych

PNW 5 — Przekazniki nadmiarowe wentylatorow
oporoéw rozruchowych

PPP — Przekaznik pomocniczy przejscia

PPRS — Przekaznik pomocniczy uktadu przejscia

PW 1-2 — Przekaznik dostosowania sit

SG 1-14 — Styczniki grupowe

SGP 1-2 — Styczniki ogrzewania pociggu

SL 1-6 — Styczniki liniowe

SP 1-13 —Styczniki bocznikowania

SR 11-25 — Styczniki oporow
rozruchowych

SW 1-5 — Styczniki wentylatoréw oporow
rozruchowych

SZ 1-6 — Styczniki oporow rozruchowych
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Obraz 8 Pulpit maszynisty

Tablica bezpiecznikOw samoczynnych

Kabina maszynisty ,,A”
Przetacznik nozowy tadowania baterii
Ladowanie wewngtrzne /

/ Ladowanie zewngtrzne

Kabina maszynisty ,,B”
Przetacznik dzwigienkowy uruchamiania
sprezarek z pominigciem wylacznika
ci$nieniowego

Przetacznik nozowy zasilania
z przetwornicy ,,A” lub ,,B”

Tablica bezpiecznikéw samoczynnych na pulpicie maszynisty
Ogrzewanie — Pantografy — Przetwornice - Ogrzewanie — Ogrzewanie — Rezerwa — Ogrzewanie

noég podlogowe kabiny okioen

Reflektory — Piasecznice — Sprezarki - Wentylatory — O$wietlenie — Rozrzad — Kuchenka
ogo6lne
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Obraz 9 Pulpit maszynisty czes$¢ 2

Centralny
Klucz
Sterowania

Oswietlenie

kabiny

Oswietlenie
przyrzadow

Grzejnik

pomiarowych | podtogowy

Grzejnik Sygnalizacja | Sygnat | Sygnal Reflektor Reflektor
nég otwarcia | czerwony | czerwony lewy a6y
zaluzji lewy prawy

Reflektor
prawy

Amperomierz
obwodow
niskiego
napigcia

Woltomierz
obwodow
niskiego
napigcia

Amperomierz
obwodu
I uktadu
polaczenia
silnikow tr.

Amperomierz
obwodu
II uktadu
polaczenia
silnikow tr.

Amperomierz
obwodu
[T uktadu
polaczenia
silnikow tr.

Woltomierz
obwoddéw
wysokiego
napigcia

Manometr ci§nienia
powietrza w cylindrach
hamulcowych

Manometr ci$nienia
powietrza w przewodzie
gléwnym

Manometr ci$nienia
powietrza w zbiorniku
glownym
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Obraz 10 Pulpit maszynisty cze$¢ centralna

| Opis
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Przetacznik sposobu
hamowania
Towarowy

Osobowy
Pospieszny

Przetacznik rodzaju
rozruchu
Niski / Wysoki

Przycisk luzowania
lokomotywy
(Umozliwia popetienie
przewodu hamulcowego
od 0 do 0,42 Mpa —
zasila elektropneumat
odcinajacy zawor
maszynisty)
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Obraz 11 Pulpit maszynisty - nastawnik

Opis

Nastawnik
Bocznikowania

Nastawnik
Jazdy

Nastawnik
Kierunku

Nastawnik jazdy jest przystosowany do napedu recznego. Ma on trzy osie
watow krzywkowych umocowanych na tozyskach tocznych, ktére z kolei
mieszcza si¢ w gornej 1 dolnej ptycie. Plyty stanowig konstrukcj¢ wsporcza
1 83 potaczone ramg wykonang ze stalowych katownikow.

Waty krzywkowe nastawnika jazdy maja nastepujace przeznaczenia :

- wat gtowny napedzany kotem sterowym jest wykorzystywany do rozruchu
lokomotywy. Ma on pozycje 0 (wytaczony) 1 48 pozycji jezdnych, z tym ze
s opisane tylko pozycje:

0 — wylaczony; S — polaczenie szeregowe; SR - potaczenie szeregowo
réwnolegle; R — potaczenie rownolegte.

— wat bocznikéw jest napedzany dzwignig 1 ma pozycje 0 oraz 6 pozycji dla
szesciu réznych stopni ostabienia pola .

— wat kierunkowy jest napedzany dzwignig odejmowalng. Stuzy do wyboru
kierunku jazdy. Ma pozycje: 0 -Wylaczony; T —Jazda do tylu; N1 i N2 —
Jazda do przodu, przy czym w pozycji N1 jest wiaczony uktad
przystosowania sit do nacisku kot podczas rozruchu.

Miedzy poszczegdlnymi watami nastawnika istniejg nastgpujace blokady
mechaniczne :

- ruch watu gléwnego jest mozliwy tylko wowczas gdy wat ostabienia pola
znajduje si¢ na pozycji 0, a wal kierunku na pozycji N1, N2 lub T

- ruch walu ostabienia pola jest mozliwy tylko wowczas gdy wal gtowny
znajduje si¢ na pozycji S, SR lub R, a wat kierunku na pozycji N2 lub T.
Ruch watu ostabienia pola , gdy wal kierunkowy znajduje si¢ na pozycji N1,
nie jest mozliwy

— ruch watu kierunkowego z pozycji 0 na pozycje N1, N2 lub T jest
mozliwy tylko wowczas gdy watl gtéwny znajduje si¢ na pozycji 0

— ruch watu kierunkowego z pozycji N1, N2 lub T na pozycje¢ 0 jest
mozliwy tylko wowczas, gdy wat gldéwny znajduje si¢ w pozyc;ji 0.
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Obraz 12 Zawor maszynisty

Opis
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Zawor maszynisty Oerlikona stuzy do sterowania hamulcem zespolonym pociagu .
Na lokomotywie serii ET 22 wspotpracuje z zaworem rozrzadczym LSt 1. Rekojesc
posiada 7 zasadniczych potozen ktorych zastosowanie jest nastgpujace :

1. Odcigcie - odcina przestrzen zaworu od uktadu zasilania i od uktadu hamulca>

2. Napehianie uderzeniowe — przewdd hamulcowy jest tadowany jednorazowo
impulsem wysokiego cis$nienia ( 0,7 Mpa ) ktory trwa 17 s. ,a nastgpnie ci$nienie
samoczynnie stopniowo maleje

3. Jazda — przewod hamulcowy jest zasilany do wartosci 0,5 Mpa i utrzymywane jest
to ci$nienie

4 Hamowanie i luzowanie stopniowe — przesuwanie rekojesci zaworu od potozenia jazdy
stuzy do stopniowego obnizania ci$nienia w przewodzie hamulcowym, oraz do
stopniowego podwyzszania ci$nienia co nastgpuje przy zblizaniu r¢kojesci zaworu do

potozenia jazdy.

5. Hamowanie stuzbowe — obnizenie ci$nienia w przewodzie hamulcowym do 0,34 Mpa
6. Hamowanie stuzbowe po stopniowym luzowaniu lokomotywy — Pozwala na
zahamowanie lokomotywy ktora podczas hamowania stopniowego byta stopniowo

luzowana odluzniaczem.

7. Hamowanie nagte — odcina i opréznia przewod hamulcowy
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Obraz 13 Zawor dodatkowy — zahamowany odhamowany

Zawor dodatkowy maszynisty FD 1 stluzy do hamowania lokomotywy jadacej luzem oraz do dodatkowego hamowania w razie koniecznosci
zatrzymania lokomotywy w §cisle okre§lonym miejscu. Jest to hamulec nie samoczynny, w ktorym nastgpuje bezposrednie napetnianie cylindrow
hamulcowych.

Przy obrocie rekojesci z pozycji wyluzowane do pozycji hamowania nast¢puje proporcjonalny wzrost cisnienia w cylindrach hamulcowych do kata
obrotu rekojesci.

Pozostawienie rekojesci w pozycji zahamowanej zapewnia stale ci§nienie w cylindrach hamulcowych. W przypadku zmiany kabiny zawor dodatkowy
w kabinie nieczynnej pozostawiamy w pozycji ,,wyluzowany”.
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